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Lénsstyrelsen i Véstra Gotalands lén yttrar sig 6ver Trafikverkets
inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022-2033
och 2022-2037.

Lénsstyrelsen yttrar sig som regional statlig myndighet, utifran ansvaret att fraimja
lanets utveckling och rollen att samordna statliga myndigheter i
samhéllsplaneringen. Lansstyrelsen uppdrag ar att verka for ett 6kat genomslag av
bade de nationella klimat- och energimalen inom regionalt utvecklings- och
tillvixtarbete och réttighetsbaserade mal samt dkad integration av klimat och miljo
i det regionala tillvéxtarbetet.

Sammanfattning

Lansstyrelsen delar synen att det mest avgorande for transportsystemets funktion ar
att utnyttja och forvalta den existerande infrastrukturen pa ett effektivt sétt och
vidare att satsa pa en 6kad kapacitet pa jarnvag och okad trafiksikerhet pa viag. Vi
ser ddremot inte att Trafikverket foreslar nagra avgorande steg for en omstéllning
till ett héllbart transportsystem. Det &r en allvarlig brist i en tid nir vi har gatt fran
klimatforandring till klimatkris och hotet mot den biologiska mangfalden ar akut.

For att underlaget ska kunna utgdra en bra grund for den transportpolitiska
propositionen behdver foljande brister réttas till:

e Underlaget ligger inte i linje med regeringens klimatpolitiska
handlingsplan som lyfter vikten av transporteffektivitet, sa att trafikarbetet
kan minska utan att géra avkall pa tillgdngligheten.

e Underlaget bortser fran den strukturerande inverkan som infrastrukturen
har for annan fysisk planering pé lokal och regional niva. Det forsvarar
kommuners och regioners arbete med ett mer transporteffektivt samhélle
istéllet for att underlétta det i enlighet med direktivet. Utrymme for
innovativ samverkan och synergieffekter saknas.

o Atgirder for ett transporteffektivt samhille saknas i underlaget, trots att
detta efterfragas i direktivet. Regeringen uttrycker dessutom en avsikt att i
storre utstrackning prioritera kostnadseffektiva atgirder som paverkar
transportefterfrdgan och val av transportsétt (steg 1) samt atgérder som
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medfor ett mer effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur (steg 2). Synen
pa vad den statliga miljardsatsningen ska leda till &r dock mycket snav i
underlaget och 6vriga nddviandiga kompletterande satsningar finns inte
med.

e Sverige riskerar att inte klara dtagandet om minskade kvéveoxidutslépp
inom EU:s takdirektiv ndr atgirder for transporteffektivitet utelimnats.
Forandringar i utslédppen av kviveoxider till 2030 behover tydliggoras.

e Transportsektorns ansprék pa héllbara biodrivmedel behover stéllas i
relation till andra samhillssektorers behov till exempel industrin.

e Nya stambanor &r ett samhéllsbyggnadsprojekt och behdver betraktas och
utredas som ett saddant. I det arbetet krdvs samverkan och dialog med en
tryggad finansiering som tillater detta. Det kommer inte att uppnas i en
process med for sndva mal, utan utrymme for kreativitet och innovation.

Lansstyrelsens synpunkter pa inriktningsunderlaget

Infrastrukturens strukturerande inverkan

Lénsstyrelsen delar inte Trafikverkets syn att infrastrukturplaneringen bara ar en
pusselbit bland alla andra pé& vigen mot det hallbara samhéllet. Vi som ansvarig
statlig myndighet for de samlade bedomningarna i samhéllsplaneringen mellan stat
och kommun menar att infrastruktur och i synnerhet den statliga infrastrukturen har
en avgdrande strukturerande inverkan pé vart gemensamma samhillsbygge.

Trafikverket bor darfor, istdllet for att tona ner infrastrukturens betydelse i
inriktningsunderlag, se sin roll och hérsamma direktivets skrivningar om 6kat
behov av samordning med annan fysisk planering pa lokal och regional niva.

Lansstyrelsen ser att nuvarande forslag till inriktningsunderlag inte bidrar till att
minska mélkonflikter mellan den statliga styrningen av infrastrukturmedel och
ambitiosa kommuners och regioners arbete med ett mer transporteffektivt samhalle.
Vidare saknas beskrivning hur samspelet och samordningen med 6vrig
samhillsplanering ska g till. Mot bakgrund av detta menar Lénsstyrelsen att
inriktningsunderlaget behdver ha en annan utgangspunkt.

Atgirder for ett transporteffektivt samhille saknas

Lansstyrelsen bedomer att inriktningsunderlaget inte lever upp till direktivets syfte
och utgangspunkter vad géller transporteffektivitet och dverflyttning av transporter
till energi- och klimateffektiva transportsitt. Inriktningsunderlaget saknar
langsiktiga perspektiv om okad transporteffektivitet, som planering av bostider,
bebyggelse och infrastruktur. Vi kan inte se att ett trafikslagsovergripande
forhéllningssétt, fyrstegsprincipen, eller de av riksdagen faststéllda
transportpolitiska principerna, har varit vigledande for Trafikverkets framtagande
av inriktningsunderlaget.
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Sedan inriktningsdirektivet &r 2003 har regeringen aterkommande lyft att
fyrstegsprincipen ska vara végledande. I arets direktiv fortydligas att regeringen
avser att i storre utstrickning prioritera kostnadseffektiva atgirder som paverkar
transportefterfrdgan och val av transportsitt (steg 1) samt atgarder som medfor ett
mer effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur (steg 2). Nér det géller att
fyrstegsprincipen ska vara véigledande och mdjligheten att genomfora vissa steg 1
och steg 2 atgirder i infrastrukturen menar Trafikverket att de saknar mandat.
Regeringen behdver dérfor fortydliga Trafikverkets mandat i detta avseende.

I direktivet lyfts dven att relevanta strategier och handlingsplaner som beslutats av
regeringen och riksdagen ska beaktas i genomforandet av uppdraget, liksom
regeringens ambition att flytta Over transporter frén vig och flyg till jirnvig,
sjofart, gang, cykel- och kollektivtrafik.

For infrastrukturplaneringen &r regeringens klimatpolitiska handlingsplan hogst
relevant. Hér pekar regeringen pa vikten av atgérder for ett transporteffektivt
sambhille:

"Trafikarbetets utveckling dr en av de faktorer som har storst betydelse for hur
utsldppen av vixthusgaser frdn transportsektorn utvecklas. For att etappmadlet for
inrikes transporter och det 6vergripande klimatmdlet ska kunna nds behéver
Sverige bli ett mer transporteffektivt samhdlle, ddr trafikarbetet kan minska utan
att gora avkall pad tillgdngligheten.”

I inriktningsunderlaget framfors slutsatsen att atgérder for ett transporteffektivt
samhille som alternativ till vigtransporter bara blygsamt kan bidra till minskade
klimatutslépp fran transportsektorn. Trafikverket redovisar resultatet av
modelleringar dir atgirder studeras var for sig. Atgirderna som undersoks &r en
kraftig expansion av landets kollektivtrafik, ambitidsa jairnvégssatsningar och
ambitios cykelsatsning vilket visar sig att var och en av dessa ger sma effekter. Det
faktum att atgérder behover kombineras for att ge resultat framgar inte i underlaget.
Det ér daremot tydligt 1 Trafikverkets rapport till regeringen Scenarier for att nd
klimatmalet for inrikes transporter — ett regeringsuppdrag mars 2020. Det
illustreras bland annat i rapportens tabell 4.

Lénsstyrelsen menar att det i savél direktivet som i den klimatpolitiska
handlingsplanen framgér att det ekonomiska utrymmet for infrastrukturplaneringen
behdver medverka till direkta investeringar i ett transporteffektivt samhéille. Vi
saknar satsningar pa ett transporteffektivt samhélle i inriktningen. Vi anser att
denna typ av satsningar ska rymmas inom de statliga investeringarna i vart
gemensamma samhéllsbygge som transportinfrastrukturplanen utgor.

Lansstyrelsen delar inte Trafikverkets standpunkt att det behovs ytterligare
kunskapskapsuppbyggnad kring effekter av steg 1 och steg 2 atgérder for att skapa
forutsittningar for att genomfora dem. Det finns en méngd internationella
forskningsrapporter i &mnet och EU-kommissionen uppmanar unionens ldnder i ett
meddelande (KOM(2020) 789) att arbeta med strategier for ett transporteffektivt
samhdélle som en viktig del i EU:s grona giv'.

! Sustainable and Smart Mobility Strategy — putting European transport on track for the
future, EU kommissionen den 9 december 2020.
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Hansynsmal som beror nationella atagande utéver klimat

Utslapp av luftféroreningar och EU:s takdirektiv

Lénsstyrelsen bedomer att Sverige kan fa svért att leva upp till
miljokvalitetsmalens etappmél om luftféroreningar till 2030 och EU:s takdirektiv
om minskning av nationella utsldpp av vissa luftféroreningar (2016/2284/EU)?.
Kopplingen till infrastrukturplaneringen gors via hdnsynsmaélet i de
transportpolitiska malen. Det behover tydliggdras hur utsldppen av kviveoxider,
liksom dven partiklar, fordndras till 2030 till foljd av den inriktning som har valts.

I takdirektivet efterlyser EU ’stirkta insatser i omraden ddr ménniskor och
ekosystem utsitts for hoga nivéer av luftfororeningar, samt 6kade synergier mellan
lagstiftning om luftkvalitet och unionens policymal som har faststillts i synnerhet
for klimatférandringar och biologisk méangfald.”

Regeringen beslutade den 28 mars 2019 om ett svenskt luftvardsprogram.
Programmet som rapporterades till EU den 1 april 2019 omfattar de atgérder som
behdver genomforas for att Sverige ska né utsldppstaken for ar 2020 och 2030.
Sverige kommer att ha svért att nd malet om kvéaveoxider till 2030 och darfor
innehaller Luftvardsprogrammet ett atgdrdspaket for sektorn transporter. Hér anges
att utsldppen av kviveoxider fran vigtrafiken ska minska samtidigt som Sverige
nar klimatmalen. En viktig del av atgirdspaketet dr en fordndrad samhallsplanering
med inriktning mot ett transporteffektivt samhélle och en
transportinfrastrukturplanering inriktad pa dokad andel kollektivtrafik, cykel och
gang som ddrigenom minskar trafikarbetet med bil. Enligt luftvardsprogrammet bor
atgiarderna genomforas med integrerade luft- och klimatstyrmedel. Ansvariga for
ovan namnda &tgérdspaket dr Trafikverket, Transportstyrelsen och
Energimyndigheten.

I en rapport fran Naturvardsverket, Férdjupad analys av den svenska klimat-
omstdllningen 2020 med klimat och luft i fokus, lyfts riskerna med att i hog
utstrickning satsa pa biobrinsle i transportsektorn. Det skulle sannolikt leda till att
Sverige inte klarar sina luftataganden for kvaveoxider, vilket utdver vite till EU
dven skulle innebéara forsdmrad hilsa och dodsfall, skriver Naturvardsverket.

Risk for samre luftkvalitet

Lénsstyrelsen menar att det, utdver att uppfylla etappmalet om luftféroreningar och
EU:s takdirektiv, dr angeldget att inte forsdmra luftkvaliteten i stdder och titorter.
Svenska studier visar att vagtrafiken orsakar luftvigs- och hjértkérlsjukdomar och
medfor 3000 fortida dodsfall per ar i Sverige®. Orsaken ér utsldppen av
kvéaveoxider fran avgaserna och de partikelutsldpp som uppstér vid slitage av dick
och vigbana. En overgang till biobrdnsle minskar inte dessa utslépp. Elbilar ger
inga kvaveoxidutslidpp, men sliter forfarande upp partiklar fran déck och végbana.
Att inte aktivt planera for transporteffektivitet och ett minskat trafikarbete skulle
sannolikt innebéra att luftkvaliteten férsdmras ytterligare. Halsoeffekter fran

2 https://www.sverigesmiljomal.se/etappmalen/minskning-av-nationella-utslapp-av-
luftfororeningar/
https://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/EU-och-internationellt/EUs-
miljooarbete/Luftvardspolitik/EUs-utslappstakdirektiv/

3 https://www.ivl.se/download/18.34244ba71728fcb3f3fa61/1591705761943/C317.pdf
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forhojda halter av NO, och PM2.5 uppskattas ha orsakat samhéllsekonomiska
kostnader pé ca 56 miljarder svenska kronor ar 20154, Enbart
produktivitetsforluster fran sjukfranvaro kan uppskattas orsaka
samhéllsekonomiska kostnader pé ca 0,4 % av BNP i Sverige. En forsdmrad
luftkvalitet skulle i Vistra Gotaland innebéra att fler kommuner &n idag inte
kommer att klara den juridiskt bindande miljokvalitetsnormen for kvivedioxid.

Biologisk mangfald

Utover klimatomstéllningen &r utarmningen av biologisk méangfald den storsta
miljéutmaningen just nu, skriver regeringen i sitt direktiv. Det ar darfor positivt att
Trafikverket ser att den negativa paverkan pé den biologiska méngfalden minskar
under den pagéende planperioden och att den till vissa delar ocksa har stérkts.
Lansstyrelsen menar dock att inriktningsunderlaget borde ha gjort kopplingar till de
handlingsplaner for gron infrastruktur som tagits fram pa regional niva.

Lénsstyrelsen saknar framfor allt en diskussion om den biologiska mangfalden nér
Trafikverket i underlaget raknar med en kraftig 6kning av anvéndningen av
biodrivmedel. Den hallbara méngden biordvara ar begransad inom landet och
behdver ricka till fler sektorer an vagtransporter. Vi delar Trafikverkets syn att
regeringen bor uppritta en strategi for anvéindning och produktion av biodrivmedel.
I vintan pa en sddan menar Lénsstyrelsen att underlaget inte kan utga ifran att
vagtrafikens ansprak pa héllbara biodrivmedel gar fore andra samhillssektorers
behov, som sjofart, flyg och industri.

Det &r den uteblivna satsningen pé atgirder for ett transporteffektivt samhélle som
drivit fram det stora behovet biodrivmedel i inriktningsunderlaget, med risk for
Overutnyttjande av bioravara i Sverige eller utomlands och fortsatt forlust av
biologisk méngfald som foljd.

Gemensam samhadllsplanering behover starkas

I inriktningsunderlaget lyfts behovet av regional fysisk planering. Detta vilkomnar
Lansstyrelsen, dd avsaknaden av en plattform for 6vergripande samlade beslut och
stdllningstagande blir tydlig i en stor region med ojdmn geografi som Véstra
Gotaland. Léansstyrelsen vill lyfta att det ar viktigt att regional fysisk planering har
till syfte att dialog med ménga aktdrer gemensamt paverka varandra i en gemensam
riktning. Lénsstyrelsen bedomer att det behovs ett bredare angreppsitt i
inriktningsplaneringen for infrastrukturplanering for att den ska kunna nérma sig
den kommunala fysiska planeringen. Hér &r likvérdig och lyhord dialog och
dubbelriktad paverkan framgangsfaktorer i en flernivastyrning.

Ett av de allra storsta problemen inom samhéllsplaneringen i Sverige i dag ar att
den kommunala planeringen &r vdsensskild fran den statliga och regionala
planeringen for infrastruktur. Processen som ar kopplad till den ekonomiska
infrastrukturplaneringen drivs genom en av Trafikverket utvecklad arbetsmetodik
med dtgérdsvalsstudier. Den processen ér varken styrd av forordning eller lag och
skiljer sig markant fran traditionell fysisk planering. Avsikten hur arbetet ska
bedrivas ar beskriven i prop. 2011/12:118. I propositionen star att tillrdcklig tid bor
ges for planering av kompletterande fysisk infrastruktur och konkret samordning.

4 https://www.ivl.se/download/18.34244ba71728fcb3f3fa6{/1591705761943/C317.pdf
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Det finns med andra ord en énskan om samordning mellan den kommunala
planeringen och den nationella och regionala transportinfrastrukturen, men det
saknas stdd i lag eller forordning for en sédan samordning.

I inriktningsunderlaget lyfts &ven 6nskemal om kommunala trafikstrategier kopplat
till den kommunala Sversiktsplaneringen. Aven detta r ett arbete utan formell
status och lagstadgad process. Det betyder att nyttjandet av handlingen dr hogst
oklar och att de kommunala strategierna kan riskera att endast fa betydelse om de
stimmer 6verens med Trafikverkets styrning. For de kommuner som investerar i
vil genomténka dversiktsplaner och héllbara trafikstrategier méste handlingarna far
betydelse och ge ett mervirde.

Lénsstyrelsen bedomer att forslaget till inriktning for kommande infrastrukturplan
inte bidrar till att 6ppna upp processer och dialoger pa ett sitt som ar nddvandigt
eller som var syftet i propositionen foér en sammanhallen planeringsprocess.

Nya stambanor

Lénsstyrelsen stodjer nya stambanor och arbetar aktivt i lanet med genomforandet.
De langsiktiga konsekvenserna och nyttorna av nya stambanor, utdver
investeringskostnader och trafikering, &r mycket stora men gar fortfarande inte att
utldsa i allt utredningsunderlag. Lénsstyrelsen vill betona vikten av urban
utveckling, tillgénglighet och nédrhet, regional tillvéxt och att se till helheten
utanfor projektets ramar som grund for det fortsatta arbetet.

Centrala stationslagen ar darfor av betydelse for att nd uppsatta hallbarhetsmal. Det
ar angelédget att se till hela resan, utifran alla malgrupper, for att skapa attraktiva
och trygga resor over tid. Urbana utvecklingstrender och forskning har under flera
ar haft betoning pa fortitning och komplettering inom vara tétorter och stiader.
Utvecklingen har drivits av viljan att uppna hallbara samband utifran sociala
kvalitéer och klimatvinster. Berérda kommuner har i hog grad, under lang tid, gjort
anstrangningar for att lyckas med fortdtning och beslutade mal for stadsutveckling.
Det blir forsvarande om stationsldgen lokaliseras pa ett sdtt som motverkar denna
utveckling och bidrar till att driva bebyggelseutvecklingen utanfor stdderna.

Behovet av att se till helheten utanfor projektets ramar &r stort. Lansstyrelsen anser
att den fortsatta processen maste hitta en mdjlig vdg som kan bidra till
kostnadseffektivitet, regional utveckling och en omstéllning till ett héllbart
samhélle. Dérfor behdver inriktningen i det fortsatta arbetet ldggas om frén ett
infrastrukturprojekt till ett samhéllsbyggnadsprojekt. Beroérda aktdrer behdver
gemensamt skapa goda langsiktiga 16sningar som bidrar savil till ett hallbart
resande som god samhéllsbyggnad i och omkring véra stidder. Finansieringen av
projektet bor darfor inriktas pé ett sddant sitt att nyttorna av
samhéllsbyggnadsprojektet nés pé ett konstandseffektivt sitt.

Ovriga synpunkter

Lansstyrelsen i Viastra Gotalands 1dn kan konstatera att det finns manga punkter att
kommentera i underlaget for inriktning till kommande infrastrukturplanering.
Utover ovanstiende avsnitt véljer vi att endast punktvis kommentera vissa delar av
Ovrigt innehall.
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Lansstyrelsen star bakom satsningen pa att vidmakthélla standarden i
befintlig infrastruktur och att stirka denna dven for det mindre végnatet
och de regionala jarnvédgarna. Det mest avgorande for transportsystemets
funktion &r att utnyttja och forvalta den existerande infrastrukturen pa ett
effektivt sétt.

Lénsstyrelsen menar att Trafikverkets basprognos riskerar att styra den
ekonomiska planeringen och samspelet i samhéllsplaneringen — en
basprognos fram till 2040, dér forvéntningarna ar en 6kning av
persontransportarbetet med 25-30 procent och godstransporter med 50
procent. Om klimatmalet ska klaras enbart med satsningar pa biobrénsle
och elektrifiering, finns inget behov av att planera for ett minskat
trafikarbete. Detta skapar redan i dag lasningar med kommuner i
samhéllsplaneringen, dér stora bordor, genom medfinansiering av
investeringar pa statlig infrastruktur, laggs pa kommuner utan att beakta
ambitioner om att bidra till ett transporteffektivt samhélle.

Lansstyrelsen anser att det dr problematiskt att Trafikverket i forordet till
inriktningsunderlaget lyfter att de transportpolitiska malen &r jimbordiga.
Regeringen klargor att for att na det 6vergripande transportpolitiska malen
behdver funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom ramen for
hiansynsmaélen. Detta menar Lansstyrelsen dr grundldggande for
inriktningen av transportplaneringen. Att Sverige saknar tydliga
gemensamma mal dir sektorsmal krokar i varandra dr en stor brist.
Lansstyrelsen anser att Trafikverket pa ett battre sitt behover ta till sig
regeringens fortydligande av de transportpolitiska mélen.

Léansstyrelsen stodjer de foreslagna sjofartsatgirderna.

Lansstyrelsen vill uppméirksamma att Barnkonventionen ér lag.
Barnkonventionen innebér att provningar av barnets basta ska goras 1 vid
utarbetande av policyer, budgetar, riktlinjer, planer, strategier m.m.
Beslutsfattare ska ha kunskap om barnets rittigheter och omsétta den i
verksamheten. Kunskap om barns levnadsvillkor ska ligga till grund for
beslut och prioriteringar som ror barn. Lénsstyrelsen efterlyser en synlig
analys vad barnperspektivet kan innebéra i infrastrukturplaneringen.
Genom manga samhéllen och stdder gér det en statlig vig och barns behov
handlar inte enbart om trafiksdkerhet, utan d&ven om en gestaltad livsmiljo’
for den miljo som barn lever i och ska rora sig i pa egen hand. Enbart i
Vistra Gotaland finns det mer dn 90 tétorter pa landsbygden, dar en
kommunal skola ligger utmed en statlig regional viag och déir det har
bedomts vara riskfyllt att ta sig till skolan pa egen hand och att det krdvs
investeringar pa over 1 miljard kronor. Arbete med stadsmiljoavtal kan inte
ta hand om alla de behov som finns hér.

Den samhéllsekonomiska nyttan utifran Trafikverkets berdkningsmodell
ASEK har till syfte att visa pa alternativskiljande atgérder mellan
infrastrukturatgérder. Lansstyrelsen vill dock uppméarksamma att

3> Gestaltad livsmiljo &r ett samlingsbegrepp for en ny politik som bland annat innefattar
arkitektur, form, design, konst och kulturarv. Manniskors livskvalitet och langsiktig
héllbarhet &r viktiga utgdngspunkter i arbetet.
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Trafikverkets berdkningar av samhéllsekonomi inte ska forvaxlas med
samhéllsnytta for Sverige som helhet.

Léansstyrelsen stir bakom initiativ om att minska utredningsomfanget och
ett forenklat arbetssitt kring cykelbanor utmed befintliga végar.

Det pégar ett stort arbete med en digitaliserad samhillsbyggnadsprocess
ledd av Lantmateriet och linsstyrelserna. Dér ar det viktigt att processerna
for kommunernas samhillsbyggnad kan harmoniera med den statliga
planeringen av infrastruktur. Lansstyrelsen efterlyser en ambition att aktivt
medverka i och stotta den digitaliserade samhéllsbyggnadsprocessen med
utveckling och innovation kopplat till infrastrukturplaneringen.

Forskningssatsningarna dr tekniska och Lansstyrelsen ser inte ambitioner i
underlaget om innovativa processer for att bidra till ett hallbart
samhéllsbyggande med fler aktorer i 6msesidig dialog.

Det star att syftet med infrastruktur ar tillgénglighet. Sa &r fallet men det &r
ocksa en livsnerv genom vara samhéllen som i allra hogsta grad bidrar till
den gestaltade livsmiljon som ménniskor befinner sig i dagligen, i
synnerhet utanfor stdderna. Lansstyrelsen noterar att landsbygden delvis
beskrivs som ett bilberoende landskap med ménniskor med ldga inkomster.
Ett normkritiskt synsétt pa vigarnas betydelse for ménniskor utanfor
stdderna hade varit passande.

Léansstyrelsen saknar en genomgang och analys av hur de sex
jémstélldhetsmélen kan och bor paverka infrastrukturplaneringen.

De som medverkat i beslutet

Detta yttrande har beslutats av lansoverdirektdren Lisbeth Schultze, med
handldggaren for regional planering Johanna Stenberg som foredragande. I den
slutliga handldggningen har dven lansarkitekten Andreas Lidholm deltagit och
handlaggaren for miljo- och klimatsamverkan Birgit Nielsen medverkat.

Denna handling har godkdnts digitalt och saknar dérfor namnunderskrift.

Kopia

i.nationellplan@regeringskansliet.se

Sa har hanterar ldnsstyrelsen personuppgifter

Information om hur vi hanterar dessa finns pd www.lansstyrelsen.se/dataskydd.
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