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Yttrande pa Trafikverkets inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022-2033 och 2022-
2037

Bakgrund

Linsstyrelsen Visterbotten, hiar nedan bendmnd Linsstyrelsen, har fatt
mojlighet att yttra sig Over Trafikverkets inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for ny planperiod.

Sammanfattning

Linsstyrelsens yttrande kan sammanfattas i1 foljande punkter:

e Det 0kade behovet av vidmakthéllande ar oroande och underhéllet av
vig- och jarnvigsnitet maste prioriteras for att inte forsdmra
funktionaliteten.

e En utveckling av infrastrukturen ar helt avgérande i en tid for
omstdllning till att Sverige ska vara det forsta fossilfria
vélfardssamhillet.

e Linsstyrelsen motsitter sig Trafikverkets dystra bild av norra Sverige.
De stora investeringar som kommer att ske har de kommande 20 aren
kommer att {4 stora effekter pa samhéllet med bland annat en positiv
paverkan pé befolkningsutvecklingen.

e Linsstyrelsen konstaterar att inriktningsunderlaget inte med ett ord
nidmner att Europas storsta batterifabrik byggs i Skelleftea vilket
kommer att stélla stora krav pé infrastrukturen.

e Trafikverket drar 1 sitt inriktningsunderlag direkt felaktiga antaganden
av den demografiska utvecklingen i norra Sverige

e Trafikverket behover ta hdnsyn till regeringens direktiv och
januaridverenskommelsen som sdger att det ska ske en fortsatt
utbyggnad av jarnvégen i norra Sverige och planeringen for att bygga
Norrbotniabanan 1 sin helhet ska intensifieras.

e Linsstyrelsen anser att det blir problematiskt nir Trafikverket drar
slutsatsen att det &r mer samhillsekonomiskt forsvarbart att 14ta
Norrbotniabanan stanna i Skelleftea och istéllet satsa pd den befintliga
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infrastrukturen. Att bara genomfor halva bygget av Norrbotniabanan far
stora negativa konsekvenser.

e Hinsyn behover tas till stora och vixande volymer gods som produceras
1 norra Sverige.

e Full finansiering av Norrbotniabanan Umea-Skelleftea samt finansiering
for planframtagande och byggande av Norrbotniabanan delen Skellefted-
Lulea maste 16sas i nésta nationella plan. Jarnvagsplanerna for strackan
Umed - Skelleftea berdknas kunna faststéllas under 2022 och det 4r nu
hog tid att komma igang med framtagande av jarnvégsplaner for
strickan Skellefted-Lulea.

o Lansstyrelsen saknar det europeiska perspektivet i Trafikverkets
analyser. ScanMed korridorens forlangning kommer att paverka
transportsystemet i norra Sverige.

e Ny mélbild om en jirnvég for 250 km/h {or hela Sverige kan snabbt ge
nyttor som moter efterfragan pé godstransporter och regional tagtrafik.

e Underlaget behover utveckla analyserna av regionforstoringens
betydelse for jamstilldhet. Lansstyrelsen delar inte Trafikverkets
uppfattning att regionforstoring kan ha en nagot negativ effekt pa
jamstélldheten.

e Fortsatta satsningar pad motesseparering 1 vigsystemet behovs for att inte
riskera att Trafikverkets hastighetsoversyn forsdmrar tillgingligheten
ytterligare for ett ldn med 14nga restider.

e Idag gar E4 utanfor alla storre stider utom Ornskdldsvik och Skellefted.
Detta dr anmérkningsvért och Lansstyrelsen anser att dessa forbifarter
behover fardigstéllas inom kommande planeringsperiod.

e Rennéringen drabbas varje ar av stora skador efter kollisioner mellan tag
och renar. Lansstyrelsen anser att Trafikverket bor lagga fast mal for att
placera viltstangsel 1 den omfattning som krévs utefter lanets jarnvigar.
Linsstyrelsen och samebyarna kan vara behjilpliga i att ta fram underlag
for vart dessa stangsel bor séttas upp.

e Linsstyrelsen saknar ett resonemang kring de regionala flygplatsernas
roll 1 transportsystemet samt forutsattningar for finansiering.

e Linsstyrelsens bedomning ir att inriktningsunderlaget inte redogdr for
hur klimatmalen ska nés.

e [ Trafikverkets inriktningsunderlag dr hogre branslepriser en del i att na
klimatméalen. Lansstyrelsen anser att det ger ojdmlika effekter beroende
pa vart du bor och efterfragar styrmedel som utjdmnar skillnader mellan
stad och land.

e Laénsstyrelsen har de senaste aren haft en visentligt 6kad arbetsmangd
kopplat till Norrbotniabanan utan att ha erhdllit ndgra extra resurser. Det
behover Linsstyrelsen i nértid for att klara resursbehovet och minimera
forseningarna 1 projektet.
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Yttrande

Norra Sveriges utveckling och Trafikverkets overgripande forslag

Visterbotten har stora mojligheter och utmaningar kopplade till efterfragan
pa befintliga och nya produkter baserade pa lénets ravaror, 6kad global
handel och vixande besoksnéring. Bra transportinfrastruktur och
transportlosningar dr en av de viktigaste forutsattningarna for att stirka
samspelet mellan orter, forstora och utveckla befintliga arbetsmarknader och
tillgidngligheten till utbildning. Det dr ocksa en forutsdttning for att gora det
attraktivt for foretagande och boende i hela regionen. For detta kréavs
framkomliga och sdkra vigar samt ett utvecklat resande pa jarnvag.

Norra Sverige ar en mycket viktig del av Sveriges ekonomi, bland annat
genom den omfattande rdvaruforsorjningen till sdvél den nationella som den
europeiska industrin. Sverige ér starkt beroende av att Norrbottens och
Visterbottens transportintensiva niringsliv har ett robust och
kapacitetsstarkt transportsystem for att bidra till 6vriga Sveriges och
Europas vélfard.

I Trafikverkets forslag pé inriktning for transportinfrastrukturens utveckling
for kommande 12 till 16 dren framgar att med befintliga anslag kommer
tillstandet i1 befintlig infrastruktur att forsdmras. Darfor foreslar Trafikverket
att utdka anslagen for vidmakthallande och skjuta investeringar i géllande
plan pé framtiden.

Lansstyrelsen anser att det 6kade behovet av vidmakthallande 4r oroande
och underhallet av vdg- och jirnvédgsnatet maste prioriteras for att inte
forsdmra funktionaliteten. Samtidigt dr en utveckling av infrastrukturen helt
avgorande 1 en tid for omstillningen till att Sverige ska vara det forsta
fossilfria vilfardssamhéllet. Norra Sverige upplever just nu en kraftig
nyindustrialisering med stora investeringar for att mota den nya
teknikutvecklingen. Transportsystemet utgdr en viktig del i den
utvecklingen och behover mota behoven da det géller savél
kompetensforsorjning som godstransporter. Lénsstyrelsen ser
transportsystemet som ett verktyg for att astadkomma den
fordndringsprocess som krivs for att nd klimatmélen och dérfor behdvs mer
kapacitet for att varda det vi har.

Av Trafikverkets inriktningsunderlag framtridder en dyster bild av norra
Sverige tviartemot den verklighet som giller, namligen det faktum att det
under den kommande 20-arsperiod sker stora investeringar 1 Norr-och
Visterbotten. Ett exempel dr Europas storsta batterifabrik, Northvolt ETT,
som just nu byggs i Skellefted och som tas i drift under 2021. Fabriken har
idag 6ver 500 anstédllda och ytterligare 2500 personer ska anstillas fram till
2025. Med kringeffekter kan siffran stiga med ytterligare med flera tusen.
Detta stiller stora krav pa nya bostdder och en forbattrad infrastruktur for att
klara kompetensforsorjningen till fabriken och de nya etableringar som
fabriken for med sig. Dessa investeringar som saknar motstycke 1 Sverige,
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namns dverhuvudtaget inte 1 Trafikverkets analys och forslag. Detta trots att
de starkt kommer att paverka tillvéxten inte bara i Norra Sverige utan i hela
landet. For att fullt ut kunna nd en maximal nytta av dessa investeringar
krdvs moderna, trygga och klimatvénliga kommunikationer for sédvél
minniskor som gods. Sjélvfallet kommer ocksé dessa investeringar att
positivt paverka befolkningsutvecklingen i regionen.

Trafikverket drar 1 sitt inriktningsunderlag direkt felaktiga antaganden av
den demografiska utvecklingen, framfor allt i norra Sverige. Detta baseras
sa vitt Lansstyrelsen kan forsta pd SCB:s befolkningsprognos fran juni
2020, och Trafikverket utgar fran att befolkningen i landets norra delar
minskar fram till 2040. Men detta dr ett felaktigt antagande och behover
korrigeras. SCB:s befolkningsprognos dr en demografisk
befolkningsframskrivning som enbart bygger pé befintliga demografiska
data och hittillsvarande trender, ndgot som SCB ocksa tydligt beskriver.
Med andra ord viger inte SCB in ndgot annat i sina berdkningar sdsom
pagéende eller planerade investeringar i ny eller befintlig industri.
Visterbottens handelskammare kunde visa berdkningar i januari 2020 pé att
mer dn 300 mdkr ska investeras langs Norrlandskusten i olika
industriprojekt under de kommande 20 &ren. Dérefter, i november 2020,
kom beskedet att LKAB investerar 400 mdkr de kommande 20 aren 1 Hybrit
projektet for fossilfri stalframstéllning. Det hdr gér sammantaget att
norrlandskusten dr Sveriges storsta tillviaxtzon utanfor storstadsregionerna,
med en jobbtillvaxt och en befolkningsékning som en renodlad
”demografisk befolkningsframskrivning” inte ar i nérheten att finga. Det
viktiga i sammanhanget dr den “turboeffekt” som investeringar pd i
storleksordningen 700 mdkr de kommande 20 aren med all sannolikhet
kommer att innebéra for jobbtillvixten och befolkningstillvéxten i norra
Sverige och langs norrlandskusten — for att inte tala om den 6kande
méngden gods som behdver transporteras.

I underlaget, som avser forslag pa fordelning av tillgdngliga ekonomiska
ramar, prioriteras starkt drift och underhall av befintlig infrastruktur. Detta
innebdr att satsningar pd nyinvesteringar saktar ner. Detta sétter ocksa ett
stark fokus pa objekt i sddra Sverige, vilket i praktiken gor att satsningar i
norra Sverige i princip faller bort ur Trafikverkets underlag. Lansstyrelsen
har stor forstaelse for det stora reinvesteringsbehov som finns i det svenska
jarnvégsnitet men konstaterar dock att inriktningen i underlaget innebér att
nyinvesteringar inte minst 1 norra Sverige 1 det ndrmaste helt trangs ut.

Norrbotniabanan

Linsstyrelsen konstaterar att Norrbotniabanan forsenas enligt Trafikverkets
inriktningsunderlag. Den var ténkt att vara klar till Skelleftea senast 2030
for att sedan fortsétta till Lulea. Nu framgar det att den planeras att vara klar
till 2033 och om en fortséttning finns inget skrivet i underlaget.
Lansstyrelsen anser att det blir problematiskt niar Trafikverket drar
slutsatsen att det 4r mer samhillsekonomiskt forsvarbart att lata
Norrbotniabanan stanna i Skelleftea och istéllet satsa pd den befintliga
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infrastrukturen. En forsiktig berdkning pekar pé ett enormt resurskapital
sloseri om man bara genomfor halva bygget av Norrbotniabanan och far
dessutom stora negativa konsekvenser.

Norrbotniabanan ar en forutsittning for att klara de utmaningar som uppstar
nér néringslivet investerar 6ver 700 miljarder de kommande 20 aren. Det
giller bade persontransporter for att klara kompetensforsorjningen och de
okade godstransporter. Banan knyter samman Sveriges mest titbefolkade
strak, efter storstadsldnen Stockholm och Malmd, i en tva mil bred remsa
mellan Luled och Umea. Med Norrbotniabanan skulle forutsittningarna for
exempelvis Skellefted dndras dramatiskt da en tillgdnglig befolkning skulle
oka fran drygt 95 000 till 6ver 300 000.

Northvolts etablering stéller stora krav pé en forbattrad infrastruktur for att
klara kompetensforsorjningen till fabriken, men ocksa for de nya
etableringar som fabriken for med sig. Hela kuststrdket méste bidra for att
klara satsningen, men ocksa for att nyttorna ska stanna i regionen. Det dr
svart att klara utan Norrbotniabanan.

Lansstyrelsen padminner Trafikverket om januaridverenskommelsen dir
foljande framgér:

28. Bygg ut infrastrukturen — bind ihop Sverige med tag som gar i tid.
Det ska ske fortsatt utbyggnad av jdrnvdgen i norra Sverige och
planeringen for att bygga Norrbotniabanan i sin helhet ska intensifieras.

Lénsstyrelsen ér av uppfattningen att atgarder for en fortsatt utbyggnad av
jarnvigen 1 norra Sverige och planeringen for att bygga Norrbotniabanan 1
sin helhet ska intensifieras. Helt enligt Januaridverenskommelsen och
Regeringens direktiv till inriktningsunderlaget men ocksa for att uppfylla
kraven i TEN-T f6rordningen.

Att inte fullfolja bygget av Norrbotniabanan i sin helhet innebér ocksa att en
”dod hand” fortsatt vilar 6ver kommunerna ldngs banans tankta strackning 1
form av beslutade jirnvédgsutredningar. De omd;jliggér investeringar i stora
delar av de berérda kommunerna i ytterligare cirka 25 &r. Tanken svindlar
och stdr i1 direkt motsats till innehallet i januariavtalet. Detta patalas och
betonas ocksa i regeringens medskick till Trafikverket infor detta uppdrag.
Tyvirr utan att beaktas 1 underlaget.

For Sveriges klimatarbete och omstillningen av transportsektorn till
héllbara alternativ dr moderna jarnvégar en sjdlvklarhet. Trafikverket
konstaterade redan 2016 att med Norrbotniabanan kommer vi ndrmare maélet
om att sénka koldioxidutsldppen med 70% fram till 2030 i norra Sverige,
men utan den dr vi inte ens 1 ndrheten. Klimatfragans 6kade tyngd och
Sveriges klimatlag forpliktigar. Om detta ska uppnas maéste rétt atgérder
séttas in 1 ndsta nationella plan och januaridverenskommelsen &r tydligt, det
ska ske fortsatt utbyggnad av jarnvdgen i norra Sverige.
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Lansstyrelsen har i uppdrag att verka for att nationella mal sdsom de
transportpolitiska malen och de klimat- och energipolitiska malen fir
genomslag i lanet. Lénsstyrelsen anser att en fullt utbyggd Norrbotniabanan
mellan Umea-Luled dr avgorande for att nd flera nationella mal.

Lansstyrelsen saknar det europeiska perspektivet i Trafikverkets analyser.
Lansstyrelsen vill pasté att byggandet av en ny kustjarnviag som en del av ett
stort europeiskt system (ScanMed-korridoren) star sig vil 1 konkurrensen
om de investeringsramar som kommer att sta till buds. Lansstyrelsens
uppfattning dr att regeringen genom sina ihérdiga och framgangsrika
forhandlingar med EU, om en forlingning av den sa kallade ScanMed
korridoren, ocksa delar denna uppfattning. Det stdd som EU bidrar med for
pagaende planeringsarbete bygger 1 hog grad ocksa pa EU:s ambition att
bygga ett ssmmanhingande transportsystem genom Europa. Inom kort
véntas EU fatta beslut om en forldngning av denna korridor och det ar
naturligt att korridoren da fullfoljs genom att "téppa till halet” i detta
system. Ett hdl som finns i form av en 27 mil l&ng jirnvdg mellan Umea-
Lulea.

Med utgéngspunkt i ovanstaende maste full finansiering av Norrbotniabanan
Umeé-Skellefted samt finansiering for planframtagande och byggande av
Norrbotniabanan delen Skelleftea-Lulea 19sas i ndsta nationella plan.
Jarnvégsplanerna for strickan Umed - Skelleftea beréknas kunna faststéllas
under 2022 och det dr nu hog tid att komma igdng med framtagande av
jarnvagsplaner for strackan Skellefted-Luled.

Jamstalldhet

Till skillnad fran Trafikverket som skriver att regionforstoring kan ha en
”négot negativ effekt pa jaimstilldheten” stéller sig Lansstyrelsen positiv till
regionforstoringens paverkan pd jamstéilldheten da det i forlangningen kan
bidra till att minska den konssegregerade arbetsmarknaden. Ska orter 1 norra
Sverige vara attraktiva méste de kunna erbjuda bra och utvecklande arbeten,
ett mangsidigt arbetsliv och en meningsfull fritid for fler kvinnor 4n idag.
De strukturer 1 samhéllet som gor att kvinnor inte kan eller vill utnyttja en
okad tillgdnglighet kommer att minska- Det innebér att en utveckling av
kollektivtrafikens tillgénglighet och rickvidd ar ett sétt att frimja
utvecklingen av jamstélldheten, da kvinnor nyttjar kollektivtrafiken i hdgre
grad.

Da Trafikverket ingér i satsningen Jamstélldhetsintegrering 1 myndigheter,
bor det framga tydligare 1 underlaget pa vilket sitt Trafikverket avser att
jamstélldhetsintegrera sin myndighet. For Trafikverkets del innebér
uppdraget att man ska bidra till att 16sa jaimstadlldhetsproblem 1 samhéllet.

Ovrig jarnvig

Det saknas en lngsiktig strategi for det svenska jarnvégsnatet och dér ar
forslaget om ett jarnvagsnit pa 250 km/h for hela landet ett bra forslag. En
jarnvég for 250 km/h skulle innebdra en regionforstoring for regionerna i
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norra Sverige och till skillnad fran Trafikverkets analys, stiarka jamlikheten
och jamstilldheten nir bade det l&ngviga och det mer ortsnéra resandet
gynnas.

Elektrifiering dr en viktig del i omstillningen av transportsystemet. I det
arbetet bor forst atgarder for att elektrifiera kvarvarande delar av jarnviagen
prioriteras for att kunna 6ka jadrnvagens konkurrenskraft och inkludera dessa
1 de storre trafikeringssystemen for bade godstransporter och persontrafik.
For Visterbottens del dr det sarskilt viktigt att 16sa finansieringen for en
elektrifiering av tvirbanan Héllnds-Storuman. Planframtagande har redan
paborjats for att projektet ska kunna fortskrida sa fort som mojligt nir
resurser vl tillsatts. Lansstyrelsen hinvisar dven hér till
januaridverenskommelsen som inte bara géiller Norrbotniabanan utan ocksa
utbyggnad av jarnvdagen generellt i norra Sverige. I detta ingar
elektrifieringen.

Lianets samebyar nyttjar idag hela linets yta for renskotsel. P4 de olika
betesmarkerna samt efter flyttstraken finns omfattande vig- och
jarnvagssystem. Pdkorningar av renar frin bilar och tag utgor arligen stora
skador for rennéringen. I méinga fall finns bra viltstdngsel uppsatta langs
jarnvigsstraken men det finns ett antal stéllen dér stangsel saknas och det
varje ar sker pakorningar i storre omfattning. Pa dessa stéillen bor
Trafikverket ldgga fast mal for att placera viltstingsel i den omfattning som
kravs. Lansstyrelsen och samebyarna kan vara behjélpliga i att ta fram
underlag for vart dessa stidngsel bor sittas upp.

Vig
Vigarna kommer fortsatt att vara viktiga och atgérder for att bidra till
klimat- och miljomalen men dven okad trafiksikerhet och tillginglighet
kommer att vara avgorande. Visterbotten priglas av langa avstand och ett
glest vignat som ofta saknar alternativa parallella vigstrackor.
Tillgéngligheten dr vésentlig for samhéllsservice, utbildning, sjukvard och
inte minst blaljusverksamhet. Lénsstyrelsen anser darfor att det behovs
fortsatta satsningar pa motesseparering i vigsystemet fOr att inte riskera att
Trafikverkets hastighetsoversyn forsdmrar tillgdngligheten ytterligare i en
geografi med langa restider. Att med dagens modell hdnvisa finansieringen
av motesseparering till lansplanerna innebér att investeringar for
trafiksdkerhet, sésom mittracken, tranger undan andra regionala satsningar.
Lénsstyrelsen anser att det behovs utdkade ekonomiska ramar for
lansplanerna eller att finansieringen av mittrackesvégar avsétts pa nationell
niva.

Utbyggnaden av barighetsklass 4 (BK4) for lastbilar upp till 74 ton ar
sarskilt viktig 1 norra Sverige. Badde skogsindustri och gruvnéring ar
beroende av transporter dér jirnvigen inte finns som alternativ. BK4 ger
lagre klimatpaverkan per transportvolym och stirker samtidigt niringslivet.
Lansstyrelsen dr positiv till en fortsatt utbyggnad av BK4 végnitet, i
enlighet med Trafikverkets forslag.
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Inriktningsunderlaget beskriver det regionala utvecklingsperspektivet och de
olika forutsittningarna och utmaningar som regionerna star infor.
Lansplanernas mojlighet att bidra till att utveckla transportsystemet har
déremot stora begrénsningar utifrdn de ekonomiska ramar som &r givna.
Visterbotten dr ett 1an med minga meter viag men det anser Lansstyrelsen
inte 1 tillrdckligt stor utstrdckning tas hiansyn till i berdkningsgrunden for
Lanstransportplanerna. Lansstyrelsen anser att befolkningsméngdens
betydelse ska viktas ner och meter vég i stillet viktas upp.

Idag gar E4 utanfor alla storre stider Ornskoldsvik och Skellefted, med ligre
hastighet, 6kad restid och barridreffekt for stiderna som f6ljd. Men
framforallt betydande problem med avgaser och miljoproblem som ger
allvarliga konsekvenser for bdde natur och ménniskor. Att utformningen av
E4:an, som star for en betydande del av Sveriges nord-sydliga vagtrafik, ska
bidra till god luftkvalitet, bullerfri miljo, snabba transporter, 6kad
framkomlighet och mdjlighet till regionforstoring ar sjélvklart.
Linsstyrelsen anser att det dr anmérkningsvért att Trafikverket énnu inte
byggt dessa forbifarter som behover fardigstéllas inom kommande
atgirdsplaneringsperiod.

Flyg

Linsstyrelsen saknar ett resonemang kring de regionala flygplatsernas roll i
transportsystemet samt forutsattningar for finansiering. Idag tar kommuner
och regioner ett stort ansvar for savél néringslivets forutsittningar till
utveckling som tillgdngligheten och samhéllsberedskap. Naringslivet dr idag
en del av en global marknad och utvecklingen av basindustrin kriver alltmer
specialistkompetens. Den exportintensiva industrin 1 Vésterbotten innebar
behov av snabba och frekventa anslutningar till Arlanda for resor vidare ut i
vérlden.

De regionala flygplatserna har dessutom en viktig samhéllsfunktion att
uppritthalla vid samhéllskriser, olyckor samt beredskap. Detta har blivit
extra tydligt under pandemin nér tillgéngen till snabba transporter for bade
sjukvardsmaterial, utrustning och inte minst sjukvardspersonal varit extra
tydligt.

Elflyget lampar sig bra i norra Sverige eftersom avstanden &r langa och
passagerarmingderna smé. De mindre flygplatserna i Viasterbotten kan fi en
storre betydelse tack vare mindre elflygplan och nya linjer kan utvecklas
som 1 dag inte gar att fi [onsamhet 1 med stora flygplan.

Sjofart och koppling till andra trafikslag

For en utveckling av 6verflyttning till jirnvag och sjofart maste alla delar 1
transportsystemet samspela. Det innebir att anslutningar, terminaler och
hamnar behover utvecklas parallellt med infrastrukturen i stridken. Ansvaret
ligger idag 1 hog grad pa kommunerna. Det kan darfor finnas ett behov av
ett Okat statligt ansvar for att sdkerstilla anslutningar och drift av
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omlastningsnoder for att andra statliga investeringar ska fa avsedd effekt
och bidrag till omstédllningen av transportsystemet.

Trafikverket framhéller att uppdraget fran regeringen var att klimatmalen
ska vara en central utgangspunkt for den statliga
transportinfrastrukturplaneringen och att funktionsmalet i huvudsak ska
utvecklas inom ramen for hinsynsmalet.

Lénsstyrelsens beddmning ir att inriktningsunderlaget inte redogdr for hur
funktionsmalet ska utvecklas inom ramen for hdnsynsmalet eller hur
klimatmalen ska nés.

Lénsstyrelsen anser dven att Trafikverket har fringatt uppdraget nidr man
inte analyserat infrastrukturplaneringens betydelse for ett transporteffektivt
samhdlle.

Trafikverket bor beakta samhillsekonomiska kostnader till foljd av en 6kad
klimatfordndring. Samhéllsekonomiska vinster av 6kad framkomlighet bor
stdllas mot samhéllsekonomiska kostnader av klimatfordndringen i och med
att 6kad framkomlighet bidrar till 6kat transportarbete och dirmed 6kade
eller ldingsammare minskning av viaxthusgasutslappen.

I Trafikverkets inriktningsunderlag dr hogre branslepriser en del i att na
klimatmélen. I sina analyser traffar Trafikverket ritt ndr det géller att
visentligt hogre brinsleprisers ger ojamlika effekter beroende pé vart du
bor. Effekterna blir &nnu tyngre for dem som bor i inlandet med bristande
tillgang till ladd- och tankstationer. Lansstyrelsen efterfragar styrmedel som
utjamnar skillnader mellan stad och land och mellan olika grupper. De
geografiska fordelningseftekterna av kraftigt hojda brénslepriser drabbar
landsbygden pa ett oacceptabelt sétt och kan fa forddande konsekvenser for
landsbygdskommuner 1 norra Sverige.

Lénsstyrelsens resurser 1 utvecklingen av stora infrastrukturprojekt

Lansstyrelsen har de senaste aren haft en visentligt 6kad arbetsméingd
kopplat till Norrbotniabanan utan att ha erhallit ndgra extra resurser for
detta. Denna typ av storskaliga infrastrukturprojekt intraffar bara vart
hundrade till hundrafemtionde ar i Norrland, och det dr dérfor inte vare sig
rimligt eller mgjligt att en lédnsstyrelse ska ha en dimensionering och
bemanning for sadana tillfdllen. Sedan 2016 har dérfor Lansstyrelsen i flera
omgangar formellt via skrivelser och informellt via muntliga kontakter
meddelat regeringen och Trafikverket att situationen &r ohallbar, och att
Lansstyrelsen kommer att bli en bromskloss i Norrbotniabaneprojektet. Den
situationen &r nu ett faktum sedan snart ett ar tillbaka. Trafikverket har nu
utrett detta och kommit fram till att Lénsstyrelserna fran néista planomgéng
kan soka ett resurstillskott. Men detta behover Lansstyrelsen 1 nirtid for att
klara resursbehovet och minimera forseningarna i projektet.
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Samrad i detta drende har skett med Region Visterbotten, Region
Norrbotten, Lansstyrelsen Norrbotten och Léansstyrelsen Viasternorrland.

I detta drende har Landshévding Helene Hellmark Knutsson beslutat.
Arendet har beretts av Handldggaren for Ledningsstod Mikael Bergstrom.
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