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Lastfordonsgruppen &r branschorganisationen fér Sveriges framsta producenter av yrkesfordon. Vara medlems-
féretag &r specialiserade pa pabyggnader av fordon och efterfordon for yrkestrafik. Lastfordonsgruppen &r bl.a.
sammanhaéllande fér myndighetskontakter, utbildningar och méassor. Vi verkar fér att bibehélla en h6g teknisk
kompetens inom branschen och for att skapa gynnsamma férutséttningar fér vara medlemsféretag och fér
branschen som helhet. Genom Europaorganisationen CLCCR bidrar vi till att paverka beslut pad EU-niva till
gagn for savél branschféretag som deras kunder.

Infrastrukturdepartementet
103 33 Stockholm

Angaende remiss av Trafikverkets inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for perioden 2022-2033 och
2022-2037

Lastfordonsgruppen (LFG) har tagit del av rubricerad remiss och vill framféra sina
synpunkter i det foljande.

Sammanfattning
LFG anser att:

- fragor kopplade till erforderlig infrastruktur for inrikes flyg och sjoéfart inte
behandlas i tillracklig omfattning i inriktningsunderlaget och att det ar
viktigt att i den fortsatta processen verka for en utveckling aven av dessa
transportslag,

- finansiering av nya stambanor, i den man de éver huvud taget bor
byggas, inte ska inga i budgeterade medel fér nagon av planperioderna,

- underhall av befintlig vag och jarnvag har hog prioritet i syfte att bromsa
pagaende nedbrytning och mojliggdra sakra person- och godstransporter,

- en fortsatt utbyggnad av BK4-vagnatet ar ndédvandig for att effektivt kunna
reducera utslappen fran tunga vagtransporter genom 6kad anvandning av
HCT-fordon,

- det arbete som Trafikverket tidigare gjort i syfte att utreda
konsekvenserna av langre fordon pa det svenska vagnatet tydligt visar de
samhallsekonomiska vinsterna och att langre bilar darfér skyndsamt bér
tillatas pa det svenska vagnatet,

- en Okad anvandning av biodrivmedel fér tunga vagtransporter ar
nddvandig i syfte att reducera utslappen pa ett effektivt satt och att
tillganglig el bér anvandas i applikationer dar andra energibarare inte har
praktisk tillampning,

- en generell héjning av drivmedelspriser i syfte att dampa vagtrafiken
riskerar att bli en rent fiskal atgard eftersom en stor del av
vagtransporterna, bade vad galler person- och godstrafik, ar
samhallskritiska och inte kan dverflyttas till andra transportslag under
Overskadlig tid.

- elektrifiering av vagtransporter ar ett av manga verktyg for att reducera
utslappen fran vagtrafiken, men inte bor betraktas som en "silver bullet” —
all elektrifiering leder inte ndédvandigtvis till effektivisering. Daremot maste
alla vagtransporter effektiviseras. Framtida elvagar bér darfér aven
anpassas till HCT-fordon, saval tunga som langa.
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Allméanna synpunkter

LFG vill betona vikten av att skapa en konstruktiv helhetssyn pa Sveriges
transport- och logistikldsningar for att darmed undvika att olika transportslag
stélls mot varandra. Detta sker ofta i fraga om jarnvagstransporter i forhallande
till, framfor allt, vag- och flygtransporter vilket riskerar bidra till en skev bild av
saval transportslagens nuvarande méjligheter som framtida potential.

Vi noterar att inriktningsunderlaget i princip inte innehaller nagonting om
transporter i form av sjofart och flyg. Med tanke pa Sveriges manga
sammanhangande vattenvagar och att landet har en av Europas langsta
kustremsor, ser vi sjéfarten som ett viktigt verktyg for att erbjuda intermodala
transportldsningar och bidra till Iagre emissioner fran transportsektorn. Detta
kraver givetvis val fungerande infrastruktur i form av hamnar och
kombiterminaler.

Var uppfattning ar att inrikesflyget kommer att fylla en viktig funktion i Sverige
under overskadlig tid. Sverige beskrivs ofta som ett litet land. Detta ar emellertid
en beskrivning som ar helt beroende av vad man jamfér med. Faktum ar att
Sverige, till ytan, ar ett av de storsta landerna i Europa. Med de avstand som
behdver dverbryggas ar infrastruktur i form av val fungerande flygplatser en
nddvandighet. Flygplatserna har dessutom viktiga funktioner ur ett sakerhets- och
beredskapsperspektiv, vilket bl.a. blev tydligt under skogsbranderna 2018 liksom
under pagaende pandemi.

Minskade utslapp fran vagtransporter

Trafikverket konstaterar att det finns ett stort behov av att reducera utslappen
fran vagtransporter och denna uppfattning delas av LFG. Vi anser emellertid att
myndigheten i sitt resonemang missar ett antal viktiga forutsattningar som
behdver beaktas.

Overflyttning av gods fran vég till jirnvég

LFG valkomnar battre méjligheter for att snabbt kunna vaxla bilar, slap och
containrar fran vag till jarnvag genom effektiva kombiterminaler. | den allméanna
samhallsdebatten framstalls ibland lastbilstransporter som ett nédvandigt, om an
mindre bra, alternativ for det man kallar "last mile”.

Vad som dock ofta forbises ar att verkligheten inte ser ut pa detta satt. Enligt
Trafikverket omfattar det statliga jarnvagsnatet cirka 14 200 km spar medan det
statliga vagnatet omfattar cirka 98 500 km vag. Till detta kommer kommunala
vagar liksom enskilda vagar vilket ger dver 600 000 km vag i landet. Detta vagnat
ar helt nédvandigt for de gods- och persontransporter som behoévs for att
samhallet ska fungera. Utan de timmerbilar, tankbilar, livsmedelstransporter,
post- och persontransporter som rullar pa vagarna skulle stora delar av landet
snabbt ddelaggas. Overflyttning av gods fran véag till jarnvag kan vara ett bra
alternativ for att reducera utslapp fran vagtrafiken, men det ar viktigt att samtidigt
beakta verkliga forutsattningar och behov. Dessutom genererar vaxling mellan
transportslag CO2-utslapp i sig, vilket gor att langden for transporter via jarnvag
eller sjofart maste beaktas i sammanhanget.
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Okad anvéndning av biodrivmedel

LFG ser liksom Trafikverket biodrivmedel som ett bra satt att reducera CO»-
emissioner fran vagtransporter. Vi instdammer givetvis i uppfattningen att
biodrivmedel ska framstallas pa ett langsiktigt hallbart satt. Trafikverket
konstaterar att Sverige forbrukar cirka en tredjedel av all HVO som produceras i
varlden.

For att sakerstalla forsorjningstryggheten for biodrivmedel anser vi att det ar
viktigt att tydligt verka for en mix av olika energibarare som kompletterar
varandra. Istallet for att ensidigt fokusera pa el och/eller HVO, bér man saledes
betrakta t.ex. el, HVO, biogas, flytande biogas, etanol och vatgas som en
kombination av energibarare vilka tillsammans kan bidra till att reducera CO--
utslappen fran vagtrafiken. Det viktigaste ar att sa skyndsamt som mgjligt fasa ut
fossila drivmedel och i detta avseende anser vi att aven LNG, trots sitt fossila
ursprung, bor betraktas som ett verktyg for att reducera utslappen fran de tyngsta
vagtransporterna under en 6évergangsperiod.

| takt med att en storre del av personbilsflottan sannolikt kommer att 6verga till
eldrift, kommer tillgangliga biodrivmedel i storre utstrackning kunna anvandas for
tunga vagtransporter.

Okade drivmedelspriser fér att erhalla dédmpad végtrafik

Transportstyrelsen ser ett behov av kraftigt héjda drivmedelspriser i syfte att
erhalla dampad vagtrafik. Vi anser att detta i grunden ar att angripa fragan ur fel
perspektiv. Fyrstegsprincipens tva forsta steg handlar om att tdnka om och
optimera. Med detta som utgangspunkt kan man utvardera vilka transporter som
behdvs, om de gar att genomféra pa ett annorlunda satt och/eller om de gar att
gora effektivare.

Drivmedelspriser ar en fraga som ar kritisk for saval naringsliv som for
privatpersoner. Med den befolkningsdkning som forespas i inriktningsunderlaget,
i kombination med nya moénster fér arbete och boende, konstateras aven att
transportarbetet kommer att 6ka. Att kraftigt 6ka drivmedelspriserna ar ur detta
perspektiv ett mycket trubbigt verktyg som riskerar att 6ka klyftan mellan stad och
landsbygd, bidra till sdmre levnadsstandard for en stor del av befolkningen
utanfér storstaderna och ge 6kade kostnader fér svenska foretag. Atgarden
riskerar dessutom att bli rent fiskal, eftersom behovet av val fungerande
vagtransporter kommer att kvarsta — och oka.

LFG foresprakar en fortsatt utfasning av fossila drivmedel genom att
foretradesvis skapa incitament for 6kad produktion och anvandning av
biodrivmedel i kombination med 6kad elektrifiering av personbilar och lokala
godstransporter.

Okad elektrifiering av végtransporter

Enligt inriktningsunderlaget tycks det framsta hindret mot 6kad elektrifiering av
vagtransporter vara brist pa laddinfrastruktur. Vi anser att det saknas en
helhetssyn som tar hansyn till att el &r en mycket féradlad energibarare som i
forsta hand bér anvandas i de applikationer dar andra energibarare av olika skal
inte fungerar. Tillgangen pa el ar dessutom begransad och bestdms bl.a. av
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produktion, import/export och éverféring liksom av aktuellt effektbehov i
elsystemet.

Saval effekt- som kapacitetslaget i det svenska elsystemet ar anstrangt redan i
dagslaget. Det finns flera exempel pa hur detta bromsar expansion av industrin i
Sverige. Det ar darfér var uppfattning att elektrifiering av vagtransporter maste
ske pa ett genomtankt satt. Att ensidigt verka for en aggressiv elektrifiering av
vagtransporter riskerar latt att bli kontraproduktivt. El kan genom sin féradlade
form ersatta de flesta energibarare inom de flesta applikationer. Det omvanda ar
betydligt svarare.

En 6kad elektrifiering av samhallet, i kombination med en 6kad andel vind- och
solenergi, kommer sannolikt stalla storre krav pa framtida reglerkraft liksom
mojligheter till lagring av el. Av denna anledning anser vi att vatgas fyller en viktig
roll i infrastrukturplaneringen da vatgas ar ett effektivt medium fér lagring och
distribution av energi.

HCT

LFG ser det som mycket angelaget att motverka pagaende nedbrytning av vag
och jarnvag for att moéjliggéra sakra person- och godstransporter aven i
framtiden. | syfte att kunna reducera utslappen fran vagtrafiken ser vi ett stort
behov av fortsatt utbyggnad av BK4-vagnatet for att mojliggéra godstransporter
med langre och tyngre lastbilar. Trafikverkets tidigare utredning om
konsekvenserna av att tillata Iangre bilar pa det svenska vagnatet uppvisar
tydliga samhallsekonomiska vinster genom férhallandevis enkla atgarder. Det ar
darfor var forhoppning att man i den fortsatta processen vidtar atgarder for att
snabbt kunna tillata langre bilar pa en sa stor del av det svenska vagnatet som
majligt. Notera garna VTI:s utredning om de effektivitetsforluster som skulle bli
féliden om Sverige vid intradet i EU hade varit tvunget lamna vara langre och
tyngre vagtransporter.

Finansiering av nya stambanor

LFG anser att finansiering av nya stambanor inte ska inrymmas inom
budgeterade kostnader fér nagon av inriktningsunderlagets planperioder. | den
man nya stambanor bér byggas éver huvud taget, bor detta finansieras pa annat
satt. Var uppfattning ar att samhallsekonomiskt oldonsamma investeringar inte ska
bidra till att Io6nsamma investeringar och atgarder inte kan genomforas. Vi
konstaterar att Trafikverket bedémer att alternativ B, +20% utan nya stambanor,
ar det alternativ som ar mest [6nsamt ur ett samhallsekonomiskt perspektiv och
vill darfor forespraka detta.

Vanliga halsningar

Calle Beckvid
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