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Remissvar Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022-2033
och 2022-2037.

Sammanfattning

e Trafikverkets prognoser maste uppdateras sa att de stammer
Overens med den faktiska forvantade befolknings- och
industriutvecklingen i norra Sverige och ta hansyn till kommande
planerade industriinvesteringar.

e LKAB har fattat beslut om en ny utveklingsplan med omfattande
investeringar, vilken behover beaktas i kommande
infrastrukturplanering.

e Malmbanan/Ofotbanen ar kritisk for var verksamhet. Darfor kravs
omfattande underhallsatgarder kring de anlaggningsdelar som
genererar flest stérningar.

e Langsiktigt kravs dubbelspar hela vagen langs
Malmbanan/Ofotbanen men som ett forsta helt nédvandigt steg
kravs utdkade motes- och forbigangsmajligheter, partiella
dubbelspar samt en kapacitetstilldelning som medger bade
genomgaende godstag och malmtrafik.

e En betydande 6kning av den ekonomiska ramen for nasta Nationell
Plan kravs for att man ska klara bade tidigare beslutade och
framtida ndédvandiga investeringar samt nédvandigt underhall.

e LKAB ser flera skal till att diskutera annan finansiering for att
sakerstalla nddvandiga investeringar. Bland annat handlar det om
EU-finansiering, dar Sverige behdver bli battre pa att nyttja de
mojligheter som finns.

o Infrastruktur ar en férutsattning fér fungerande godstransporter och
starker Sveriges internationella konkurrenskraft. | sammanhanget vill
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vi peka pa att en investering i Malmbanan/Ofotbanen ger en god
avkastning genom den export som da kan ske.

e Eftersom Malmbanan/Ofotbanen ar en nationsgranséverskridande
stracka, ar samarbetet med Norge helt avgérande. Saval regeringen
som Trafikverket behdver sbka samverkan med sina norska
motsvarigheter.

LKAB:s nulédge och strategi

En avgdrande forutsattning for LKAB:s verksamhet, ar att
infrastrukturplaneringen méter upp och svarar mot de transportbehov som
uppstar. Darmed mojliggors en utdkad verksamhet i enlighet med LKAB:s
nyligen framtagna strategi for utveckling av gruvbrytning och évrig
verksamhet. For att fa utvaxling och full ekonomisk effekt av investeringen
pa uppemot 400 miljarder, vilket leder till 2000-3000 nya arbetstillfallen och
Okad export, maste staten bidra med finansiering av nédvandig
infrastruktur. Utan ratt prognoser kring LKAB:s och regionens utveckling
riskerar dessa behov att underskattas.

Redan idag finns affarsmajligheter som bromsas pa grund av brister i
infrastrukturen. Den situationen riskerar att forvarras framover. Utover
LKAB:s malmtransporter, saval norrut mot Narvik som sdderut mot Lulea,
Okar aven o6vrig transportverksamhet langs Malmbanan/Ofotbanen. Annan
verksamhet i omradet genererar en 6kad transportvolym mot Narvik. Fran
Norge och Narviks hamn 6kar exporten av lax och annan sjémat till och via
Sverige. Allt detta, tillsammans med 6kade persontransporter/pendling fér
att klara kompetensfoérsorjningen, leder till 6kade transportbehov och
darmed krav pa en mer robust infrastruktur.

LKAB:s strategi och investeringsprogram (samt klimatvanliga transporter)
bidrar till att Sverige kan na fossilfrihet, liksom till att LKAB ska na dit 2045.
Men da maste omstallningen starta nu, Malmbanans bade sédra och norra
omlopp byggas ut och rustas och moderniseras for att darmed skapa
stabila planeringsforutsattningar och langsiktiga spelregler. Da kommer
antalet arbetstillfallen att 6ka och LKAB ges rimliga forutsattningar att klara
kompetensforsorjningen.

En fortsatt osdkerhet i transportnatet skapar en osakerhet kring
mojligheterna att genomféra och fullfdlja strategin och darmed klara bade
malen om fossilfrihet och stabil tillvaxt. | férlangningen leder en fullféljd
strategi i kombination med utvecklingen i naromradet och for norsk
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fiskeindustri till kraftigt 6kade godsvolymer och darmed an stérre behov av
investeringar i infrastrukturen pa sikt.

LKAB har meddelat Trafikverket en langtidsprognos for transportvolymer
mot 2040. Den nya strategiska inriktningen innebar sannolikt uppemot 50%
hogre volymer for att kunna sakerstalla ett tillrackligt finansiellt utrymme for
att realisera strategin.

Foreslagna ekonomiska ramar och planperiod

Det ar oroande att den befolkningsstatistik och prognos fér utvecklingen for
norra Sverige som Trafikverket har anvant sig av som grund fér
inriktningsunderlaget inte ar relevant. Dels ar den inte uppdaterad, dels har
den inte alls tagit hansyn till de mycket kraftiga investeringar som
genomfdrs av LKAB, Northvolt med flera aktérer pa sammanlagt 1 000
miljarder och det efterféljande behovet av arbetskraft de investeringarna ger
upphov till med befolkningsdkning och stérre pendlingsbehov som féljd. For
arbetet framat mot ny nationell plan ar det darfor av storsta vikt att
prognoserna uppdateras och att konsekvenserna av de planerade
investeringarna beaktas fullt ut.

LKAB delar Trafikverkets bild av vikten att varda befintlig anlaggning.
Underhallsskulden pa framférallt jarnvagssidan ar betydande och maste
adresseras. Samtidigt som jarnvagen ar i stort behov av upprustning och
modernisering sa behdver ocksa nédvandiga utbyggnader ske. Pa flera hall
ar kapacitetsbristerna betydande vilket skapar flaskhalsar och 6kar risken
for driftstorningar och férseningar. Utan en betydande 6kning av den
ekonomiska ramen fér kommande plan ar risken dock stor for att antingen
inga nya objekt kan dvervagas eller for att objekt i befintlig plan maste utga
eller skjutas pa framtiden.

LKAB vill se langsiktigt hallbara planeringsférutsattningar och det kraver att
objekt i befintlig plan i allt vasentligt genomférs. Det innebar dock att det
finns ett mycket begransat utrymme for nya objekt kommande ar, och det
galler aven med den mest ambitidsa féreslagna inriktningen med en utdkad
ram om 20 % och dar nya stambanor hanteras utanfér planen. Mot den
bakgrunden stédjer LKAB att nya stambanor finansieras utanfér plan.

Aven med en hantering av nya stambanor utanfér plan behéver den
ekonomiska ramen Oka avsevart sa att ndodvandiga kapacitetsforstarkningar
kan ske. | det sammanhanget bér ocksa namnas att LKAB ser fa fordelar
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med en férlangd planperiod medan risken for minskad handlingsfrihet
framat ar stor.

Kostnadsutvecklingen vad galler bade underhall och nya objekt &r oroande
och riskerar att pa sikt att ata upp de 6kade anslagen. LKAB ser mot den
bakgrunden positivt pa det uppdrag kring éversyn som regeringen gett
Trafikverket med anledning av detta men anser att fler insatser behéver
gbras. Benchmarking mot andra lander behdéver forstarkas, den interna
kontrollen och uppfdljningen 6ka, bestallarkompetensen utvecklas samt
andelen internationella anbud 6ka. Den egna kunskapen om anlaggningen
vad galler saval drift som underhall maste forstarkas. For att kunna sanka
drift- och underhallskostnaderna pa sikt maste ocksa ett livscykel-perspektiv
i hégre grad appliceras vid investeringar och val av komponenter och
system. Arbetet med riskanalyser behdver ocksa forstarkas. | det
sammanhanget kan man 6vervaga att 1ata annu okanda risker fa storre
genomslag i kostnadskalkyler sa att mer rattvisande jamfoérelser kan goras.

Alternativ finansiering borde 6vervagas dar sa ar lampligt och majligt for att
Oka det ekonomiska utrymmet i nartid. Detta kan ocksa beaktas vad galler
satsningar som ar av direkt intresse for LKAB sasom 6kad kapacitet pa
Malmbanan mot Narviks hamn. | grunden bér den statliga nivan finansiera
infrastrukturutbyggnad av detta slag men alternativ kan dvervagas, inte
minst eftersom det handlar om gransoéverskridande trafik och intressen. En
sadan l6sning kan dock inte bygga pa finansiering via brukaravgifter fran de
som nyttjar strackan eftersom det motverkar sjalva investeringen och
forsvarar klimatomstallningen.

LKAB vill ocksa framhalla vikten av att Sverige sa langt som majligt ansoker
om EU-st6d for delfinansiering av utbyggnad av godstransportkorridorer.

Trots ett allt storre fokus fran politiskt hall pa godsets transportbehov far
detta inte fullt genomslag i inriktningsunderlaget. Infor kommande
atgardsplanering ar det av vikt att storre hansyn tas till industrins behov av
godstransporter. | de samhallsekonomiska berakningarna ges restidsvinster
pa personsidan stort genomslag medan framkomligheten for icke foradlat
gods inte varderas lika hogt trots att transportalternativen ofta ar fa och
konsekvenserna for produktionen vid stérningar innebar stora
samhallsekonomiska forluster. | det sammanhanget vill LKAB papeka att vi
ser positivt pa en hojning av den sa kallade naringslivspotten.
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Sarskilt om Malmbanan

Ofotbanen/Malmbanan mellan Narvik och Lulea ar en av Sverige och
Norges viktigaste godstransportstrackor fér bland annat jarnmalm och fisk.
Men banan ar ocksa helt avgérande for transport av dagligvaror till
Nordnorge. Enbart malmtransporterna langs banan star for ca 50% av den
samlade godsméangden péa svensk jarnvag.

Banan ar enkelsparig och sarbarheten vid stérningar ar stor, samtidigt som
mojligheterna att utoka trafiken i takt med efterfragan ar kraftigt
begransade. Det finns saledes bade ett behov av 6kad redundans och
kapacitet sa storre andel av godstransporterna kan fraktas pa jarnvag
istallet fér mer klimatpaverkande lastbilar. Lastbil ar inget alternativ for
malmen, men skulle kunna vara det fér andra varuslag. Langsiktigt kravs en
fullstandig dubbelsparsutbyggnad men kortsiktigt och som ett férsta steg
kan partiell utbyggnad och barighetsatgarder ge viktiga forbattringar.

| naromradet (framst pa svenska och finska sidan, men aven i Norge och
Ryssland) finns dessutom flera av de jordartsmetaller som kravs for
tillverkning av de batterier som ar nédvandiga for eldriftsomstalliningen av
transportsektorn. Brytning av dessa kan inte ske utan en fungerande
infrastruktur dar jarnvag givetvis spelar en avgoérande roll.

Det finns aven en vaxande utmaning i konkurrens om utrymme pa sparen
mellan gods- och persontrafik, framst pa strackan Boden-Lulea. Detta far till
foljd att godstag ofta far sta stilla och vanta, vilket goér att man inte hinner
kora avsedda tva omlopp per dag. Féljden blir att man behdver ha fler
tagset i trafik, med ytterligare trangsel pa sparen. Darfér kravs en dkad
kapacitet for att fordonsflottan ska kunna nyttjas effektivt och all trafik ska fa
plats pa sparen.

Vid det svenska planbeslutet i maj 2018 pekades hela strackan Narvik —
Lulea ut som en sa kallad brist. Det innebar att Trafikverket har i uppdrag
att fortsatta att utreda straket med malsattning att detta ar sa pass utrett att
det kan 6vervagas i denna planeringsomgang och planrevidering. |
planbeslutet fran 2018 uttrycks ocksa att man ska inleda férhandlingar med
den norska staten kring detta. Da Norge har uttryckt att man prioriterar
strackan, exporten 6kar med pafdljande transportbehov och det finns goda
forutsattningar att klara finansieringen pa ett bra satt, ser LKAB att
investeringar i 6kad kapacitet ar bade majliga, nédvandiga och bradskande.
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LKAB:s nya strategiska inriktning innebar transporter av jarnsvamp som ar
mer reaktiv mot luft an traditionella pellets, vilket sanker produktkvaliteten
over tid. Darfor blir stabila och tillférlitliga transporter langs Malmbanan av
yttersta vikt for produktkvaliteten till slutkund. Trafikverket maste darfor i ett
forsta steg bygga for en robust och hdg tillganglighet samt parallellt arbeta
for att 6ka totalkapaciteten pa Malmbanan genom dubbelspar. Det forsta
steget bor besta av att sakerstalla att nuvarande anlédggning uppnar full
avsedd funktion och kapacitet samt att man arbetar med inférandet av
partiella dubbelspar pa kritiska delstrackor, ett fortsatt arbete for 6kade
axellaster samt digitalisering for en battre kontroll av infrastrukturen.

Utfallet fran 2020 med uppemot vart 10 malmtag installt pa grund av direkta
eller indirekta storningar i infrastrukturen (Malmbanan) ar en tydlig
indikation pa att det behdvs vasentliga insatser for att 6ka robusthet i
konstruktionen och majlighet till &terhamtning pa Malmbanan.

Under den kommande planperioden ser vi féljande kapacitetshdjande
atgarder som helt centrala; standardhéjning, utékade moétes- och
forbigangsmajligheter, partiella dubbelspar, kapacitetstilldelning som bade
medger genomgaende godstag och malmtrafik anpassad efter
flodesforutsattningar.

Se vidare i bilaga.
Underhall och kostnadseffektivitet

Okade resurser till underhall av jarnvagen maste atfoljas av ett
genomgripande atgardsprogram for 6kad kostnadskontroll, kortare
genomfdérandetider och dkad effektivitet. Det handlar om att langt storre vikt
maste laggas vid digitalisering och modernisering av jarnvagen, om digital
overvakning av anlaggningen, moderna anlaggningsregister och
underhallsplaner som har fokus pa att byta ut ratt komponenter i ratt tid.

Resurserna kan anvandas langt mer effektivt om de styrs mot
forebyggande underhall sa att akuta underhallsinsatser kan minimeras.
Samtidigt maste planeringen av underhallsinsatser moderniseras och
effektiviseras sa att trafikstérningarna minimeras och genomférandetiden
forkortas.

Ett stort problem i sammanhanget ar att de fonster for underhall som laggs
in i tagplanerna inte fult ut nyttjas vilket leder till sémre nyttjande av
anlaggningen. En aktiv dialog med operatérerna kan bidra till mer effektivt
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genomférande men ocksa till innovativa och kostnadsbesparande
I6sningar. Dagens stérningsniva pa infrastrukturen bidrar till att vi som
operator bokar upp ca 20% fler tagldgen an det nominella behovet. Det
finns saledes stor potential i ett forbattrat genomférande av underhallet
samt mer effektiva tagplaner.

For att kunna vidmakthalla infrastrukturen och sakerstalla att den har
avsedd kapacitet och funktionalitet och skapar en stabilitet for
transporterna, ser vi féljande atgarder som centrala under kommande
planperiod:

e Bilda en partsgemensam arbetsgrupp for att forbattra kvaliteten pa
Malmbanan med initialt fokus pa de anlaggningsdelar som
genererar flest stérningar och som bidrar till stérst risk for allvarliga
handelser.

e Oppna upp regelverk for inférande av ny teknik for kontinuerlig
Overvakning bade pa bana, kringliggande konstbyggnader och
lavinvarning.

Se vidare i bilaga.
Internationell konkurrenskraft och gransoverskridande trafik

| samband med pagaende arbete med Nationell Plan i Norge har man pekat
ut Ofoten- och Malmbanan som ett prioriterat strék och uttryckt att man vill
genomfora en sarskild utredning tillsammans med Sverige. Vi vill darfor
peka pa vikten av samplanering med Norge och det ansvar som staten,
genom Trafikverket och Regeringen, har for detta.

LKAB anser att inriktningsplaneringen tydligare behéver uppmarksamma
det internationella perspektivet och lyfta granséverskridande transporter
samt nyttan av att knyta samman Norden med en modern och effektiv
infrastruktur.

Da det ror sig om ett gransdverskridande projekt, innebar det att man kan
s6ka andra finansieringslésningar an de gangse, dvs man bor évervaga en
finansiering utanfér ram fér nationell plan.

Trafikverket behéver ocksa belysa hur man avser att fullfélja
utbyggnaden av TEN-T-natet och stomnatskorridorerna. | det
sammanhanget vill vi aven peka pa méjligheten till medfinansiering
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pa upp till 30% fran EU, vilket skulle frigra investeringsutrymme till
andra angelagna investeringar.

LKAB vill ocksa peka pa vikten av att se till hela straket och de nyttor som
kan tillgodogéras om man forstarker kapaciteten hela vagen. | det arbetet
maste man ocksa ha en helhetssyn som inkluderar intermodala I6sningar
samt hamnfragan i saval Sverige som Norge.

Sveriges CORE-hamnar, daribland Luled hamn, har en sarskild betydelse i
transportnatet som staller sarskilda krav pa anslutande landinfrastruktur.
Darutéver maojliggor EU:s regelverk idag fler maéjligheter till insatser inom
hamnomraden an tidigare, vilket Sverige bor nyttja och tillampa likvardigt for
CORE-hamnarna. Aven Narviks hamn &r helt central i transportsystemet
liksom landinfrastrukturen dit. Det &r nddvandigt att Sverige och Norge via
Regering och Trafikverk samverkar kring I6sningar av kapacitetsfragan och
anslutningar till hamnarna.

Med vanliga Halsningar
LUOSSAVAARA-KIIRUNAVAARA AB (PUBL)

Jan Lundgren
Logistikchef, VD LKAB Malmtrafik AB
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Jan Lundgren

Bilaga till Remissvar Inriktningsunderlag infér
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022-2033 och
2022-2037.

Standardhdéjning pa hela Malmbanan till en niva som motsvarar kraven for
robust trafikering med axellaster i ett forsta lage upp till 32,5 ton och i
forlangningen upp till 35 ton.

Utokade motes- och forbigangsmojligheter pa delstrackan mellan Kiruna
och Gallivare (bdl113) dels for att moéjliggbra passage fér genomgaende

godstag i straktrafik, dels for det 6kade transportbehovet av malm mellan
LKAB:s produktionsomraden.

Partiella dubbelspar anlaggs fran Kiruna och de férsta 5 milen norrut i
enlighet med genomférda planutredningar. Dubbelspar pa strackan Boden-
Lulea ar ett reellt behov redan idag och en grundlaggande forutsattning for
att planerade kapacitetslyft genom Projekt Malmporten ska kunna
realiseras.

Planarbetet for dubbelspar pa resterande stracka upp mot Riksgransen och
vidare via Ofotbanen till Narvik behéver synkroniseras dver landsgransen.
Har behover bade Infrastrukturdepartementet och Trafikverket ta en aktiv
roll gentemot sina norska motsvarigheter.

Processen for kapacitetstilldelning genererar varken optimala
forutsattningar for underhallsinsatser eller for malmtrafiken. Denna bor ses
Over sa att helheten beaktas genom inférande av relevanta styrprinciper
och moderna systemstdd.

En gemensam arbetsgrupp (Operator/Foérvaltare/Teknikforetag/Akademi)
bilds for att lyfta kvaliteten och 6ka robustheten pa Malmbanan genom att
stegvis ersatta de svagaste delarna med robustare konstruktioner och
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inforandet av modern befintlig teknik for kontinuerlig dvervakning av
nedbrytning och fel:

” Det finns idag fler an 20 sparvaxlar av modell SJ 50 som ar baserade pa
en 60-talskonstruktion avsedd fér 22.5 tons axellast. Dessa vaxlar ar dyra
att underhalla, de har fler anmarkningar kopplat till ursparningsrisk an
Ovriga vaxlar och underhallet kraver tid i spar som minskar tillgangligheten.
Ursparningen vid Gaddmyr i januari 2020 var vid denna typ av vaxel. En
ursparning som kostade LKAB i storleksordningen 50 miljoner kronor i
direkta och indirekta kostnader exklusive utebliven forsaljningsintakt. Varje
férseningstimme pa Malmbanan som leder till utebliven leverans innebar ett
intaktsbortfall for LKAB pa mer an tre miljoner kronor.”

"Utdver att anlaggningen har gammal utrustning i vaxlar, ral och
skredvarningssystem sviktar ocksa det dagliga forebyggande underhallet. |
mars 2020 fick Malmbanan stangas under en tid da ett snogalleri tryckts
ihop av sndémassor.”

For att fa ut effekten av inférandet av ny teknik behéver dagens regelverk
anpassas i vasentligt snabbar takt an vad som sker idag.

T 0771 760 000 Sate: Lulea Plusgiro: 257853-2
F 0771 760 002 Org.nr: 556001-5835 Bankgiro: 560-2917 www.lkab.com
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