Svar pa remiss Inriktningsunderlag infér transportinfrastruktur-
planeringen for perioden 2022 — 2033 och 2022 — 2037
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Diarienummer 12020/02739

Regeringen har gett i uppdrag till Trafikverket att ta fram ett inriktningsunderlag som under hand ska bli
utgangspunkt for dtgardsplaneringen och den nya nationella och de regionala transportplanerna under
tidsperioden 2022—2033 alternativt 2022—2037. Luled bolagskoncern tackar for mojligheten att fa lamna ett samlat
svar pa remissen.

Avsandare for Lulea kommun bolagskoncern och detta remissvar ar: Luled Business Region AB, Luled Hamn AB,
Luled Lokaltrafik AB, Nordiskt Flygtekniskt Centrum, Luled Energi AB, Lulebo AB, Luled Kommunféretag AB och
Lulead Miljoresurs AB. Luleda kommun har lamnat separat yttrande.

Lulea kommun bolagskoncerns stallningstagande: Transportlésningar som driver
utveckling.

Lulearegionen &r en starkt efterfragad och av regering och EU prioriterad geografi.

Stora foretagsetableringar star for dorren, den industriella omstéliningen av ravaru- och
foradlingsindustrin runt gruv-, mineral- och skogssektorn pagar med bland annat LKAB, SSAB och
Vattenfall i framsta led ex. genom initiativet Hybrit. Aven den av regeringen utpekade “nya”
basnaringen — beséksndringen - ar stor och vdxande, detta trots alla nationella och internationella
restriktioner som kan kopplas till den till radande pandemin. Naringslivet i Luledregionen har under
lang tid haft en stabil och positiv tillvéxt, som nu, genom de nya satsningar som ska genomforas,
innebér nya utmaningar for Luledregionen. Sjalvklart ocksa stora mojligheter. Givet detta, och som
inledande och vagledande kommentar, behdver Trafikverkets inriktningsunderlag kompletteras med
utgangpunkt i de strategier som sa val, naringsliv, offentlig sektor och nationell politik ger uttryck for.

Med inriktningsunderlagets utgangspunkt - Trafikverkets basprognoser - anser Lulea
kommunbolagskoncern att underlaget bor revideras. Detta bor goras utifran de stora investeringar
som aktualiserats, samt de nationella och internationella viljeyttringarna fran politiskt hall i saval
riksdag/regering samt EU - LKABs och industrins satsningar motsvarande 700 miljarder, EUs “grona
giv” och regeringens nya Arktispolitik, for att ndmna nagra. Regeringens tillsdttande av en nationell
samordnare som ska framja fler investeringar och etableringar som starker gron tillvaxt, cirkular
ekonomi, industriell omstallning och konkurrenskraft i Norrbotten och Vasterbotten podngterar
relevansen i var geografi och behovet av en genomtankt infrastruktur.

Da basprognoserna som ligger till grund for inriktningsunderlaget tagits fram innan ovanstaende
prioriteringar, ambitioner och investeringar utannonserades finns skal till omtag och en uppdaterad
analys och prognos. Déarav finns ocksa ett stort behov av att revidera inriktningsunderlagets slutsatser
for att ga i takt med den nya norrbottensgiven som satt Luledregionen och Norra Sverige i fornyat
nationellt och internationellt blickfang.

Trafikverkets inriktning har darmed en enorm betydelse for utveckling, inte bara for Lulearegionen,
utan ocksa for hela den norra regionen och Sverige. Ett underlag som &r a jour med utvecklingen ger
en nodvandig forutsagbarhet for bade offentlig och privat sektor att prioritera ratt for framtiden. Det
ger ocksa Luled kommunkoncern storre mojligheter att driva en aktiv och forutsattningsskapande
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infrastruktur-, mark-, bostads- och klimatfoérvaltning som matchar och forddlar de statliga
investeringarna och planerna som adresserar Luledregionen.

Med en uppdaterad och mer korrekt bild av tillvdxten i regionen och med stéd av klimatmalen och
fyrstegsprincipen kan ocksa de transportpolitiska malen uppnas pa ett smart satt som bade driver
utveckling och svarar mot internationella, nationella och inomregionala utmaningar.

For fortsatt attraktivitet, ett andamalsenligt forvaltnings- och utvecklingsarbete, sdkrade investeringar
for omstallning och expansion i naringslivet krévs en snabb och smart och hallbar infrastruktur som
knyter ihop regionen nationellt och internationellt. For att lyckas, med stod i fyrstegsprincipens
vagledning, ar den befintliga infrastrukturen och redan beslutade satsningar en viktig utgangpunkt i
Luled Kommunbolags samlade stéllningstagande. Med andra ord hantera flaskhalsar och hoja
kapaciteten i det befintliga och planlagda och skapa méjlighet till det fullt ut hallbara
transportsystemet. Detta skapar tillvaxt i regionen, konkurrenskraft i varlden och forutsattningar for
Luleadregionen att mota den framtid som naringsliv och politik tillskriver oss. Samt att den nordliga
regionen i realiteten kan bidra till att Sverige som nation gar fore i omstéliningen och blir del av en den
permanenta varldsutstallning som den nationella politiken ger uttryck for. Kommande
infrastrukturplan maste darfor med aktuella regionala och tidskritiska perspektiv bidra till
sakerstallande av fyra systemforadlande infrastruktursatsningar:

e Norrbotniabanans framdrift och forlangning

e Malmportens Core-status och muddring

e Kapacitetsforstarkning genom dubbelspar: Lulead-Boden
e Flygplatsens tillganglighet och nytta

Norrbotniabanan: Framdrift fran tva hall och forlangning nord/6st/vast
Norrbotniabanan ar en viktig fraga for Luled och regionen. Det ar en satsning som sedan lange
diskuterats och ambitionen ar att intensifiera fardigstallandet. Vi vdalkomnar detta samtidigt som att
fardigstallandet av hela strackan ligger bortom den tidshorisont som behovet anger. Behovet ar stort
redan idag och kommer 6ka exponentiellt med de stora satsningar som gors.

Med sin fulla dragning, hela strackan fran Umea till Luled, skapas ett attraktivt och robust
transportsatt for gods och manniskor som komplement till dvriga, for regionen viktiga
transportsystem. Med Norrbotniabanan sakerstalls ocksa mojligheter att knyta ihop regionen med
ovriga regioner och prioriterade transportstrak, bland annat Botniabanan, Nya Ostkustbanan och den
redan finansierade Haparandabanan. Detta skapar en férlangning nationellt och internationellt i nord-
sydlig och Ost/vastlig riktning. Effekten blir en bredare, mer funktionell, hallbar och dynamisk marknad
for bostader, arbete, kompetens och besokare. Norrbotniabanan ar saledes ett absolut maste for att
med grona fortecken sakra investeringar, konkurrenskraft och export.

Ett inte bara intensifierat, utan ocksa accelererat fardigstéllande av banan med projektering och
byggande fran tva hall — fran Umea i soder och fran Lulea i norr - skulle ocksa bidra till att fler
kommunala insatser kan goras for ex. bostadsbyggande och foretagsetableringar. Da dagens tilltdnkta
jarnvagskorridorer tar stor yta i ansprak ar idag kommunernas mojligheter till att genomféra en aktiv
markpolitik ytterst begransad. For en tillvaxtort som Luled med manga stora naringslivsinvesteringar
fran nationellt och internationellt hall behéver kommunen ha en stark planberedskap och I6pande
kunna l6sgora ytor for exploatering och bostédder. Da riksintressen sa som flyg och naturvard redan
forsvarar manga annars mojliga exploateringsomraden minskar ytorna ytterligare av de tva korridorer
som Trafikverket angett som forslag for infart till Luled — en Ostlig dragning och en vastlig. Luleas
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stallningstagande ar den 0Ostliga dragningen da den bland annat intermodalt binder samman flyg,
sjofart, tag och lokal/regional kollektivtrafik. Marken langs med bada alternativen pa dragning ar
potentiella ytor dar verksamheter skulle kunna etablera sig utan att krocka med andra intressen,
exempelvis riksintressen. Genom ett paskyndande av Norrbotniabanan och att pabérja strackan Lulea
- Pited och vidare till Skellefted, skulle kommunens majligheter till planberedskap och strategisk
utveckling 6ka. Idag kapacitetsbegransade och intermodalt svaga lankar i det regionala
transportsystemet skulle ocksa starkas.

Uppmaning: Planera och bygg Norrbotniabanan fran tva hall fér att paskynda byggandet i takt med
planerade industriinvesteringarna och for att 16sgéra oexploaterade marktillgangar.

Malmporten: Core-status och muddring

Luled Hamn &r av central betydelse for export av ravaror och foradlade insatsvaror. | en nara framtid
och givet de stora industriella investeringarna i [anet kommer volymerna 6ka, detta utdéver den 6kning
som redan &r prognostiserad. Luled hamn som av EU &r utpekad som Core-hamn och prioriterad som
godsflédes-hubb i det europeiska stomnétet har inte bara stor betydelse for Sverige och regionen utan
ocksa en potential att mota den industriella tillvaxt och omstallning som lanet star som vard for.
Mojligheten att genomfora investeringarna i lanet och sékerstélla de 6kade volymerna kravs underhall
i form av muddrig och investeringar i ny hamninfrastruktur. Badda delarna ar avsikten med
utvecklingsplanerna for Malmporten som vi utav inriktningsunderlaget tolkar som en prioriterad
satsning.

For en mer rimlig fordelning av offentliga medel till sjofart och hamn som inte skapar en snedvriden
konkurrens behéver den offentliga fordelningen av medel vara likvardig mellan olika hamnar.
Principen kring ansvar for muddring skiljer sig mellan olika hamnar dar andra hamnar far ytterligare
finansiering an den princip som idag sager att muddring fran hamnomradesgrans till hamn laggs pa
hamnen. Vi foreslar darfor att Sveriges Corehamnar ska vara i fokus i en mer aktiv svensk hamnpolitik
dér staten bor ta ett hogre finansieringsansvar for infrastruktur till och fran de fem

svenska Corehamnarna bade pa land- och pa sjosidan. Hogre statlig investeringsgrad i infrastruktur
skapar dven forutsattningar for 6kat fokus pa automation och digitalisering i de

svenska Corehamnarna vilket ger hogre effektivitet och dnnu battre miljoprestanda.

Uppmaning: Sakerstall bra anslutning till- och fran Corehamnen i Lulea pa bade sjo- och landsidan,
det vill sdga muddring av farled och hamn samt goda landférbindelser via jarnvag/vag.

Kapacitetsforstarkning genom dubbelspar Boden-Luled

For att framtidssakra Luled som intermodal och regional transporthubb som ger bade manniskor och
gods tillforlitliga och konkurrenskraftiga transportldsningar kravs ocksa forstarkning av befintlig
jarnvagsstracka mellan Luled och Boden. Strackan ar idag hart trafikerad och behover utvecklas for att
inte bara skapa mer effektiva fléden, utan ocksa for att hantera den situation som idag innebar skadlig
konkurrens mellan gods och persontransporter. Strackan Boden-Luled &r en flaskhals utan redundans
som begransar manniskors mojlighet att resa kollektivt och for gods att ta sig till och fran regionen.

Med de vaxande volymerna kopplade till den industriella utvecklingen och en samtidigt véxande
befolkning kommer konkurrensen om spartillgangen att 6ka ytterligare. Konsekvenserna forsvarar
arbetsmarknadens expansion, dkar belastningen pa vagnatet och begrénsar transportsektorns grona
omstallning och ambitionen flytta mer gods fran vag till spar och sjofart. Forstarkning av spar genom
ett dubbelspar mellan Luled-Boden 6kar ocksa den samhaéllsekonomiska nyttan av Norrbotniabanan
och Malmporten da konkurrensen om spartillgdngen minskar, med andra ord ar ett dubbelspar en
systemforddlande atgdrd med stora regionala vinster for manniskor, gods och mer hallbara floden.

Uppmaning: Sakerstéll systemféradling genom en investering i dubbelspar Boden-Luled
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Flygplatsens tillganglighet och nytta

Trafikverket har i sina prognoser antagit en kraftig reducering i flygkapacitet till Norrbotten pa grund
av minskat befolkningsunderlag. Vi menar att detta ar grovt missvisande. Alla investeringar som
namnts ovan, som bland annat kommer att bidra till klimatomstaliningen- bade nationellt och
internationellt, kommer att krdva en betydande arbetskraft, och dven ligga till grund for att regionen
utvecklas. Med bakgrund av detta bedémer vi, tvartemot Trafikverket, att flygkapaciteten kommer att
behdva oka fran de nivaer som radde innan pandemin.

Den arktiska regionen genomgar en kraftig expansion dar ravaror, innovation, kunskap och natur
placerat Luledregionen pa den internationella kartan. D3 en stor del av vart néringsliv har
anldggningar, kunder, dgare och leverantérer utomlands ar tillgangen till fungerande flygférbindelser
av sarskild vikt. Bade den vaxande bestksnaringen och de globala industrikoncernerna i norr ar helt
beroende av tillforlitliga, forutsdgbara och frekventa flygforbindelser. De satsningar inom néaringslivet
som beskrivs i detta yttrande staller dartill krav pa en val utvecklad tillgdnglighet och intermodalitet
for att sakerstalla kompetensforflyttning och arbetskraft till regionen. Med koppling till detta kommer
de stora satsningar som gors inom naringslivet tillsammans med den internationella efterfragan krava
manga nya arbetstillfallen.

Norrbotten har idag landets ldgsta arbetsloshet samtidigt som stora pensionsavgangar vantas. Bara i
Luled kommun sker 15 000 pensionsavgangar mellan 2015-2030. Och i Norrbotten behdvs 51 000
nyanstallningar géras under samma tidsperiod. Transportinfrastrukturen och tillgangligheten spelar en
avgorande roll i att mota denna utveckling och for att 6ka regionens attraktivitet och tillvaxt sa att fler
véljer att leva och bo har. De langa avstand som norra Sverige och Luledregionen har kraver tillgang till
snabba och smarta transporter dar flyget manga ganger ar det enda alternativet.

Fér LuleG kommuns Bolagskoncern:

Jenny Hellman, VD Luled Business Region AB

Henrik Vuorinen, VD Luled Hamn AB

Malin Larsson, VD Luled Energi AB

Kent Ogren, Ordféranden Lulebo AB

Anneli Sjomark, VD Luled Kommunforetag AB

Per Ekervhen, VD Lulea Miljéresurs AB

Jonas Vinblad von Walter, VD Luled Lokaltrafik AB

Torbjérn Niemi, VD Nordiskt Flygtekniskt Centrum

Samordning och kontakt:

Carl Wangel, Marknadschef, Lulea Business Region AB
Mail: carl.wangel@luleabusiness.se

Telefon: 070-392 88 07
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