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Kommunens stillningstagande

Lulea kommun har tagit del av Trafikverkets Inriktningsunderlag infor
Transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022 — 2033 och 2022 — 2037.
Trots att kommunen inte fatt inriktningsunderlaget pa formell remiss, vilket
tycks vara fallet for samtliga kommuner, vill kommunen anda framfora vissa
synpunkter pa underlaget.

Missiv och sindlista

Luled kommun vill framfora synpunkter pa att Trafikverkets
planeringsprocess ar anmarkningsvérd som inte anger kommuner som
remissinstanser, da vi i var roll som bade samhallsaktor och
myndighetsutdvare vill, och bor, ha majlighet att paverka
infrastrukturplaneringens inriktning och atgarder de kommande aren.

Storre resurser behovs for ett langsiktigt hallbart transportsystem
Inriktningsunderlaget utgor i huvudsak en beskrivning av situationen for
Sveriges transportsystem idag. Lulea kommun delar i huvudsak Trafikverkets
beskrivningar.

Huvudslutsatsen av detta blir att de medel som Sverige avsatter for fysisk
infrastruktur inte racker till for att bade underhalla och vidmakthalla det vi
har och samtidigt utveckla transportsystemet pa ett langsiktigt hallbart satt sa
att en positiv samhallsutveckling stods i hela landet. Vi saknar dock hur
regeringens uppdrag om att “den statliga transportinfrastrukturen i hela
landet ska utvecklas och forvaltas” - sa att det overgripande transportpolitiska
malet och de jambordiga funktions- och hansynsmalen med dartill hrande
etappmal nas.

Sverige ér ett stort och avlangt land som &r beroende av en god infrastruktur
och ett valfungerande transportsystem. Darfor bor Sverige avsatta en storre
del av BNP till investeringar och reinvesteringar i infrastrukturen. Och inte
som nu vara en av EU:s lander som satsar minst pa infrastruktur. Lulea
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kommun anser darfor att regeringen bor prova mojligheten att lanefinansiera
vissa investeringar sa att de kan tidigareldggas och sa att andra investeringar
kan genomforas fullt ut under en kortare tid. Darmed kan investeringarna
snabbare nyttiggoras vilket ar till fordel for Sveriges néaringsliv och landets
utveckling.

Malmporten

Luled kommun tolkar Trafikverkets inriktningsunderlag som att projektet
Malmporten kommer att fullféljas som planerat under planperioden, vilket
Lulea kommun ser som mycket positivt for den regionala utvecklingen.

Malmbanan ar en hart trafikerad jarnvagsstrackning och det ar viktigt att
kapaciteten ocksa 0kas med en satsning pa fler motesstationer och
dubbelsparutbyggnad. Dubbelspar mellan Boden och Luled behdver sarskilt
prioriteras vilket gynnar hela naringslivet i regionen.

Norrbotniabanan

I avsnitt 6.2.6.7 , tabell 36, framgar att Trafikverket raknar med att
Norrbotniabanan, delen mellan Umea och Skellefted, blir klar forst efter 2033.
Och pa annat stélle i underlaget namns fardigstallande till 2035. Det maste
ocksa vara oacceptabelt for ett land som Sverige att byggtiden for cirka 12 mil
jarnvdag mellan Umead och Skelleftea ska ta 15 ar! Lulea kommun anser att
staten maste ta ansvar for att olika projekt, i det har fallet Norrbotniabanan,
fardigstalls i ett betydligt hogre tempo an vad Trafikverket raknar med.

Luled kommun anser att Norrbotniabanan mellan Umea och slutmalet Lulea
ska ses som ett objekt och behandlas s, och inte delas upp i flera delar i
transportplanerna. Det dr orimligt att jarnvagen skulle sluta i Skellefted, vilket
strider mot de intentioner som finns angivna i regeringens januariavtal med
samarbetspartierna vilket framkommer i regeringens direktiv till Trafikverket,
se sidan 3. For att na regeringens dnskan om att hela landet ska utvecklas
behover norra Sverige ett fungerande transportsystem, det vill sdga
Stambanan och Norrbotniabanan i sin helhet.

Resurser maste tillskjutas annars riskerar Sverige att inte alls kunna fullfélja
sina delar i EU:s 6vergripande transportsystem nu nar jairnvagen langs
Norrlandskusten kommer att ingé i EU:s stomnétskorridor ScanMed vilket
med all sakerhet kommer att uppfattas synnerligen markligt. I regeringens
direktiv till Trafikverket star att EU:s regelverk ska beaktas, men Luled
kommun saknar helt och hallet EU-perspektivet i Trafikverkets underlag.
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Som Trafikverket skriver finns stora behov inom den del av transportsystemet
som ldnsplaneupprattarna ansvarar for samtidigt som det inte finns utrymme
for att 6ka anslagen till regionerna. De regionala transportplanernas anslag
ska racka till for exempelvis investeringar och reinvesteringar i det regionala
vagnatet, atgarder for okad trafiksdkerhet, gang, cykel och kollektivtrafik och
statlig medfinansiering till kommunala infrastrukturatgéarder. Anslagen till
regionerna har under manga ar varit for laga for att utvecklingen av dessa
delar av transportsystemet ska kunna leva upp till de behov samhallet och
ndringslivet har. For att na regeringens 6nskan om att hela landet ska
utvecklas ar anslagen langt ifran tillrackliga.

Som Trafikverket skriver pa sidan 26 sa sker ocksa de flesta dodsolyckorna pa
det regionala viagnatet som inte har uppgraderats i samma utstrackning som
det nationella vagnatet dit de storre resurserna gar. Att medel saknas for de
regionala vagnaten ar allvarligt och bor rattas till i kommande
transportplaner.

Underhall och vidmakthallande

Sasom Trafikverket skriver dr det mycket viktigt att “véarda det vi har”. Ett
eftersatt underhadll innebar att “skuldberget” blir allt storre och ocksa att
systemet i stort fungerar allt samre. Forr eller senare kommer ocksa
kostnaderna att behova betalas. Samtidigt konstaterar Trafikverket att
resandet med tag ska 0ka med 53 procent, medan resandet med bil forvantas
O0ka med 27 procent. Detsamma galler godstransporterna som forvéntas ka
med cirka 50 % till 2040. Ingenstans framgar det hur denna trafikokning ska
inrymmas i det befintliga trafiksystemet.

Fyrstegsprincipen

Trafikverket framhaller vikten av att anvanda fyrstegsprincipen. Luled
kommun delar detta synsatt. Det bor dock bli ett annu storre fokus pa att
forsoka losa olika fragor i transportsystemet med steg 1 och steg 2-atgarder an
vad det varit tidigare. Samarbete mellan stat, kommun och regioner ar allt
viktigare for att fa en for samhallet bra och hallbar 16sning. Luled kommun
anser att processen for framtagande av olika infrastrukturprojekt bor
forbattras och fortydligas, exempelvis vad galler samforlaggning av olika
infrastrukturer.

ERTMS

I inriktningsunderlaget anges att det nya signalsystemet for jarnvagen,
ERTMS, ska byggas ut i hela Sverige under planperioden. Luled kommun kan
inte beddma om detta kostsamma system ar nodvandigt. Vi anser att det &r
viktigt att det verkligen provas hur viktigt detta system dr och hur inférandet
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ska ga till sa att finansieringen inte tranger ut andra for samhallet, pa kortare
sikt, mer angelagna projekt.

Med enbart ett fatal banor med ERTMS samt pafoljande kostsamma
anpassningar av fordonen for operatorerna gor att godstransporterna inte har
blivit i den omfattning som var planerat. Idag finns ERTMS endast pa
Haparandabanan och Botniabanan. Darfor ar det viktigt att fardigstalla
Norrbotniabanan for att fa ett langre sammanhéangande strak med samma
system.

I sammanhanget kan ocksa papekas att ERTMS innebar stora svarigheter for
landets museijarnvagsforeningar da dessa inte har ekonomiska mdojligheter att
investera i nddvandig lokutrustning. Detta kan i férlangningen innebara att
trafik med historiska jarnvagsfordon omajliggors. Detta bor Trafikverket
beakta.

Namngivna objekt

I inriktningsunderlaget talas det om “namngivna objekt”. Vilka som avses &r
dock oklart och det ar viktigt att detta framgar da det ar svart att fa en
uppfattning om vad inriktningsunderlaget kommer att innebara for olika
paborjade och planerade objekt i olika delar av landet.

Kollektivtrafik och héllbart resande

I bland annat avsnitt 3.6.7 f0rs ett resonemang om hur mycket en satsning pa
forbattrad kollektivtrafik innebar for klimatmalet. I inriktningsunderlaget
saknar vi ett bredare synsitt pa kollektivtrafiken. Aven om en utdkad
kollektivtrafik kanske inte direkt betyder sa mycket for minskade
koldioxidutslapp sa finns manga andra fordelar, sarskilt pa kommunal niva,
som bor lyftas fram. Exempelvis samhallsutvecklingens beroende av
manniskors mojligheter att ta sig till arbete, skolor och fritidsaktiviteter,
paverkan pa bullersituationen och utslappen av hilsopaverkande emissioner
samt mojligheterna till minskade barridreffekter och 6kad attraktivitet for
staderna om Okat kollektivt resande minskar biltrafiken, sarskilt i staidernas
centrala delar.

Det ar ocksa viktigt att framhalla att sarskilt kollektivtrafiken i tatorterna har
goda mojligheter att bli foregdngare, och kanske redan ér, i 6vergangen till
elektrifiering av vagtransportsystemet, vilket staten bor ha resurser att stodja.

Hallbart resande bor ocksa inkludera satsningar pa cykel och da sarskilt pa
landsbygden, i enlighet med den rapport som Trafikverket sjdlva har
upprittat i zmnet: ”Effektsamband for transportsystemet - Atgarder for
cykling”, daterad 2020-06-15. Staten bor darfor dven satsa pa detta.
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Langre och tyngre lastbilar (HCT)

I avsnitt 6.2.7.6. beskrivs satsningen pa langre och tyngre lastbilar som nagot
positivt for naringslivet och for transportsystemet i stort och att medel bor
avsattas till att forbattra delar av vagnatet sa att det klarar dessa langre och
tyngre transporter. Luled kommun saknar dock ett resonemang om vad som
kravs pa det icke statliga vagnatet. Manga, kanske de flesta, tunga transporter
borjar och slutar pa det kommunala eller de enskilda vagnaten. Vad innebar
de langre och tyngre transporterna for vaghéllningen av dessa vagar? Vilka
mojligheter har enskilda och kommunala vaghallare att mota behovet av
upprustning av dessa gator och vagar?

Ansvarsfordelning farleder - hamnomraden

Trafikverket pekar i avsnitt 3.2.3 att ”det ar problematiskt att storleken pa
omradet som ar allman hamn skiftar mycket mellan olika hamnar. Det kan
leda till en snedvriden konkurrens da hamnar med ett stort hamnomrade
tvingas sta for atgarder som kanske hade varit inom det statliga ansvaret vid
en hamn med mindre hamnomrade.”

Luled kommun delar uppfattningen att de olika geografiska forutsattningarna
kan leda till olika villkor for olika hamnar. En tydligare och enklare fordelning
av ansvaret skulle kunna vara att staten har ansvar for farleden dnda in till kaj
och hamnen ansvarar for kajerna. Att en sadan forandring av nuvarande
fordelning innebar forandringar vad galler finansieringen och maste utredas
bor inte vara ett hinder for att pa sikt forsoka skapa rattvisare villkor for
Sveriges hamnar.

Kompetensforsorjning

I avsnitt 3.5 pekar inriktningsunderlaget pa behovet av kompetensutveckling
inom trafik- och transportomradet. Det dr ocksa nagot som diskuterats inom
kommunsfaren under manga ar. Det har blivit allt svarare att rekrytera
fardigutbildad kompetens inom omradet. Luled kommun stodjer darfor
Trafikverkets ambitioner fOr att dtgdrda kompetensbristen pa sikt forutsatt att
ocksa kommunernas behov beaktas.

Regionforstoring och jaimstalldhet

Pa sidan 18 resonerar Trafikverket bland annat om méaluppfyllelse for
jamstdlldhetsmaélet. “Mycket forenklat kan man férmoda att atgarder
utformade for att bidra till regionforstoring antas ha en nagot negativ effekt
pa jamstalldheten, medan atgarder i trygga miljder och lokalt resande
generellt kan antas bidra mer positivt.”Denna slutsats kdanns frimmande da
regionforstoring utvidgar sarskilt kvinnors arbetsmarknad da olika téatorter



LULEA KOMMUN REMISSVAR 6 (6)

Kommunstaben Arendenr
Demokrati & samhille 2020-12-08 2020/1643-XXX
Sandra Viklund

knyts tatare samman med forbattrad kollektivtrafik i form av tdtare busstrafik
eller pendeltagstrafik.

AnneLie Granljung

Chef Samhallsutvecklingskontoret
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§18

Remissvar over inriktningsunderlag infér transportinfra-

strukturplanering for perioden 2022-2033 och 2022-2037
Arendenr 2020/1643-3.4.0.1

Kommunstyrelsens beslut

Kommunstyrelsen beslutar att anta remissvar enligt bilaga som kommunens
yttrande pa forslaget till inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturpla-
nering for perioden 2022-2033 och 2022-2037.

Sammanfattning av drendet

Trafikverket har pd remiss ett forslag till inriktningsunderlag infor transport-
infrastrukturplanering infér kommande ar. Luled kommun tillsammans med
ovriga kommuner finns inte med pa Trafikverkets sandlista, men vill &nda
framhalla viktiga synpunkter pa underlaget.

Luled kommun har framst synpunkter om foljande:
¢ De medel som anslas till lanstransportplanen ar for laga.
¢ Norrbotniabanan, ett projekt Umea - Lulea

e ERTMS
o Kollektivtrafik och hallbart resande inklusive gang- och cykelvdg pa
landsbygd

e Farleder och hamnomraden
e Tillganglighet och trafiksdkerhet pa landsbygd

Svar pa remissen ska ha inkommit till Trafikverket senast den 29 januari 2021.

Kommunstyrelsens arbetsutskott har 2021-12-21 § 240 foreslagit kommunsty-
relsen besluta att anta remissvar enligt bilaga som kommunens yttrande pa
forslaget till inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for
perioden 2022-2033 och 2022-2037.

Sammantradet
Ordforanden staller arbetsutskottets forslag under proposition och finner att
kommunstyrelsen bifaller forslaget.

Justerandes signatur/Beslutandes underskrift Utdragsbestyrkande
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Dialog:

Enheten for samhallsutveckling har vid framtagandet av detta remissvar sam-
ratt internt med stadsbyggnadsforvaltningen, de nérliggande kommunerna
Pited, Boden, Alvsbyn och Kalix samt Norrbotniabanegruppen.

Bedomning utvecklingsomrade: Okad jamlikhet

Beslutet innebar att verka for hur staten ska prioritera inriktningen for trans-
portinfrastruktur infér kommande ar. Genom att prioritera och satsa pa trafik-
systemet i norra Sverige ges mdajlighet till att hela Sverige kan utvecklas.

Bedomning utvecklingsomrade: Mer jamstilld fordelning av makt
och resurser

Beslutet innebar att verka for hur staten ska prioritera inriktningen for trans-
portinfrastruktur infér kommande ar. Genom att prioritera och satsa pa trafik-
systemet i norra Sverige ges mdajlighet till att hela Sverige kan utvecklas.

Beddmning utvecklingsomrade: Minskad klimatpaverkan

Beslutet innebar att verka for hur staten ska prioritera inriktningen for trans-
portinfrastruktur infér kommande ar. Det handlar fraimst om att prioritera
norra Sverige, med investeringar pa hallbara transporter med Norrbotniaba-
nan, kollektivtrafik och gang- och cykelvagar, fraimst pa landsbygden.

Bedomning utvecklingsomrade: Starkare ekonomi for tillvaxt
Beslutet innebar att verka for hur staten ska prioritera inriktningen for trans-
portinfrastruktur infér kommande ar. Investeringar pa hallbara transporter i
planering och byggande bidrar till fler arbetstillfdllen lokalt och regionalt.

Beslutsunderlag
e Remissvar — Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplane-
ringen for perioden 2022 — 2033 och 2022 — 2037, KLF Hid: 2020.7494
¢ Kommunstabens forslag avseende remissvar till trafikverket,
KLF Hid: 2020.7494
¢ Kommunstyrelsens arbetsutskotts protokoll 2021-12-21 § 240,
KLF Hid: 2021.180

Beslutet skickas till
Trafikverket
Kommunstabens samhallsutvecklingsenhet

Justerandes signatur/Beslutandes underskrift Utdragsbestyrkande
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