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Mellansvenska Handelskammare inkommer har med vara synpunkter pa Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for perioden 2022-2033 och 2022-2037.

Inledning

Sverige ar ett exportberoende industriland med ldnga avstand bade inom landet och till vara
handelspartners i hela varlden. Infrastrukturen ar darfor avgérande for var konkurrenskraft och for
att hela landet ska utvecklas. En val fungerande infrastruktur ar en forutsattning for att
arbetspendlingen ska mojliggora foretagens behov av kompetensforsorjning, att affarsresorna ska
bidra till nya affarer och innovationer och inte minst fér att industrins ravaror och produkter ska na
fram pa ett tillforlitligt, hallbart och kostnadseffektivt satt.

Vi ser nu att ndringslivet gor stora investeringar i norra och mellersta Sverige. Under de kommande
aren investeras 6ver 1 000 miljarder kronor i norra och mellersta Sverige i vad som kan beskrivas som
en stark nyindustrialisering som kommer att skapa nya arbetstillfdllen och hallbar tillviaxt. Detta beror
till viss del pa den innovationskraft och till viss del pa den varldsunika tillgangen till grén, billig energi,
som vara regioner erbjuder. Men for att den utvecklingen ska fortsatta ar det avgorande att industrin
far forutsattningar att fortsatta vaxa och att infrastrukturen utvecklas i samma takt.

Det behévs for en hdllbar tillvixt med ékad konkurrenskraft

Klimatet ar var tids stora utmaning och var industri och vart naringsliv ar évertygade om att vi kan
stalla om och l6sa klimatutmaningen samtidigt som vi 6kar var konkurrenskraft. | det ar det sjalvklart
att transportsektorns klimatpaverkan behoéver minska kraftigt och att detta dven ska genomsyra
arbetet med infrastrukturplaneringen.

Vi dr 6vertygade om att det gar att uppna transportsektorns klimatmal, 6ka naringslivets
konkurrenskraft och forbattra tillgangligheten i hela landet, men da krévs det fyra saker:

Hogsta nivan behdvs for infrastruktursatsningar

Investera initialt i infrastruktur for en starkare industri
Snabbare process for elektrifiering

Effektivisering en viktig forutsattning for att na klimatmalen.
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Hogsta nivan behovs for infrastruktursatsningar

Utifran Trafikverkets analys ar det klart att en planeringsram pa +20% ar en miniminiva infor
kommande planeringsperioden. Var infrastruktur &r av stor betydelse for naringslivets
konkurrenskraft och tillvéxt, som i sin tur dr avgérande for att vi ska ha rad men den valfarden vi
ibland tar for givet. Samtidigt behover transportsystemet utvecklas for att vi ska klara av vara
klimatmal.

Godstransporterna kommer enligt Trafikverkets prognoser att 6ka med 50 procent till 2040. Under
samma tid kommer personresorna att 6ka med 28 procent och befolkningsmangden med 16 procent.
Trots att Trafikverkets prognoser pekar pa kraftiga 6kningar av godstransporter och personresor
kommer myndigheten till slutsatsen att inga nya investeringar ska goras i infrastrukturen. Detta
samtidigt som riksdagen har beslutat att Sverige ska bli varldens forsta klimatneutrala valfardsland
senast 2045. Det ar trakigt att konstatera att inriktningsunderlaget inte speglar den framtidstro och
optimism som finns inom det svenska néaringslivet och politiken.

Trafikverket konstaterar att de resurser som kravs for att genomféra namngivna investeringsatgarder
(i enlighet med den gallande nationella planen) inte kommer att rymmas inom de totala ekonomiska
ramar som anges férutom méjligen inom den hégsta ramnivan. Aven i det alternativet saknas det
utrymme for nya investeringar utéver de som finns i den géllande planen.

Utifran den analysen ar det klart att en planeringsram pa +20% ar en miniminiva infor kommande
planeringsperioden. Eventuella satsningar pa nya stambanor maste ovillkorligen finansieras separat
och i sarskild ordning. Det géller dven finansieringen av rantekostnader vid en lanefinansiering.

En nationell mélbild fér jarnvigen

Forkortade restider pa vara viktiga strak Ostkustbanan, Dalabanan och Bergslagsbanan skulle leda till
att flera valjer taget och forbattra mojligheterna till arbetspendling — nagot som &r viktigt for att vi
ska klara kompetensforsorjningen. Vi ser att jarnvagstransporterna okar i betydelse och fler och fler
vill kunna aka tag bade pa jobbet och fritiden.

Vi stéller oss bakom den malbilden om ett sammanhangande nationellt jarnvagsnat for 250 km/h
som Trafikverket presenterar i rapporten 2020:090. Med relativt sma insatser kan Sverige pa kort tid
skapa ett sammanhangande néat fér snabba persontag. | rapporten féreslar Trafikverket att hela
kustjarnvagen Stockholm-Lulea far 250 km/tim-standard, vilket Botniabanan redan har.

Realiserandet av en sadan malbild skulle starkt bidra till uppfyllandet av klimatmalen samt till
malsynergier mellan samtliga hallbarhetsomraden. Fordelen med att borja i norra och mellersta
Sverige ar att ett sammanhangande nat kan sta klart pa kort tid till en relativt I1ag kostnad. Da
realiseras nyttan tidigare och operatdrer kan tidigt fa ut nyttan av att képa fordon for 250 km/h.

Vidgen fortsatt viktig i stora delar av landet.

Véagtransporterna kommer att fortsatta vara avgorande for tillgangligheten i stora delar av landet.
Med elektrifiering och 6kad inblandning av biodrivmedel kommer vagtransporternas klimatpaverkan
minska i snabb takt under de kommande aren.

| Dalarna och Gavleborg har flera viktiga vagar under den senaste tiden fatt hastighetsgranser sankta
fran 90 km/h till 80 km/h. Detta har en negativ paverkan pa tillgangligheten och forsvarar
kompetensférsorjningen for foretag i glesbygden da det gér det mindre attraktivt att pendla. Vidare
uppfattas det av manga som tecken pa forsdmrad kvalitet pa vagnatet. Trafiksakerheten ar viktig,
men l6sningen maste bli battre vagstandard istallet for forsamrad tillganglighet.



Véagtransporterna ar ocksa av stor betydelse for besoksnaringen. Trafikflodet for turiststrémmarna
motsvarar under hogtrafiktimmarna drygt 35 000 ADT, vilket stéller hoga krav pa vagstandard och
hastighetsanspraken for saval den nationella som regionala tillgangligheten i det funktionellt
prioriterade vagnatet. | praktiken uppstar darfor trafikinfarkter dven i delar av landet dar trafiken inte
ar konstant, det vill sdga utanfor storstadsregionerna, nar vagstandarden inte svarar mot de faktiska
trafikflodena. Under hégsasong har Dalafjallen éver 100 000 bestkare och man brukar tala om en
”stad pa fjallet” - ett "Vasteras” som forflyttar sig varje vecka till och fran Sélen-/Idreomradet. Det &r
viktigt att beakta den har typen av trafikmonster i planeringen.

Investera initialt i infrastruktur for en starkare industri

For att de begrdnsade investeringar som da kan goras ska skapa sa mycket nytta som maojligt ar
det viktigt med en stark koppling till industrins investeringar och behov av transporter. Den
nationella godstransportstrategin som presenterades i 2018 har varit en viktig signal och verktyg for
att pa ett samlat satt arbeta for att starka Sveriges konkurrenskraft. De punkter som ingar i strategin
maste genomforas tidigt i planperioden och inte skjutas 6ver i kommande planperioder. Det behovs
aven en tydlig samordning mellan det arbetet som pagar inom ramen for godstransportstrategin och
infrastrukturplaneringen. Likasa behovs det en starkare samordning mellan industriinvesteringar och
infrastrukturplaneringen — pa samma satt som bostadsbyggandet har kopplats ihop med nationella
planen ska hansyn tas till var kan nya arbetstillfallen skapas med hjalp av infrastrukturinvesteringar.

For att kunna gora det behovs det en rattvisande bild av var industrins varde skapas. Darfor har
Mellansvenska Handelskammaren under hosten 2020 tagit fram en rapport som analyserar det
regionala exportvardet for var region. Rapporten visar att varuexporten fran Dalarna ar dubbelt s
stor som officiell statistik visar! och att det finns stora brister i bilden av var Sveriges ekonomiska
varde skapas. Betydelsen av regioner som kan rdaknas som glesbygden undermineras ofta i statistik
som utgar ifran var foretag har sina huvudkontor istéllet for var produktionen finns.

Det &r viktigt att naringslivet och industrin har mojlighet att proaktivt paverka investeringar dven
under planperioden med investeringar som bidrar till hallbar tillvaxt och arbetstillfallen. | det
hanseendet anser vi att det har varit en god idé att med hjalp av en Naringslivspott snabbt kunna
gora atgarder dar behov fran naringslivet uppstar. Naringslivspotten behdver dock utvecklas och
utvidgas och hanteringen hos Trafivkerket behéver bli smidigare sa att de projekt som
rekommenderas av referensgruppen for Naringslivspotten snabbt tas vidare. Det behover aven bli
tydligare hur och for vilka projekt man kan soka pengar, ett alternativ ar att 6ka informationsflodet
om potten mellan Trafikverket, Handelskammare och regionala barighetsrad.

Industrispar, och andra typer av icke-statliga jarnvagsspar, ar en forutsattning for godstransporter pa
jarnvag eftersom det ofta ar dar godstransporter pa jarnvag har sin borjan eller sitt slut. Flera av
sadana industrispar ar oelektrifierade och behovet av dubbla lok kan vara en stor kostnad. For att
optimera jarnvagssystemet utifran en helhet behover Trafikverket ta ett helhetsgrepp kring en atgard
och analysera dven andra sparhallares system. Det behévs dven mojligheter for Trafikverket att
kunna finansiera investeringar pa sadana industrispar da de kan ha en stor effekt for 6verflyttningen
till jarnvag och den samhallsnyttan det innebar.

Viktigt med internationellt perspektiv

De godstransporter som gar pa jarnvag ar ofta gransoverskridande eller langvéga transporter som
har stor betydelse inte minst for var starka exportindustri. Darfér behover det internationella
perspektivet tas med i den nationella infrastrukturplaneringen. Det behovs en tydlig planering for nar
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https://mellansvenskahandelskammaren.se/wp-content/uploads/2020/11/Exportstatistik-Rapport.pdf

Sverige avser att uppfylla sin del av det europeiska transportsystemet TEN-T for bade stomnat och
det 6vergripande natet. FOr vara stal- och trdindustrier ar forlangningen av stomnatskorridoren
ScanMed genom inkludering av Godsstraket genom Bergslagen mycket valkommet for att fa
utbyggnad av langre och tyngre godstag.

Snabbare process for elektrifiering

En snabb elektrifiering av transportsektorn ar avgérande for at vi ska klara vara klimatmal, halla ihop
landet och sdkra naringslivets konkurrenskraft — inte minst med tanke pa vagtrafikens betydelse for
glesbygden.

Trafikverket raknar med att drivmedelskostnaderna kan behdva hdjas till upp mot 50 kr per liter till
2030 for att na klimatmalet. Det ar ett scenario som skulle géra det omojligt fér naringslivet inklusive
var starka basindustri och boende i stora delar av landet.

Istdllet behover vi sdkerstalla att Gvergangen till fossilfrihet sker snabbare genom utbyggd
laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for gréon vatgas.

Staten behover ta ett stort ansvar for att sakra utbyggnaden av laddinfrastruktur i hela landet, samt
for att energiférsorjningen fungerar och mojliggor elektrifieringen av transportsektorn. For tunga
transporter behdver nya I6sningar implementeras i ett snabbt tempo. Det kan handla om utbyggnad
av elvagar pa mest trafikerade strdken, men det behover ocksd handla om att maéjliggora for tankning
av vatgas. | Gavleborg och Dalarna gar industri, transportsektor, akademi och offentlig sektor i
Mellansverige nu samman i initiativet Mid Sweden Hydrogen Valley och tar ledningen i utvecklingen
av ett integrerat vatgassamhalle?. Det 4r ett exempel av hur industriproduktion och transportsektor —
eller energisystem och transportsystem — integreras i en allt stérre grad. Har kommer staten behoéva
ha mojlighet att ga in och stédja sddana investeringar som skapar en stor samhallsnytta.

Elektrifiering behover omfatta alla trafikslag. Utveckling av elektriska flygplan ger nya mojligheter for
snabba fossilfria persontransporter. | de delar av lanet dar tillgangligheten pa jarnvag och vag inte
racker till ar flyget en forutsattning for ett konkurrenskraftigt naringsliv, och darfor ar omstallningen
till klimatneutralt flyg avgérande. En elektrifiering av flyget har potential att bidra till att i huvudsak
pa kortare distanser minska flygets utsldpp och kan pa sikt spela en viktig roll for inrikesflyget. For att
ta vara pa dessa majligheter behover staten ta ett storre ansvar fér upphandlat flyg. Det ar viktigt att
anvanda upphandlat flyg som en drivkraft for flygets omstéllning. | Trafikverkets senaste beslut om
allman trafikplikt ansags inte skalen vara tillrdckliga for att Sdlen-Mora-Arlanda skulle omfattas av
trafikplikt. Detta ar bekymmersamt for naringslivet i norra och vastra Dalarna och en 6versyn av
beddmningen for trafikplikt bor ses 6ver i en helhetsldsning for transportinfrastrukturen mot
bakgrund av framsteg inom elektrifiering och framtida mojligheter till fossilfritt flyg.

Effektivisering en viktig forutsattning for att nd klimatmalen

Okad transporteffektivitet ar ett viktigt verktyg for att minska transportsektorns klimatpaverkan och
samtidigt 6ka naringslivets konkurrenskraft. Exempel pa atgarder for 6kad transporteffektivitet ar
langre och tyngre fordon samt éverflyttning till mer energieffektiva trafikslag som sjofart och jarnvag.

Sedan delar av viagnatet har 6ppnats upp for barighetsklass 4 (BK4) med majlighet att kora lastbilar
med hogsta totalvikt pa 74 ton har delar av industrins godstransporter effektiviserats med minskade
utslapp som resultat. Tyvarr ar BK4-vagnatet fortfarande valdigt begransat och pa manga strak gar
man darfér miste om klimatférdelarna med effektivare transporter. Att 6ka barighetsanslaget och

2 https://mellansvenskahandelskammaren.se/mellansverige-kraftsamlar-kring-vatgas/



ambitionsnivan i att uppgradera vagnatet till BK4 &r ett enkelt och kostnadseffektivt satt att minska
transporternas klimatpaverkan och starka naringslivets konkurrenskraft — framférallt i manga delar
av glesbygden med stark skogsindustri. Vi anser att det hade varit effektivast att 6ppna hela viagnatet
for 74 tons lastbilar och sedan titta pa hur man Iéser de utmaningar som eventuellt kommer upp i
delar av vagnatet. Det ar en I6sning som har fungerat val i Finland. Alternativet ar att nu se till att
arbetet med att 6ppna upp resten av viagnatet i snabbare tempo.

Redan 2018 rekommenderade Trafikverket att delar av vignatet borde éppnas for langre lastbilar?.
Nyttorna med langre lastbilar ar minskade utslapp, 6kad trafiksdkerhet och 6kad konkurrenskraft. For
att ta vara pa dessa nyttor behdver Regeringen ga vidare med de regeldndringar som Trafikverket
rekommenderat. Trafikverkets rapport anger en ambitionsniva som gar ut pa att detta ska kunna
realiseras redan 2021. Det har &r en lagt hangande frukt for att minska transporternas
klimatpaverkan och darfér behéver eventuella hinder undanrdjas snabbt.

Precis som pa vagsidan finns det behov av att mojliggéra dven for langre och tyngre fordon pa
jarnvagen med fokus pa de viktigaste godsstraken.

Sjofart ar ett energieffektivt trafikslag som behdéver forstarkas. Omkring 90 procent av all import
och export till och fran Sverige sker sjovagen. Industrin ar en stor nettoexportor i Sverige, en stor
del av exporten gar via hamnar och knappt 10 procent av godset fortsatter med sjofart
nationellt. For att sjofarten ska fortsatta bidra till Sveriges tillvéxt behoéver dven den langsiktiga
finansieringen av sjofarten sékras sa att industrin inte star for sjofartens kostnader pad samma
satt som med dagens farledsavgifter. Det innebar att investeringar i isbrytare behdver
anslagsfinansieras.

3https://www.trafikverket.se/contentassets/1160ae4fe6504bba8e3629eee4b60d7c/langre_lastbilar_pa_det_s
venska_vagnatet_for_mer_hallbara_transporter.pdf
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