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Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for
perioden 2022—2033 och 2022—2037

Motorforarnas Helnykterhetsforbund (MHF) har getts mojlighet att Iamna synpunkter pa
ovanstaende inriktningsunderlag fran Trafikverket. MHF &ar en aktiv trafiksdkerhetsorganisation och
trafikkonsumentorganisation. Har foljer vara kommentarer och synpunkter pa betdnkandet.

Okad transportefterfragan

Trafikverket redovisar i underlaget prognoser som innebar en 6kning av
persontransportarbetet med 25—-30 procent. Lika mycket berdknas transporterna av varor i
Sverige Oka. Detta visar pa ett behov av ordentliga infrastruktursatsningar for att samhallet
ska fungera och att tillganglighetsmalen ska uppnas i hela landet. Samtidigt finns det milj6-
och klimatmal som ska uppnas. Sa langt ar de flesta 6verens. MHF dr dock mycket oroliga for
att de atgarder som kommer att genomforas inte i tillracklig utstrackning tar hansyn till
regionala forhallanden samt behov av fungerande person- och varutransporter. Vi
instammer i Trafikverkets analys, att det redan idag finns betydande skillnader mellan stad
och landsbygd och att de hojda bransleskatterna har lett till att landsbygdsbor betalar
ungefar dubbelt sa mycket som storstadsbor. Samtidigt saknar en stor del av den svenska
landsbygden en tillrdackligt omfattande kollektivtrafik. Dessa skillnader bor utjamnas och inte
forstarkas i infrastrukturplanen.

Styrmedel for battre miljoé och klimat

Beskattning av drivmedel for motorfordon har under ganska lang tid setts som en
universallésning for att uppna miljo- och klimatmalen. Tanken ar att det ska leda till
minskade utslapp genom minskad mobilitet och/eller éverflyttning till andra transportmedel.
Dessutom kan vi inte bortse ifran statens fiskala intressen, d.v.s. behovet av skattemedel
som inte minskar utan helst 6kar 6ver tid. Resultaten av denna ganska ensidiga strategi har
inte gett de avsedda effekterna. Standiga forandringar av styrmedel som skatter och
subventioner, miljobilsdefinitioner och incitament for trafikmiljoarbetet har dessutom gjort
det svart bade for foretag och enskilda att planera for sina transport- och mobilitetsbehov.

Bilismen tillfor varje ar ett ansenligt belopp till statskassan. Skatterna pa drivmedel och
fordon inbringar cirka 65 miljarder kronor till staten (2019). Beskattningen ar dessutom
orattvist fordelad mellan tatort och landsbygd, vilket innebar att landsbygdsbilisterna
subventionerar tatortstrafiken. Myndigheten Trafikanalys visar i rapporten
Transportsektorns samhdllsekonomiska kostnader (2019) att bensinbilen pa landsbygden
betalar 2,20 kronor per mil mer an dess kostnader. Da ar dven de externa kostnaderna for
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bilresorna inrdknade, till exempel utsldapp av koldioxid och luftféroreningar, slitage av
infrastruktur och buller. Tatortens bensinbil betalar ddremot 1,30 kronor per mil for lite. Pa
samma satt betalar landsbygdens dieselbil for mycket i skatt medan tatortens dieselbil
betalar alldeles for lite. Detta forhallande ar inte acceptabelt och bor av rattviseskal
omedelbart atgardas.

MHEF ar positiva till en val utbyggd kollektivtrafik dar det ar mojligt. Men, som Trafikverket
ocksa papekar, ar vagtrafiken ar sa mycket storre an de andra trafikslagen och
overflyttningseffekterna till andra transportslag oftast sma. Klimat- och miljéinsatserna i
trafiken maste darfor till stor del handla om en hallbar och tillganglig vagtrafik.

Underhallsbehov pa vag och jarnvag

Efter manga ars eftersatt underhall av saval jarnvagar som vagar har de svenska
infrastruktursystemen hamnat i en allvarlig kris som nu maste hanteras i statliga och
kommunala infrastrukturplaner. Aven om vissa satsningar har gjorts genom 6kade anslag,
bl.a. pa S6dra stambanan och Vastra stambanan, kravs nu ett uthalligt arbete och generellt
mera pengar for underhall under ganska manga ar for att komma i kapp med
jarnvagsunderhallet.

Det svenska vagnatet haller ocksa pa att forfalla, nu i en allt snabbare takt. Trafikverkets
analys i inriktningsunderlaget ar tydligt och val underbyggt av fakta: ”Pa vagsidan gar
nedbrytningen allt snabbare, och bade det |ag- och hogtrafikerade vagnatet férsamras
successivt. Sammantaget leder detta till en successiv standardsankning av bade vag- och
jarnvagsnaten. Det kan medfora langre res- och transporttider och férseningar.”

Det bristande vagunderhallet ar inte enbart en tillganglighetsfraga utan ocksa i hog grad en
trafiksdkerhetsfraga. Att sanka hastigheter for att kompensera for forsamrad vagkvalitet ar
inte en langsiktigt fungerande strategi. Daliga vagar okar olycksrisker och skadeeffekter.

MHF anser att den nuvarande trenden med standigt otillrackligt underhall av infrastrukturen
maste brytas. En systematisk och langsiktig ateruppbyggnad av befintliga vagar och
jarnvagar behover sattas igang. Vissa nyinvesteringar kan behova senareldggas for att
mojliggora denna ateruppbyggnad. Vi instammer i Trafikverkets standpunkt att
vidmakthallande av befintlig infrastruktur ska prioriteras i infrastrukturplaneringen.

Vintervaghallning och enskilda vagar

Som Trafikverket namner i underlaget utgors cirka 50 procent av basunderhallet pa vag av
vintervaghallning. Detta géller bade det statliga vagnatet och 6vriga vaghallare. Vi vill i
sammanhanget peka pa de cirka 400 000 kilometer enskild vdg i Sverige som med
begrdansade ekonomiska resurser ska halla vagarna framkomliga aret om. D3 de I6pande
kostnaderna for de enskilda vaghallarna forvantas 6ka under de ar som kommer, inte minst
gallande snorojning, anser MHF att det ar nodvandigt att 6ka anslaget till enskilda vagar.
Underhallet av de enskilda vdgarna, som nu bryts ner allt snabbare, ar oerhort viktigt bade
for enskilda medborgare, industri och jordbruk samt fér nya gréna naringar.



Ekonomiska planeringsramar och prioriteringar

Regeringens uppdrag till Trafikverket géllande inriktningsunderlaget ar enligt var mening
motsagelsefullt formulerat och begransar mojligheterna att féresla de atgarder som faktiskt
behdver genomforas for att radda den svenska infrastrukturen. De angivna ekonomiska
ramarna ar helt otillrackliga for att na angivna mal, vilket ocksa framgar av Trafikverkets
underlag.

De fran regeringen foreslagna nyinvesteringarna kommer med stor sannolikhet att till och
med blir dyrare an Trafikverkets berdkningar. Januaridverenskommelsens beslut om
investeringar i nya stambanor fér hoghastighetstag mellan Stockholm, Géteborg och Malmé
maste omprdévas och skjutas pa framtiden. Det finns i dagslaget mycket angeldgnare behov
an att korta restiden pa nagra redan idag snabba jarnvagsstrackor. De hoga och
underskattade kostnaderna for investeringen i nya stambanor for hoghastighetstag riskerar
att leda till att underhallet av befintlig infrastruktur for lang tid framat blir annu mera
eftersatt an idag.

Har vill vi paminna om riksrevisionens rapport Att ténka efter fére - statens planering av
héghastighetsjdrnvdgar (2019) som konkluderar sin samlade bedémning med att “det finns
en betydande risk for att hoghastighetsprojektet, om det genomfors i sin helhet, kommer att
bli annu dyrare an vad kostnadsberakningarna visar idag”. MHF ar oroliga for att regeringens
foreslagna investering i nya héghastighetsjarnvagar kommer att ske pa bekostnad av det
akuta underhallsbehovet pa det 6vriga jarnvagsnatet och de svenska vagarna. Vi stoder
darfor ”Inriktning ramniva +20 procent utan nya stambanor” i Trafikverkets underlag.

Med vanlig halsning

MOTORFORARNAS HELNYKTERHETSFORBUND (MHF)
Lars Olov Sjostrom Goran Sydhage
trafiksékerhetschef vd MHF

MHF, Byangsgrand 8, 120 40 Arsta
Tel. 08-555 765 55 (vxI.)
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