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Yttrande over Trafikverkets inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for perioden 2022-2033
och 2022-2037 (dnr 12020/02739)

MRF &r organisationen for den seridsa delen av bilbranschen, saval inom handel som service
och verkstad. Var vision ar ” Sveriges branschorganisation for hallbar mobilitet pa vag”.
MRF vill ldmna synpunkter pa ovan namnda underlag som ska ligga till grund for
transportinfrastrukturplaneringen under kommande period.

MRFs synpunkter i korthet

- Vagtrafiken dominerar resandet och transporterna i Sverige. Nio av tio resor gar pa
vag och atta av tio resor gérs med bil.

- Underhallet av vaginfrastrukturen ar kraftigt eftersatt och har varit det under lang
tid. Mer resurser maste avsattas for att atminstone uppratthalla kvaliteten.

- Investeringar och underhall far inte sta i motsats till varandra. Tillrackligt med
resurser for att tdcka behovet av bade underhall och investeringar maste avsattas.

- Investeringar i vaginfrastrukturen ar lonsam och kommer troligen att bli an mer
[6nsamma nar transporterna och resandet vaxer.

- Den tekniska utvecklingen gor att bilarna blir fler och alltmer miljoanpassade.

- Underhall och satsningar i vagnatet ar avgérande for att vi ska uppna 0-visionen

- Satsningar pa utbyggnad av BK 4-vagar ar viktigt for hallbara transporter pa vag

Resor och transporter allmant

Transporter och resor ar fullstandigt nédvandiga, i synnerhet i ett land med stora avstand
som Sverige. Det ar darfor helt avgdrande att vi hittar [6sningar for att utveckla mobiliteten
nu och i framtiden. En del av detta ar att hela tiden arbeta for effektivare transporter. Har
kommer tekniska forbattringar att skapa mojligheter for minskad klimatpaverkan.
Utmaningen ar att fortsatt ta fram energieffektivare fordon och hitta alternativ till dagens
fossilbaserade drivmedel. Det sker stora foréandringar pa dessa omraden nu med bland
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annat helt nya drivlinor for olika branslen och lattare material. Det gérs nu enorma insatser
inom fordonsindustrin. Men fordonen behover ocksa bra vdagar med val fungerande
laddinfrastruktur och uppkoppling for att fungera sa effektivt som mojligt och medverka till
en Okad trafiksakerhet och gron omstallning. Har maste staten och andra offentliga aktorer
ta sitt ansvar for att alla de resurser, i form av skatter och avgifter, som vagtrafiken betalar in
ocksa anvandas till underhall och investeringar.

Mal och utmaningar

Ett fungerande transportsystem kraver ett helhetstankande med utgangspunkt i de faktiska
resmonster som finns. Vagtrafiken dominerar resandet och transporterna i Sverige. Nio av
tio resor gar pa vag och atta av tio resor gors med bil. Att utveckla mobiliteten for de allra
flesta invanarna gors bast genom underhall och rejéla investeringar i vaginfrastrukturen.
Ingen vet med sakerhet hur morgondagens fordon kommer att se ut, men sakert ar att de
kommer att behova infrastruktur att sig fram pa. Detta ar med andra ord framtidssakra
investeringar for kommande generationer.

MRF anser att de analyser som gors av hur klimatmalen kan nas ar mycket vardefulla och bor
lyftas fram. Det olampliga i att anvanda hoga skatter som verktyg framgar tydligt. Saval
samhallsekonomiskt som fordelningspolitiskt ar de negativa effekterna betydande. MRF
delar bedomningen att elektrifiering bor vara den huvudsakliga inriktningen.

Digitaliseringen av fordonen pagdr ocksa for fullt. Om samhallet ska kunna dra nytta av
tekniken fullt ut maste infrastrukturen svara upp mot nya krav som stalls. Det finns redan
manga stodsystem som hojer trafiksakerheten genom att stotta forarna. Denna positiva
utveckling far inte hindras av undermalig standard pa infrastrukturen.

Sjalvkorande fordon kommer ocksa att vara en viktig del av den tekniska utvecklingen. Detta
kommer att 6ka mojligheterna for fler att ha tillgang till bil, samtidigt som det ocksa kommer
att 0ka mojligheterna att bosatta sig pa olika platser runtom i landet och avstanden krymper
pa sa satt. Behovet av resor och darmed infrastruktur kommer da ocksa att vaxa. Andelen
resor med bil har ocksa 6kat under pandemin, vilket visar att manniskor foredrar individuell
mobilitet i regel.

Tyvarr kan det konstateras att standarden pa de svenska vagarna blir allt sémre. Trafikverket
konstaterar sjalva att 63 procent av det statliga vagnatet ar byggt fore ar 1970. Ett vagnat
som inte tar tillvara dom mojligheter som finns géllande hallbara godstransporter pa och
Over 74 ton. Detta gor att det bade ar anpassat efter de trafikvolymer och den teknik som
fanns da. Nedbrytningen av végarna gar nu allt snabbare, och bade det lag- och
hogtrafikerade vagnatet blir allt sémre kontinuerligt. | underlaget namns att spardjupet de
senaste aren har 6kat med 30-50 procent, vilket innebar motsvarande livslangdsforkortning
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och ett successivt 6kat behov av underhall. Det innebar ocksa 6kad risk for 6kade utslapp,
mer buller och fler olyckor. Detta &dr en utveckling som maste vandas for att infrastrukturen
ska mota framtidens behov. Allt annat innebar ett hot mot hela transportsystemets funktion,
vilket i sin tur dventyrar den svenska konkurrenskraften och valfarden.

Varda det vi och investera samtidigt

Som Trafikverket sjadlva beskriver ar investeringar i vagarna oftast samhallsekonomiskt
lonsamma projekt. Detta ar en trend som troligen kommer att forstarkas nar
transportvolymerna vaxer och antalet fordon ute pa vagarna blir fler. | takt med att
vagfordonens miljopaverkan minskar sjunker den samhallsekonomiska kostnaden fér
vagtrafiken och l6nsamheten i vaginfrastruktur 6kar darmed. MRFs uppfattning ar att
samhallsekonomiska kalkyler bor tillmatas stor betydelse som underlag for
infrastrukturplaneringen.

Det ar oerhért viktigt att bade underhall av och investeringar i vagnatet gors. Detta far inte
std i motsats till varandra. Resurserna maste racka till bade och. Tyvarr kan MRF liksom
Trafikverket konstatera att ramarna inte kommer att racka till varken det ena eller andra.
Behoven ar enorma och de kommer att bli stérre om inte trenden vands skyndsamt.

MRF menar dock att inriktningsunderlaget i storre utstrackning borde ta hansyn till hur
trafiken fordelas. Ungefar 85 procent av personkilometrarna utgors av vagtrafik, ca 85
procent av transporterade ton gods utgors av vagtrafik, nara 85 procent av trafiktillvaxten i
persontransporter sker som vagtrafik. Samtidigt foreslds ca 85 procent av utpekade
investeringar vara jarnvag. Det ar en marklig prioritering. Man borde istallet ta hansyn till hur
de faktiska monstren ser ut.

Strategin med att sanka hastigheterna i syfte att forbattra sakerheten, som Trafikverket
tillampat pa 121 mil statlig vag under 2020, ar ingen langsiktigt hallbar strategi. Det
forsamrar effektiviteten i transportsystemet. Istallet masta vagarna underhallas och
utvecklas pa ett sddant satt att hastigheten de ar byggda fér kan uppratthallas. Givet de
stora summor som bilister betalar i skatter och avgifter varje ar ar detta en standard man
kan forvanta sig.

Sedan ett antal ar fors diskussioner om att bygga nya stambanor for hghastighetstag i
Sverige. Trafikverket sjdlva har visat att detta skulle vara ett samhallsekonomiskt olonsamt
projekt. Dessutom riskerar hoghastighetstag att tranga undan nédvandigt underhall och
valbehovliga investeringar i annan infrastruktur. Om riksdagen anda skulle valja att ga vidare
med projektet ar det viktigt att detta hanteras separat utanfor den nationella planen. Av de
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beskrivna alternativen underlaget ar ”Inriktning ramniva +20 procent utan nya stambanor”
det som skulle vara det totalt sett basta alternativet for infrastruktursystemet.

Sammanfattning

Givet att behovet av resor och transporter vaxer och att vagtrafiken star for den allra storsta
andelen ar det angelaget att mer resurser till vaginfrastrukturen avsatts. Prioriteringarna
maste avspegla verkliga forhallanden. Det &r inte acceptabelt att kvaliteten pa vagarna
forsamras kontinuerligt. Mer resurser maste till och tyvarr motsvarar ramarna i Trafikverkets
inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering inte de behov som finns. Mer
resurser maste avsattas och ratt prioriteringar maste goras. Det ar viktigt att den stora
omstallning som nu sker inom vagtrafiken, inte bromsas av forsamrat vagunderhall.

Med véinlig hélsning

Charlie Magnusson

Ansvarig for press, opinion och samhalle
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