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Remissvar avseende: Trafikverkets Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen
for perioden 2022-2033 och 2022-2037

MTR som viktig aktor inom den svenska jarnvagen vill ta mojligheten att Idmna remissvar pa
Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022-2033 och 2022
2037. MTR &r medlem i Tagforetagen och har dven medverkat i och star bakom de synpunkter
som lamnats i det gemensamma remissvaret fran Tagforetagen. MTR vill utover det komplettera
kring mojligheten till hojd hastighet pa dagens befintliga jarnvéagsnat.

250 km/tim pa befintliga banor

Trafikverkets inriktningsunderlag beskriver potentialen till méjliggérande av hastigheten 250
km/tim pé befintliga banor med blandad trafik, pa strickorna Oslo—Gdteborg—Malmo,
Stockholm—Sundsvall-Skellefted och Stockholm—Orebro, givet de utbyggnader som gors i
géllande plan 2018-2029. Som underlag finns Trafikverkets huvudrapport 250 Km/tim med
blandad trafik, 2020:090, daterad 2020-03-25.

MTR Nordic AB ser vildigt positivt pa att Trafikverket utreder forutsattningarna for hogre
hastigheter pa det svenska jarnvagsnétet, i vantan pa att beslut kan fattas om byggande av nya
stambanor och att de kan fardigstéllas, men dven som en fristdende fraga. Detta stodjer Sveriges
transport- och miljopolitiska mal, som syftar till 6kad andel kollektivtrafik och minskning av
utslépp, och tillgodoser resenérernas stora intresse for ett tidseffektivt och hallbart resande.

Restiden &r en av de faktorer som vérderas hdogst, tillsammans med turtdthet, palitlighet och
enkelhet, i resendrernas fairdmedelsval. Den senaste 6kningen av den hogsta tillatna hastigheten
pa det svenska jarnvigsnitet skedde under 90-talet, nir delar av nétet uppgraderades till 200
km/tim. Ménga lander har redan investerat for att mojliggora hogre hastigheter an 200 km/tim.

Efterfrigan pé langvéga tagresor har 6kat kraftigt under de senaste aren. Bakom den positiva
utvecklingen ligger bland annat resenérers miljoméssiga virderingar och det 6kade utbudet och
konkurrerande priser tack vare introduktionen av nya aktdrer pa den svenska
jarnvagsmarknaden. MTR é&r sékra pé att en hdjning av hastigheter till dver 200 km/tim skulle
bidra till ett mer attraktivt kollektivtrafiksystem i Sverige. MTR:s uppfattning &r att
forutsattningarna for hastighetsékningar bor utredas bredare dn vad som ar nuvarande underlag
for kommande nationell infrastrukturplan.

Ytterligare delar av jidrnvigsnitet, t.ex. Sodra stambanan och Vistra stambanan bor inga
i en helhetsanalys
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I rapporten 250 Km/tim med blandad trafik (2020:090) har Trafikverket utrett en hojning av
maxhastigheten till 250 km/tim pé delar av Sveriges befintliga jarnvégsnit. I utredningen ingick
delstrackor av Vistkustbanan, Norge/Vanerbanan, Méilarbanan, Ostkustbanan och Sundsvall-
Skellefted, givet de utbyggnader som gors i géllande plan 2018-2029. Viktiga delar av det
svenska jarnviagsnatet analyserades inte i utredningen. S6dra och Vistra stambanorna, som &r
ryggraden i Sveriges transportsystem, exkluderades med hénvisning till de kostsamma
markforstarkningar och stora stérningar for trafiken som skulle kravas under byggtiden for hojd
hastighet till 250 km/tim.

Vi tror dock att det kan finnas mdjlighet till att hoja hastigheten Gver 200 km/tim, pé fler delar
av Sveriges jarnvagsnit, till exempel delar av S6dra och Vistra stambanorna, utan, eller med
mindre kostsamma, markforstarkningar. For att mojliggora detta kan det dé for vissa av delarna
handla om en hastighet som ar hogre 4n 200 km/tim, men l4gre &n de 250 km/tim Trafikverket
har utrett. En h6jd hastighet kan dock ge 6kat underhéllsbehov, och vissa mindre
uppgraderingar kan behovas, och andra forutsittningar i form av nya signalsystemet ERTMS
maste finnas pa plats. Det kan ocksé handla om att endast vissa fordonstyper tillats for hogre
hastigheter, eller en begrénsad volym tag, for att underhallskostnaderna inte ska dka for mycket.
Om det finns sddana mdjligheter till h6jd hastighet till 6ver 200 km/tim, bor de kunna uppvisa
liknande 16nsamhet som de satsningar Trafikverket inkluderar i rapporten 250 Km/tim med
blandad trafik (2020:090), dér varje satsad krona ger fyra tillbaka — en mycket god 16nsamhet.
Att kunna anvianda hogre hastigheter pa befintliga stambanor har en stor nytta &ven om nya
stambanor beslutas och byggs klara i en relativ snar framtid. Detta eftersom hogre hastigheter pa
dagens stambanor kan anvéndas bade av snabbare regional trafik, och snabbare langvéga trafik.
Langvéga trafik kommer troligen finns kvar pa dagens stambanor dven om nya byggs, da de nya
stambanorna delvis planeras for att angoéra andra stider &n dagens befintliga banor.

Vi ser darfor att Trafikverket som underlag till kommande nationell plan for transportsystemet
bor utreda om det finns ndgon eller nadgra majliga strickor, lings banor som inte ingar i
nuvarande underlag, exempelvis So6dra och Vistra stambanorna, dér en hastighetshdjning till
mer &n 200 km/tim &r en samhillsekonomiskt Ionsam atgérd. Vi bistar gérna Trafikverket i en
kommande dialog eller utredning.

Med vinlig hélsning,

Mark Jensen

VD MTR Nordic AB
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