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Néringslivets Transportrdd (NTR) som fatt Trafikverkets inriktningsunderlag for perioden
2022—2033 och 2022—2037 pa remiss ldmnar ett remissyttrande enligt nedan.

NTR é&r en branschorganisation for transportkopare. Medlemmar ér cirka 40 industri- och han-
delsforetag samt branschorganisationer i Sverige. Organisationens huvudmén ar Skogsindu-
strierna, Svensk Handel och Teknikforetagen.

Vi vill d4ven hénvisa till innehallet i de remissyttranden dver Trafikverkets inriktningsunderlag
som ldmnas av organisationens huvudmaén.

Huvudsakliga synpunkter
NTR tillstyrker f6ljande 6vergripande slutsatser 1 Trafikverkets inriktningsunderlag:

* Nackdelarna och riskerna med en langre planperiod &r storre dn fordelarna.

* Det ar mest effektivt att varda befintlig infrastruktur genom systematiskt under-
hall.

* Utrymme {6r en effektivare framdrift frigdrs nér nya stambanor finansieras utanfor
nationell plan.

NTR:s ovriga synpunkter pé inriktningsunderlaget for 2022—2033/2037 ar angivna under ru-
brikerna nedan:

e Det behovs tydligare fokus pa effektivisering for att nd klimatmélet utan att dventyra
néringslivets konkurrenskraft.

e Elektrifiering av transportsektorn och elférsorjning méste hinga ihop bittre.

¢ Finansiering av nya isbrytare och drift av isbrytare méaste med 1 nationella planen.

e Det internationella perspektivet maste fa storre utrymme 1 nationella planen, bland an-
nat genom fokus pa korridorer, noder och floden.

e Behall och utveckla niringslivspotten for jairnvag.

e Bittre infrastrukturplanering utifrin ett godsperspektiv.



Sammanfattning

Infrastruktur dr ett medel for tillvaxt, vélfard och konkurrenskraft. NTR efterlyser i inrikt-
ningsunderlaget en tydligare systemsyn pa transportslagen och en ldngsiktig transportpolitisk
samhéllsvision och en utifran visionen sammanhallen och konsistent transportpolitik. Rege-
ringen har 1 den infrastrukturproposition som aviserats till varen 2021 en unik mojlighet att
lagga fram en visionirt inriktad proposition till riksdagen dir underhall och utveckling av lan-
dets infrastruktur ingar. Transporter dr ett resultat av ménga olika aktiviteter i ett valfardssam-
hélle och en viktig forutséttning for handelsutbytet lander emellan. Vi vill dven understryka
vikten av att regeringen i den kommande infrastrukturpropositionen utgar fran och ytterligare
forstarker intermodalitetsperspektivet och lyfter fram betydelsen av en effektiv samverkan
mellan transportslagen.

NTR uppskattar att Trafikverket i inriktningsunderlaget tydligt anger nédvindigheten av ett
tillforlitligt och robust transportsystem och den avgorande betydelse som drift och underhall
av den befintliga infrastrukturen har for effektiva och tillforlitliga transporter. NTR vill 1 lik-
het med vad som gors i inriktningsunderlaget sérskilt understryka betydelsen av ett systema-
tiskt forebyggande underhall. NTR anser att de av regeringen i uppdraget till Trafikverket an-
givna ekonomiska ramarna inte racker till for att 1angsiktigt tillgodose niringslivets behov av
transporter. En 6kad anslagsram med minst 20 procent bor ligga till grund for den nationella
planen for 2022—2033/2037. For att bibehalla dagens funktionalitet i transportsystemet, eli-
minera eftersldpande underhall och att skyndsamt dtgédrda flaskhalsar och 6ka kapaciteten 1
transportsystemet behovs séledes ytterligare resurser. NTR tror inte pa forlangningen av plan-
perioden som en 16sning. En léngre planperiod pa 16 ér istdllet for 12 &r innebér storre risker
och gagnar inte infrastrukturen. Staten arbetar i verkligheten med ettariga budgetar och en
lang plan innebdr inte att tgdrderna som finns 1 planen faktiskt har beslutats. Béttre da att de
objekt som lyfts fram verkligen genomfors dn att manga projekt, som tidigare ar, byggstartas
men inte har finansiering for att slutforas i sin helhet.

Att fokus ska ligga pa underhall av vdgar och jarnvégar dr en frdga som NTR har drivit i flera
ar. Det ar darfor gladjande att Trafikverket fokuserar pa underhéllet sd som de gor. Samtidigt
racker den foreslagna ekonomiska ramen inte ens 1 +20 procents alternativet till for att ta igen
det efterslapande underhéllet. Det saknas ocksé en konsekvensanalys av vad det eftersldpande
underhéllet innebar for nédringslivets konkurrenskraft. NTR vill dirfor se en underhallsplan
med mal om att ta igen det efterslapande underhéllet under en 20 &rs period.

Klimatutmaningen dr en svar not att knécka for hela transportsektorn. Elektrifiering av vigtra-
fiken dr nddvéndig och savél biodrivmedel som elektrifiering i allminhet och med vitgas i
synnerhet dr viktiga pusselbitar framat for de tunga lastbilstransporterna. Forslag om 6kade
drivmedelspriser for att ddmpa efterfragan pa transporter dr dock nagot som NTR ser med oro
pa, eftersom det paverkar niringslivets transporter och konkurrenskraft. NTR vill verka for en
omstdllning av transportsektorn genom atgérder som viarnar om bade héllbarhet och Sveriges
internationella konkurrenskraft. D& kan Sverige dessutom vara ett foredome pa klimatomradet
som andra lénder vill ta efter. NTR ser en brist med inriktningsunderlaget i detta avseende, dé
det saknas atgérder for att 6ka transporteffektiviteten.



Nackdelarna och riskerna med en langre planperiod ar storre an fordelarna

NTR tillstyrker Trafikverkets slutsats om att inriktningarna med16-rig planperiod innebér
Okad risk och minskar handlingsfriheten jamfort med inriktningarna med 12-arig planperiod.
Den langre planperioden, sirskilt i kombination med nya stambaneetapper skulle innebéra att
de statliga infrastrukturmedlen dr sa gott som helt uppbundna i néra 20 ar, eftersom flera av de
investeringar som péaborjas under den 16-ariga perioden fortsitter d&ven efter planperiodens
slut. Att avhinda sig handlingsfrihet pa detta sitt kan innebéra betydande problem, i och med
att man inte har tillrdcklig flexibilitet for att mota behov och omstindigheter som &r okénda
idag.

Trafikverket anger att de totala samhéllsnyttorna dr genomgéende hdgre 1 inriktningarna med
16-érig planperiod, eftersom mer nyttor hinner skapas med en léngre planperiod. Effektivite-
ten (nytta per satsad krona) dr dock ungefar samma som i motsvarande inriktningar med kor-
tare planperiod. Trafikverkets samlade bedomning ar dndé att nackdelarna och riskerna med
en langre planperiod dr storre &n fordelarna. NTR instdmmer 1 Trafikverkets analys och fore-
sprakar darfor att planperioden dven fortsatt ar 12-arig.

Mest effektivt att varda befintlig infrastruktur genom systematiskt underhall

Varuidgares frimsta onskemal &r ett tillforlitligt transportsystem med fa storningar. NTR upp-
skattar darfor att Trafikverket 1 inriktningsunderlaget tydligt anger nddvéndigheten av ett till-
forlitligt och robust transportsystem och den avgorande betydelse som drift och underhall av
den befintliga infrastrukturen har for effektiva och tillforlitliga transporter. NTR vill 1 likhet
med vad som gors 1 inriktningsunderlaget sirskilt understryka betydelsen av ett systematiskt
forebyggande underhall av bade végar och jarnvégar 1 landet.

NTR anser att de av regeringen angivna ekonomiska ramarna i regeringsuppdraget till Trafik-
verket inte racker till for att 1angsiktigt tillgodose néringslivets behov av ett robust transport-
system. En 6kad anslagsram bor ligga till grund for den nationella infrastrukturplanen for
2022-2033. For att bibehalla dagens funktionalitet for drift och underhall, eliminera eftersla-
pande underhéll och att skyndsamt dtgérda flaskhalsar och 6ka kapaciteten i transportsystemet
behovs saledes ytterligare resurser.

NTR vill att en nationell underhallsplan utarbetas och ingér i den samlade Nationella Trans-
portplanen for 2022-2033. Det géller att skapa kontroll 6ver anlédggningen och se till att un-
derhéllsinsatser kan sédkras over tid. For att sikerstilla att satsningar pa dkat underhall av in-
frastrukturen kommer till maximal nytta behovs finansierade langtidsplaner som gar bortom
den arliga budgetprocessen. NTR efterfragar darfor en finansierad underhéllsplan som inom
20 &r har tagit igen det eftersldpande underhéllet f6r vig- och jarnvégstransportsystemen.

Nya stambanor maste finansieras utanfor nationella planen

Trafikverket anger 1 inriktningsunderlaget att de delar av de nya stambanorna som finns med 1
den géllande planen bor hanteras och finansieras utanfér den vanliga planen. Vidare menar

Trafikverket att "Med inriktning -20 procent eller 0 procent med stambanor kommer nérings-
livets konkurrenskraft att forsvagas. Med inriktning 0 procent utan stambanor kan funktional-



iteten bibehdllas och pa sikt utvecklas. For att stirka ndringslivets konkurrenskraft krdvs an-
slagsniva +20 procent.”. NTR delar helt Trafikverkets bedomning. En utbyggnad av nya
stambanor far inte ske pd bekostnad av drift och underhall av befintlig infrastruktur. Sverige
maste kunna gora bade och: Effektivisera befintlig infrastruktur for 6kad kapacitet och till-
génglighet och langsiktigt investera i ny. En satsning pa nya stambanor far séledes inte ske pa
bekostnad av att angeldgna drifts- och underhéllsinsatser av befintlig infrastruktur asidosatts.

Det finns stora osékerheter forknippade med kostnaden for nya stambanor och det finns gott
om exempel pa infrastrukturprojekt som blivit betydligt dyrare @n berdknat. NTR ser en over-
hiangande risk att nya stambanor &ter upp det redan begriansade utrymmet for atgérder som
kravs for att uppritthilla funktionalitet i befintlig infrastruktur och borja ta igen eftersldpande
underhall.

Nya stambanor méste ovillkorligen finansieras separat och i sdrskild ordning. Det géller &ven
finansieringen av rintekostnader vid en lanefinansiering.

NTR har vid étskilliga tillfdllen under &ren framfort det angeldgna 1 att pdskynda slutférandet
av redan beslutade projekt 1 for niaringslivet centrala strdk som dnnu inte fardigstillts i sin hel-
het. Och att dtgérder som medfor 6kad tillgénglighet, kapacitet och framkomlighet bor tidiga-
reldggas. Pa jarnvigsomradet har NTR sedan lidnge prioriterat tre centrala godsstrdk av nation-
ell betydelse:
*  Komplett dubbelspér Hallsberg — Mjolby for 6kad kapacitet pa hela det samman-
hingande godsstréket genom Bergslagen.
* Investeringar for 6kad barighet och kapacitet pa Bergslagsbanan/Vister om V-
nern.
» Femte etappen av Hamnbanan till Géteborgs Hamn.

Dessa tre strakprojekt har varit beslutade 1 tidigare infrastrukturplaner och har atgirdats till
stora delar men sa ldnge de inte har slutforts i sin helhet kan inte heller nyttorna av atgédrderna
realiseras helt. Nyttorna &dr 6kad tillforlitlighet, tillgédnglighet, kapacitet och framkomlighet for
godstransporter pa nationell nivd. NTR menar att det faktum att dessa centrala strék inte full-
foljts trots att de forst fram av néringslivet 1 decennier visar pé att regeringen 1 praktiken inte
prioriterar godstransporterna pa jirnvagen.

Det behovs tydligare fokus pa effektivisering for att na klimatmalet

Trafikverket har for forsta gdngen tagit med transportsektorns mél om att minska utsldappen
med 70 procent till 2030 i sitt forslag till den nationella infrastrukturplanen. Det dr positivt.
Men f0r att klara malen rdknar Trafikverket med en kraftig 6kning av biodrivmedelsanvéind-
ningen — fran dagens niva pa cirka 20 TWh till dver 30 TWh. Om inte anvéndandet av bio-
drivmedel 6kar 1 denna takt dr Trafikverkets enda foreslagna alternativ for att klara klimatma-
let att hoja brinsleskatterna motsvarande ett bensinpris om 50 kronor litern.

Hoga drivmedelskostnader ger inte bara fordelningspolitiska effekter som Trafikverket skriver
1 inriktningsunderlaget utan paverkar konkurrenskraften negativt for industrin och handeln 1
Sverige. Det finns stor risk att samhaéllsservicen pa landsbygden inte kan upprétthallas om



transporterna blir avsevért dyrare, till exempel dagligvaruhandeln brottas redan idag med 16n-
samhetsproblem pa manga hall. Forslag om 6kade drivmedelspriser for att dimpa efterfrdgan
pa vagtransporter dr darfor ndgot som NTR ser med oro pé. Att transportsektorn ska stilla om
ar sjalvklart men vi maste ocksé ta hdnsyn till Sveriges internationella konkurrenskraft nér vi
véljer atgirder. Endast da kan Sverige vara ett foredome pa klimatomradet som andra lander
vill ta efter. NTR ser ocksa att en viktig komponent i detta saknas 1 inriktningsunderlaget.
Néamligen, atgdrder for att 6ka transporteffektiviteten.

De insatser som leder till 6kad transporteffektivitet och som tas upp i den nationella gods-
transportstrategin behover fortsitta och intensifieras. Det har nu gatt mer &n tva ir sedan rege-
ringen presenterade godstransportstrategin. Det &r viktigt att de initiativ som presenterades i
strategin foljer med till arbetet med en ny planeringsomgang. Istéllet for att ldgga ytterligare
palagor pa végtransporter behdver staten undanrdja hinder som foérsvérar anvéindningen av de
trafikslag som politiken dnskar se overflyttning till. Utdver effektivisering dr en 6kad och
héllbar produktion av biodrivmedel 1 Sverige centralt. Bdde for att frimja omstéllningen till
fossilfritt pa kort och medelldng sikt men dven for att minska de samhillsviktiga godstrans-
porternas beroende av importerade drivmedel.

Forstarkningar i vagnatet for att mojliggora tyngre lastbilar

Implementering av BK4-végnitet, som mojliggor transporter med tyngre lastbilar, dr ocksa av
stor betydelse for att minska transporternas miljopaverkan. Det nuvarande barighetsanslaget
racker inte till och for att uppna de positiva effekterna &r det avgdrande att 0ka barighetsansla-
get. Inforandet av BK4 har fatt positiv effekt pa vissa strak dir nu var fjarde lastbil har for-
svunnit samtidigt som méngden gods som transporteras dr samma som tidigare. Det &r bra for
transportkopare, men det dr ocksé bra for klimatet och trafiksdkerheten. NTR vill darfor se en
okad ambitionsniva nir det géller implementeringen av BK4 1 resterande vignétet och foreslar
att ar 2025 blir aret dé hela det statliga BK1-vdgnitet ar klassat som BK4. Hér ar det ocksa
nddvindigt med en riktad statlig satsning till kommunerna kopplat till underhéll och infra-
strukturinvesteringar for godstransporter for att paskynda implementeringen av BK4 1 det
kommunala végnétet.

Inférande av langre lastbilar for effektivare lastbilstransporter

I inriktningsunderlaget lyfter Trafikverket fram att langre lastbilar med upp till 34,5 meters
langd &r ett effektivt sétt att bade forbéattra naringslivets godstransporter och minska transport-
sektorns klimatpaverkan. Redan i juni 2019 presenterade Trafikverket ett omfattande rege-
ringsuppdrag som visade att sammanhdngande strak pa upp till 450 mil skulle kunna 6ppnas
for langre lastbilar. Finland inforde langre lastbilar pd upp till 34,5 meter i januari 2019.

NTR ser det som angeldget att regeringen fattar beslut om att 6ppna upp de av Trafikverket
foreslagna delarna av végnitet for langre lastbilar sa snart som mojligt.

Underlitta for flytt av vissa langvéaga transporter fran vag till jarnvag
Det finns ocksa potential att flytta vissa ldngviga godstransporter frin vag till jarnvég. Jarnvi-
gens konkurrenskraft skulle gynnas av att jarnvigen effektiviseras genom att till exempel



elektrifiera oelektrifierade bandelar i samband med underhallsatgirder, inféra Marknadsan-
passad planering av kapacitet (MPK) for flexiblare kapacitets- och produktionsplanering och
att mojliggora for langre, storre och tyngre tag. Dessa och liknande atgérder skulle ocksa oka
jarnvégstransporternas tillforlitlighet och flexibilitet, vilka transportkdpare ofta upplever som
hinder for en 6verflyttning.

Industrispar, och andra typer av icke-statliga spar, dr en forutsittning for godstransporter pa
jarnvig eftersom det dr dér varje godstransport pé jarnvag har sin borjan eller sitt slut. For att
optimera jarnvagssystemet utifrdn en helhet menar NTR att Trafikverket behover ta ett hel-
hetsgrepp kring en atgérd och analysera dven andra sparhallares system. Tidigare hade Trafik-
verket mojlighet att anvdnda en procent av anslaget till atgérder hos andra infrastrukturforval-
tare om det gynnade jarnvagssystemet som helhet, vilket ocksa angavs i Trafikverkets in-
struktion. NTR anser att det r viktigt att denna mojlighet aterinfors for att sékerstilla intero-
perabilitet mellan industrisparen och det statliga jairnvagsnitet samt for att optimera systemet
som helhet. Det skulle ocksa vara en atgérd som framjar 6verflyttning av godstransporter till
jarnvagen, eftersom néstan varje jarnvagstransport borjar eller slutar pa ett sadant spar.

Stark sjofarten

Sjofart ar ett energieffektivt trafikslag som behover forstarkas. Omkring 90 procent av all im-
port och export till och frén Sverige sker sjovédgen. Industrin dr en stor nettoexportdr i Sve-
rige, en stor del av exporten gir via hamnar och knappt 10 procent av godset fortsitter med
sjofart nationellt. Samtidigt finns det potential att nyttja sjofarten i dnnu storre omfattning. En
stor osakerhet handlar om den langsiktiga finansieringen av Sjofartsverkets verksamhet som
huvudsakligen sker genom farledsavgifter och lotsavgifter som betalas av handelssjofarten det
vill sdga svensk industri och handel. NTR menar att en konkurrenskraftig sjofart kraver att
Sjofartsverkets ekonomi forstirks genom okad anslagsfinansiering.

Vidare kan sjofarten med digitaliseringens hjilp goras mer effektiv och flexibel utan att sjosa-
kerheten dventyras. Det bidrar i sin tur till att sinka kostnaderna och gora sjofarten mer attrak-
tivt som trafikslag. NTR menar déarfor att Sjofartsverket, tillsammans med bland annat Trans-
portstyrelsen, skyndsamt ska arbeta for att mojliggéra exempelvis navigationsstdd fran land,
sa kallad fjérrlotsning eller landbaserad lotsning. Det finns ocksé en stor effektiviseringspot-
ential 1 hamnarna som kan forverkligas genom digitalisering och automatisering. Hér saknas
dock en sammanhallen hamnpolitik i Sverige eftersom de flesta allmdnna hamnar dr kommu-
nala.

Elektrifiering av transportsektorn och elférs6rjning maste hanga ihop battre
NTR ser liksom Trafikverket elektrifieringen av transportsektorn som en av pusselbitarna till
att uppnd klimatmaélen. For de batteridrivna fordonen kommer laddinfrastruktur att behdvas av
olika typer och over hela landet, vilket ocksé olika initiativ och budgetposter i hostbudgeten
visar. NTR anser dock att Trafikverket i inriktningsunderlaget missar att ta upp elnétet som
forutséttning for elektrifiering och den viktiga kopplingen som finns mellan elektrifiering av
transportsektorn och elnétets kapacitet. Det hade ocksa varit Onskvért att de olika initiativen



som pagér parallellt nu; elektrifieringskommissionen, elektrifieringsstrategin samt nationella
planen for transportinfrastruktur 1dnkats ihop.

Finansiering av nya isbrytare och drift av isbrytare maste med i nationella
planen

Trafikverket skriver i inriktningsunderlaget att sjofartsatgirder bedoms vara bade angeldgna
och Ionsamma och foreslas ingé i sin helhet 1 alla inriktningar samt att investeringar i sjofarten
skapar framfor allt nyttor for godstransporterna genom sénkta transportkostnader och 6kad ka-
pacitet. NTR vélkomnar att namngivna sjofartsinvesteringar lyfts in 1 sin helhet men saknar
tydligare besked om investeringar i nya isbrytare. Trafikverket endast nimner fragan om
finansiering av isbrytare i underlaget och foreslér att finansieringslosningar ska utredas ytterli-
gare.

Sjofartsverket har gjort ett inspel till inriktningsplaneringen for perioden 2022-2033 och
2022-2037. 1 sitt inspel lagger Sjofartsverket ett stort fokus pa atgardsforslag som bidrar till
overflyttning av transporter av gods frén vég till sj6fart och foreslar bland annat att den kom-
mande nationella planen ska omfatta finansiering av fyra nya isbrytare.'

NTR stodjer Sjofartsverkets forslag till att finansiera anskaffningen av nya isbrytare via den
nationella planen for transportsystemets utveckling.

For industrin och handeln &r tillgédnglighet tillsammans med tillforlitlighet ett grundldggande
behov. En logistikkedja ar inte starkare dn sin svagaste ldnk. Detta blir extra kidnnbart {or de
verksamheter som finns pd landsbygden. En viktig faktor for tillgénglighet dr vinterviaghall-
ning. Transporter av varor och ménniskor ska kunna sékerstéllas aret om i hela landet. De
gamla isbrytarna r uttjénta, ldngvariga driftstopp pd grund av haverier dr redan ett faktum
och de behover erséttas fram till 2030. Staten maste darfor skyndsamt ta fram en investerings-
plan for nya isbrytare. Finansieringen méste ske via den nationella planen for transportsyste-
mets utveckling.

Det dr ocksa angelédget att vintervaghallning pé sjovagen, det vill séga isbrytning, likstélls
med vintervighallning pa vig och jarnvig och finansieras pd samma sitt via Trafikverkets an-
slag for drift och underhall. Sjofartsverket kan fortsitta med att ha det operativa ansvaret.

Det internationella perspektivet maste fa stérre utrymme i nationella planen

Sverige dr ett handelsberoende land 1 Europas utkant med ldnga transportavstand. I Trafikver-
kets inriktningsunderlag finns i kapitlet om “En bredare transportplanering” ett sérskilt avsnitt
om Okad internationalisering. Avsnittet dr dock 1 allt védsentligt enbart en beskrivning av olika
initiativ som tagits inom ramen for samarbetet i EU och de nordiska grannldnderna. NTR,
som 1 olika sammanhang stillt sig bakom flera av dessa initiativ, understryker vikten av en di-
mensionering av transportkorridorerna s att de moter industrins och handelns behov. Sddan

I Sjofartsverket, 2020, Sjofart i inriktningsplaneringen 2022-2033/2037.



dimensionering av korridorer kan exempelvis handla om lastprofiler, axellaster och meterlas-
ter for jarnvéagen. Det kan ocksd handla om att tillata tyngre fordon 1 gransdverskridande tra-
fik. For ndringslivet dr dimensioneringen av korridorerna en mycket viktig faktor vid valet av
transportsitt. TEN-T och det europeiska perspektivet maste integreras i den svenska infra-
strukturplaneringen. Det géller inte minst till exempel Fehmarn Bélt och tillganglighet till
Nordsjohamnar och andra viktiga noder.

Sambandet mellan internationell utveckling och ldngsiktig nationell infrastrukturplanering bor
konkretiseras och ges stort utrymme i regeringens kommande infrastrukturproposition. Det
europeiska trafikstyrningssystemet ERTMS maste inforas pa ett sétt som dr harmoniserat med
ovriga Europa och som minimerar storningar.

Behall och utveckla néringslivspotten for jarnvag

NTR ér positiva till att regeringen anslog 1,2 miljarder inom ramen for trimningsatgérder for
niringslivsatgirder pa jarnvdg under planperioden 2018-2029 for att med kort varsel kunna
genomfora mindre atgirder med stor nytta da behov uppstar av 6kad kapacitet och effektivi-
tet. Ett sddant anslag for niringslivsatgirder skapar en mer snabbfotad beslutsordning. Atgir-
derna som hittills har genomf0rts har varit positiva for gods pé jarnvdg och fortfarande finns
flera angeldgna projekt for godstrafiken pa jarnvdg som véntar pa att genomforas. NTR vill
darfor att regeringen behaller denna sé kallade néringslivspott men menar samtidigt att den
behover utvecklas i vissa avseenden for att de tillsatta medlen ska nyttjas fullt ut. Endast 20
procent av uttryckt ambitionsniva har forbrukats de senaste tva dren, trots att transportkdpare
har bidragit med en lang lista av projekt.

En konkret forklaring till detta gér att finna 1 Trafikverkets planering. Trots genomarbetade
forslag fran varudgare, méste Trafikverket gora om forslagen enligt deras planeringsprocedur.
Hir finns en tydlig forbattringspotential for att snabbare komma till handling. Samtidigt bor
mindre omfattande forslag kunna genomforas snabbare utan omfattande planering.

NTR menar att ett anslag for naringslivsatgirder pa jarnvég ar fortsatt nddvandigt for att med
kort varsel kunna genomfora mindre atgérder med stor nytta da behov uppstar av 6kad kapa-
citet och effektivitet. NTR anser vidare att behoven inom de olika trafikslagen skiljer sig at i
detta hdnseende och att en sérskild néringslivspott inte pd dr motiverad inom sjofarten eller
vigtrafiken samma sitt. Mindre atgirder kopplade till niringslivets behov inom sjéfart kan
bemotas inom ramen for en utvecklad, och gérna breddad, ekobonus medan pé végsidan finns
barighetsanslag for implementering av BK4.

Battre infrastrukturplanering utifran ett godsperspektiv

Infrastrukturens bidrag till 6kad tillvéxt i ett land &r vilkant. Trots detta &r det ménga indu-
strier som har svart att f sina behov tillgodosedda. En bidragande anledning ar godsets laga
vérdering 1 de samhéllsekonomiska kalkylerna, men ocksa att niringslivets transportbehov
stracker sig 0ver minga regioner och ofta har internationella kopplingar. NTR har linge efter-
fragat att ett strdk- och nodtinkande ska genomsyra alla infrastrukturinvesteringar. Infrastruk-
turplaneringen sker inte pé det sdttet idag utan utgar fran manga sma delprojekt. Ostkustbanan



ar en illustration med 17 delprojekt trots att banan dr en lang, sammanhallen enkelspérig jarn-
vag.

Regeringens tidigare uppdrag till Trafikverket att koppla bostadsinvesteringar till infrastruk-
turutbyggnad bor kopieras for att till nésta nationella plan dven omfatta industriinvesteringar.
Idag har Trafikverket ingen process for att géra motsvarande vid industriinvesteringar, varfor
flera stora investeringar som genomfors dras med flaskhalsar och brister i infrastrukturen. Hi-
storiskt har SCA:s investering i Ostrand och den nya hamnen i Norvik varit exempel pa det.
Andra aviserade industriinvesteringar sa som exempelvis Northvolts etablering i Skelleftea
riskerar att rdka ut for liknande utmaningar. I kommande atgéardsplanering bor Trafikverket
dérfor kartldgga flaskhalsar i infrastrukturen hos de industrier som beslutat om eller nyligen
genomfort investeringar i produktionskapacitet.

Trafikverket behover generellt ett mer proaktivt arbetssétt for att kunna beméota en omvirld
som fordndras i ett allt snabbare tempo. NTR vill gérna bidra i processen.

NARINGSLIVETS TRANSPORTRAD

Jenny Larsson Jenni Ranhagen
Ordférande VD
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