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Remissvar till Infrastrukturdepartementet
DNR 12020/02739

Yttrande over "Trafikverkets
inriktningsunderlag infor transport-
infrastrukturplanering for perioden
2022-2033, alternativt 2022-2037.”

Norrbotniabanegruppen tackar for mojligheten att fa lamna remissvar och dr mycket positiva
till att Trafikverket pa kort tid tagit fram ett omfattande material for det fortsatta arbetet med
nasta Nationella transportplan.

Bifogat remissvaret finns allmanhetens stod i form av 6ver 20 000 bokade fiktiva resor
langs/och via, Norrbotniabanans strak genom kampanjen "Hela Norrbotniabanan. Nu!”
Allmanhetens stod ar fortsatt mycket starkt for satsningen pa Norrbotniabanan.

Vart remissvar postas dven till Infrastrukturdepartementet.

Naringslivets gigantiska investeringar i norr

Trafikverkets inriktningsunderlag ar svargenomtrangligt. Dessutom framtrader en mycket
dyster bild av norra Sverige géllande den férvantade utvecklingen, vilken gar tvartemot den
verklighet som géller. | Norr- och Vasterbotten planeras investeringar for 6ver 700 miljarder
kronor fram till ar 2035 och 6ver hiskeliga 1000 miljarder sammanraknat i norra- och mellersta
Sverige.

Ett exempel dr Europas storsta batterifabrik, Northvolt ETT, som just nu byggs i Skelleftead och
som tas i drift under 2023. Fabriken har idag 6ver 500 anstéllda och ytterligare 2 500 personer
ska anstaéllas fram till 2025. Med kringeffekter kan siffran stiga ytterligare med flera tusen
arbetstillfallen.

Detta staller stora krav pa kommunen med nya bostader och en férbattrad infrastruktur for att
klara kompetensforsérjningen till fabriken, men ocksa for de nya etableringar som fabriken for
med sig. Hela kuststraket maste bidra for att klara satsningen, men ocksa for att nyttorna ska
stanna i regionen. Det blir svart att klara utan Norrbotniabanan.
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Dessa investeringar, som saknar motstycke i Sverige, namns 6verhuvudtaget inte i
Trafikverkets analys och forslag, vilket borde ndmnas atminstone i en omvarldsorientering.
Investeringarna kommer starkt att paverka tillvaxten, inte bara i Norra Sverige utan i hela
landet. For att fullt ut kunna nd en maximal nytta av dessa investeringar kravs moderna, trygga
och klimatvanliga kommunikationer for saval manniskor som gods. Sjalvfallet kommer ocksa
dessa investeringar att positivt paverka befolkningsutvecklingen i regionen.

Uppskattade investeringar
i Norr- och Vasterbotten

Stadsomvandlingar, Facebook, LKAB, ’
3 700

SCA Obbola, Komatsu, Markbygden, mdk'f

hamnarna i Umea, Skelleftea och
Lulea, Northvolt m. fl.

Kidlla, Norrbottens Handelskammare 2020.
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Vi ar val medvetna om att Trafikverket dr bunden till andra myndigheters prognoser, men
trendframskrivningar ger ofta en skev bild och riskerar dessutom att bli sjdlvuppfyllande.
Befolkningen, ska enligt Trafikverket, kraftigt minska i norra Sverige medan den tvartom
kraftigt ska 6ka i sédra Sverige. | férlangningen kan ett sddant resonemang leda till att man
bara ser behov av infrastruktursatsningar i sodra Sverige pa grund av befolkningsdkningen,
vilket ar olyckligt.

Vikten av att fardigstalla Norrbotniabanan i sin helhet

| Trafikverkets inriktningsunderlag, som avser forslag pa férdelning av tillgdngliga ekonomiska
ramar, prioriteras starkt drift och underhall av befintlig infrastruktur. Detta innebar att
satsningar pa nyinvesteringar saktar ner. Detta satter ocksa ett stark fokus pa objekt i sodra
Sverige, vilket i praktiken gor att satsningar i norra Sverige i princip faller bort ur Trafikverkets
underlag.
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Vi har stor forstaelse for det stora reinvesteringsbehov som finns i det svenska jarnvagsnatet
men konstaterar dock att inriktningen i underlaget innebar att nyinvesteringar, inte minst i
norra Sverige, i det ndarmaste helt trangs ut.

Det blir problematiskt nar Trafikverket drar slutsatsen att det 4r mer samhallsekonomiskt
forsvarbart att Iata Norrbotniabanan stanna i Skellefted och istéllet satsa pa den befintliga
stambanan genom 6vre Norrland. En forsiktig berdkning pekar pa ett enormt resurskapital
sléseri om man bara genomfér halva bygget av Norrbotniabanan och far dessutom stora
negativa konsekvenser.

Med ett starkt jarnvagsnat i norr

Med Norrbotniabanan skapar vi en stark pulsader for transporter langs kusten och tillsammans
med tvarbanorna, stambanan genom 6vre Norrland och Inlandsbanan okar tillgdngligheten till
inlandet for turistndringen. Mycket pekar ocksa pa att utflyttningshastigheten mot kust och
storstader minskar.

Jarnvdgsnatet i norr /S
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Norrbotniabanan spelar ocksa en viktig roll da den tillsammans med Malmbanan och
Haparandabanan 6kar kapaciteten och tillgangligheten for person- och godstrafik éver
granserna, vilket ar av stort varde inte minst for basindustrin och besdksnaringen.
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Besoksnaringen ar dessutom utpekad av regeringen som en av Sveriges basnaringar da den ar
personalintensiv och erbjuder manga, inte minst unga personer och personer med utlandsk
bakgrund, ett forsta steg in pa arbetsmarknaden. 2019 sysselsatte besoksnaringen i Swedish
Lapland 4562 arsverken och omsatte over drygt sju miljarder kronor 2018.

Né&r besoksnaringen aterhamtat sig efter pandemin raknar man med fortsatta dkningar.
Tidigare prognoser har talat om en 6kning pa 3—6 % arligen pa det globala planet. Om detta
ska uppnas maste ratt atgarder sattas in i ndsta nationella plan. Januariavtalet &r tydligt — det
ska ske en fortsatt utbyggnad av jarnvagen i norra Sverige.

Sveriges mest tatbefolkade strak efter storstadslanen

Norrbotniabanan ar en férutsattning for att klara de utmaningar som uppstar nar naringslivet
investerar 6éver 700 miljarder de ndrmaste 15—20 aren. Det géller bade persontransporter for
att klara kompetensforsérjningen och de tunga godstransporterna.

Banan knyter samman Sveriges mest tatbefolkade strak, efter storstadslanen Stockholm och
Skane, i en tva mil bred remsa fran kusten inat landet mellan Luled och Umea. Idag finns inte
en enda meter jarnvag mellan kuststaderna.

Den mest tatbefolkade regionen
utanfor storstadslanen inv/km?

Stockholms lan 304

Skane lan 10

Umea - LUIea* 65 ~ % Stockholm
Vastra Gotalands lan 65 uhorg

*Tva mil bred kustremsa Umed—Luled. Kdlla: Trivector 2077
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Med Norrbotniabanan skulle forutsattningarna for exempelvis Skelleftea dndras dramatiskt da
en tillganglig befolkning skulle 6ka fran drygt 95 000 till 6ver 300 000.

Potentiell regionforstoring
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lllustrationen ovan visar potential avseende regionférstoring. Tillgdngligt omland,
“best case”, baserat pa kortare tdgrestider.

Regionforstoring okar jamstalldheten

Till skillnad fran Trafikverket som skriver att regionforstoring kan ha en “nagot negativ effekt
pa jamstalldheten” staller sig regionerna i norr positivt till regionforstoring da det i
forlangningen ger ett mindre kdnsuppdelat naringsliv med hog differentieringsgrad som pa sa
satt blir mindre sarbart. Ska orter i norra Sverige vara attraktiva maste de kunna erbjuda bra
och utvecklande arbeten, ett mangsidigt arbetsliv och en meningsfull fritid for fler kvinnor an
idag.

De strukturer i samhéllet som gor att kvinnor inte kan eller vill utnyttja en 6kad tillgdnglighet
till en storre arbetsmarknad kommer att minska, bland annat som en féljd av kvinnors langre
utbildning och forandrade varderingar. Det innebar att en utveckling av kollektivtrafikens
tillganglighet och rackvidd ar ett satt att framja utvecklingen av jamstalldheten, da kvinnor
nyttjar kollektivtrafiken i hogre grad. Behovet av Norrbotniabanan dar med andra stort och
bygget pagar for fullt.
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Paus hindrar kommunernas investeringar

Att inte fullfolja bygget av Norrbotniabanan i sin helhet innebar ocksa att en ”déd hand”
fortsatt vilar dver kommunerna langs banans tankta strackning i form av beslutade
jarnvagsutredningar.

Sarskilt hart drabbat ar Pitea och Luled. Det omaijliggor investeringar i stora delar av de
berérda kommunerna i ytterligare cirka 25 ar. Tanken svindlar och star i direkt motsats till
innehallet i januariavtalet som betonar att arbetet med Norrbotniabanan ska intensifieras.
Detta patalas och betonas ocksa i regeringens medskick till Trafikverket infér detta uppdrag.
Tyvarr utan att beaktas i underlaget.

Norrbotniabanan en forutsattning for klimatomstallningen

Transportinfrastruktur spelar en avgorande roll fér omstallningen av Sverige till det forsta
fossilfria valfardssamhallet. Trafikverket konstaterade redan 2016 i sin rapport ”Styrmedel och
atgarder for att minska transportsystemets utslapp av vaxthusgaser”, att nuvarande
jarnvagssystemet norr om Umead inte klarar av att mota framtida behov i ett miljéscenario.

Tyvarr drunknar nog denna information, avseende behovet av Norrbotniabanan och de goda
effekter som investeringen skulle ge, da rapporten dven tydligt pekar ut motsvarande
problematik och behov i storstadsregionerna och i straken mellan dessa. Klimatfragans 6kade
tyngd och Sveriges klimatlag forpliktigar.

Om detta ska uppnas maste ratt atgarder sattas in i ndsta nationella transportplan och
Januariavtalet ar tydligt; “arbetet for att bygga Norrbotniabanan i sin helhet ska intensifieras”.
Vikten av en effektiv infrastruktur ar dessutom avgoérande i arbetet med att stotta basnaringen
som gor gigantiska investeringar for att na en hallbar produktion.

Vilkommet med ett nationellt jarnvagsnat for 250 km/h

Trafikverket féreslar i sin rapport 2020:090, att hela kustjarnvdagen Stockholm—Lulea far 250
km/tim-standard, vilket Botniabanan redan har och som Norrbotniabanan i sin helhet far. Vi
vilkomnar tankarna om ett sammanhangande nat for snabbtag upp till 250 km/h, vilket dn
mer skulle bidra till att uppfylla klimatmalen, knyta samman hela Sverige och ge en langsiktig
sammanhallande strategi for det svenska jarnvagsnatet. norr om Umea inte klarar av att méta
framtida behov i ett miljoscenario.

Tillsammans med atgarder i anslutande strak kan da éver tva miljoner flygresor flyttas till tag,
nagot som saknas i Trafikverkets inriktningsunderlag.
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Det internationella perspektivet saknas

Vi saknar det internationella perspektivet i Trafikverkets analyser. Med all respekt for ett stort
reinvesteringsbehov av befintlig jarnvag vill vi nog pasta att byggandet av en ny kustjarnvag
som en del av ett stort europeiskt system (ScanMed-korridoren) star sig val i konkurrensen om
de investeringsramar som kommer att sta till buds. Hinsyn maste tas till de stora och vdxande
volymer gods som produceras i norra och mellersta Sverige.

Eftersom det handlar om stora volymer och langa avstand till de stora marknaderna ar
atgarderna i denna del av Sverige av sarskild vikt. Transportstyrelsens undersékning visar att
kapacitetsbrist i norra Sverige ar ett hinder for 6kad 6verflyttning av godstransporter fran vag
till jarnvag. Samtidigt visar Trafikverkets prognoser att transportarbetet ska 6ka markant de
kommande aren. Sverige kan mota det behovet som uppstar genom att bygga klart var del av
EU:s stomnatskorridorer och viktiga gransoverskridande strak. Har ar Malmbanan och
Haparandabanan samt gransovergangarna viktiga.

Prioriterad del av det
europeiska stomnatet
for jarnvag
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Var uppfattning ar att regeringen exempelvis genom sina ihdrdiga och framgangsrika
forhandlingar med EU, om en foérlangning av den sa kallade ScanMed korridoren som EU i
nartid forvdntas besluta om, ocksa delar denna uppfattning.

Det ar dessutom viktigt for alla civila och militara samarbeten att svensk infrastruktur och
trafik gar hela vagen fram till Haparanda. Har kan den svenska infrastrukturen och trafiken
mota den finska med E4, Haparandabanan och landernas enda jarnvagsforbindelse via
jarnvagen 6ver jarnvagsbron fran ar 1919 over Tornea alv.

Narviks hamn ar Finlands billigaste, snabbaste och miljovanligaste satt att fa tillgang till en isfri
hamn mot Atlanten och ett alternativ till en egen finsk ishavsbana. Finland bér darfor

Norrbotniabanegruppen
Skelleftea kommun, Samhallsutveckling

931 85 Skelleftea region @ REGION
norrbotniabanan.se m visterbotten Mé NORRBOTTEN



A
NORRBOTNIABANAN

fardigstalla sin pagaende process och byggande av elektrifieringen av jarnvagen mellan Kemi
och Haparanda. | samband detta behover Trafikverket gbra anpassningar och mindre
ombyggnationer pa de finska sparen i Haparanda och snarast frigora finansiering for detta.

Viktig lank i den foreslagna | = -
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Det stod som EU/INEA bidrar med for pagaende planeringsarbete bygger i hog grad ocksa pa
EU:s ambitionen att bygga ett sammanhangande transportsystem genom Europa. Det ar
naturligt att ett beslut om en forlangning av denna korridor praktiskt fullféljs genom att "tdppa
till halet” i detta system som finns genom avsaknaden av en 27 mil lang jarnvag mellan Umea-
Lulea. Sa lange som Norrbotniabanan inte ar byggd kvarstar denna brist.

Norrbotniabanegruppen
Skelleftea kommun, Samhallsutveckling

931 85 Skellefted " region LJ : REGION
norrbotniabanan.se A visterbotten /VL-_ NORRBOTTEN



A
NORRBOTNIABANAN

Sammanfattning

Trafikverkets inriktningsunderlag, dar trendframskrivningar anvands for att beskriva en
forvantad utveckling utan att gora en kompletterande omvarldsanalys och dar fokus enbart
ligger pa att varda den befintliga infrastrukturen i brist pa medel, riskerar att |ata viktiga
investeringar att skjutas pa framtiden eller helt utebli.

Sammantaget blir det svart att forsta hur Trafikverket tanker att norra Sverige, med ett redan
Overbelastat jarnvagsnat i kombination med pagaende och kommande gigantiska
investeringarna i regionen, ska klara utmaningarna. Istallet riskerar hela planeringen att bli
sjalvuppfyllande och cementera redan befintliga strukturer istallet for att styra mot ett 6nskat
scenario om framtiden for att klara samhallsutmaningarna, inte minst klimatet.

| kommande arbete med infrastrukturpropositionen och i revideringen av den Nationella
Transportplanen ar det av utomordentligt stor vikt att regeringen tydliggor sin avsikt saval
betraffande fortsatt planering som byggande av Norrbotniabanan. Vi efterlyser ocksa en tydlig
konkretisering av vad som avses med innehallet om ”intensifiering av arbetet med
Norrbotniabanan” som finns i Januariavtalet. Nagot som hittills saknas. Detta bradskar da
nuvarande projekt som finansieras via EU/INEA och Regionen upphdr vid arsskiftet.

Avslutningsvis vill vi @n en gang upprepa och tydliggéra Norrbotniabanegruppens krav infér det
fortsatta arbetet med saval infrastrukturpropositionen som med revideringen av den
nationella planen.

=  Hela Norrbotniabanan ska inga i kommande Nationella transportplan.
= Fortsatt finansiering for byggande av strackan Umed—Skelleftea.

=  Finansiering for planering av strackan Skelleftea—Lulea.

= Revidering/intensifiering av gallande tidplan.

= Sikra gransévergangarna for att mota efterfragan pa godstransporter.
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Lorents Burman Elisabeth Sinclair
Ordférande Projektledare
Norrbotniabanegruppen Norrbotniabanegruppen
070-665 57 85 0730-59 60 10

Bilaga 1 Det finns ett starkt engagemang for att Norrbotniabanan ska byggas i sin helhet, fran Umea till Luled, det
visar Norrbotniabanegruppens kampanj “Hela Norrbotniabanan. Nu!” P& kampanjsidan kunde man visa sitt stod
genom att boka fiktiva biljetter pa Norrbotniabanan under perioden 4 dec 2020 till 24 jan 2021.

Norrbotniabanegruppen (NBBG) ar en partipolitiskt obunden intressegrupp som verkar for att
jarnvagsbygget mellan Umea och Luled, den sa kallade Norrbotniabanan, férverkligas.
Norrbotniabanegruppen arbetar med information och opinionsbildning rérande Norrbotniabanan for att
forankra projektet hos beslutsfattande aktorer.

Norrbotniabanegruppens arbete stods av kommunerna Umea, Robertsfors, Skellefted, Pitea, Lulea, Boden,
Kalix och Haparanda samt Region Norrbotten, Region Vasterbotten samt foretagen Boliden Mineral AB,
Smurfit Kappa, BillerudKorsnas, SCA Munksund, SSAB EMEA, LKAB och Norrbottens Byggmastare Forenings
Fastighets AB.
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