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2022-2033 och 2022-2037.

Om Norrbottens Handelskammare

Norrbottens Handelskammare ar en oberoende, opolitisk medlemsagd
naringslivsorganisation. Vi ar helt privata och ags, styrs och finansieras av vara
medlemmar. Norrbottens Handelskammares uppdrag ar lika viktigt som tydligt — att driva
ett aktivt och synligt paverkansarbete for att Norrbotten ska utvecklas till Sveriges mest
attraktiva tillvaxtregion. Vara fokusomraden ar infrastruktur, internationell handel samt
kompetens. Vi ingar i ett av varldens storsta och aldsta affarsnatverk med nara 50 miljoner
medlemsforetag och 12 000 handelskamrar i hela varlden. Norrbottens Handelskammare
grundades 1904 och ar landets nast aldsta. Idag har vi ca 300 medlemsforetag i regionen
och dessa medlemsforetag har totalt 25 000 anstallda och en omsattning pa 125 miljarder
kronor tillsammans.

Ekonomin vaxer

Norrbotten star infor de storsta och mest omfattande investeringarna nagonsin. Dessa
investeringar som saknar motstycke i Sverige, namns 6verhuvudtaget inte i Trafikverkets
analys och forslag. Detta trots att de starkt kommer att paverka tillvaxten inte bara i Norra
Sverige utan i hela Europa och varlden. Fram till 2040 kommer éver 700 miljarder kronor
att investeras i regionen. Det ar inte bara inom basnaringarna som investeringarna sker
utan aven de nya branscherna gar igenom en stor och omfattande omstrukturering dar
investeringsviljan ar stor. Investeringarna beraknas skapa 3000 arbetstillfallen/ar i 20 ar i
Norrbotten. Detta ar ett innovativt teknikskifte dar hallbarhetsarbetet ar centralt. Fram till ar
2040 forvantas inrikes varuproduktion, samt export och import av varor 6ka med 50
procent, vilket leder till att inrikes transportarbete i tonkilometer 6kar med ungefar lika
mycket. (Trafikprognoser 2020:187) Med dessa enorma pagaende och kommande
investeringar och utifran Trafikverkets analys ar det klart att en planeringsram pa +20% ar
en miniminiva infér kommande planeringsperiod. Det kravs att investeringarna inom
transportinfrastruktur intensifieras och pabdrjade infrastrukturinvesteringar paskyndas for
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att skapa hallbara och kostnadseffektiva transporter for att féretagen i Norr ska vara
konkurrenskraftiga idag och om 20 ar. Samtidigt behdver transportsystemet utvecklas for
att vi ska klara av vara klimatmal. Utan hallbara infrastrukturinvesteringar i lanet nar inte
dvriga investeringar pa 700 miljarder sin fulla potential. Okad transporteffektivitet ar ett
viktigt verktyg for att minska transportsektorns klimatpaverkan och samtidigt 6ka
naringslivets konkurrenskraft. Exempel pa atgarder for 6kad transporteffektivitet ar langre
och tyngre fordon samt 6verflyttning till mer energieffektiva trafikslag som sjofart och
jarnvag.

Att Norrbotten star for Europas skattkista vad galler naturresurser som skog, mineraler,
gron energi har lange varit kant och understryks av att ca 65% av Sveriges ravaruexport
kommer fran norra Sverige. Darfor maste det internationella perspektivet fa storre
utrymme i nationella planen, genom fokus pa korridorer, noder och fléden. Riksdagen har
beslutat att Sverige ska vara klimatneutralt 2045. Det innebar att transportsystemet i
huvudsak behdver vara fossilfritt. For att det ska ske maste det satsas pa ny infrastruktur,
automatisering, elektrifiering och hallbara godstransportldsningar. Norra Sverige sitter pa
I6sningen pa hallbarhetsfragan vilket leder till att handelsstrommarna utvecklas och
paverkar vara godsfléden i nord-sydlig riktning och i 6st-vastlig riktning inom saval som
utanfér Europa. Bygg fardigt infrastruktursatsningar, korridorer, strak och noder som har
pabdrjats for att fa ut maximal nytta av foretagsinvesteringarna, 6ka konkurrenskraften och
for att uppna klimatmalen. Detta skulle minska kostnaderna och vi far mer infrastruktur for
pengarna.

| dagslaget kompletteras bilden genom stora innovationskluster med globalt ledande
testbaddar inom rymd och flyg, skogsindustrin, gruv- och mineral, transporter och
utveckling av morgondagens fordon, telecom och ICT, energi, e-halsa och
samhallsplanering. Dessa kluster stdéds av Luleas tekniska universitet som utmarker sig
som Sveriges framsta universitet vad galler narhet till féretagens innovationsutveckling och
snabba férandring av behov av spetskompetenser inom de olika utvecklingsomradena.
Samverkan mellan naringsliv, det offentlig och universitet, sa kallad Triple Helix, blir extra
effektfull med regionens globala samverkansnatverk vilket visar pa vikten av en standig
och uppdaterad omvarldsbevakning och omvarldsanpassning. Genom de bransch
overskridande klustersamverkan ser vi att framtidens innovationer kommer att utvecklas i
Norr. Detta styrks av investeringarna pa 700 miljarder i lanet som till stor del satsas inom
framtidens hallbara produktion.

Pandemin kommer att paverka framtidens resande och manniskor ar mer intresserade av
att vara ute i naturen, pa platser med stora ytor och fa manniskor. Naturen och friheten
kommer att ha ett an storre varde for framtidens resenarer. Jag skulle saga att turismen i
Norrbotten kommer att fortsatta vaxa efter pandemin, som den gjort det senaste
decenniet. Om bra infrastruktur ges tror jag att Norrbotten kan vinna pa det har”. (Harald
Pechlaner, professor i turism pa universitetet i Eichstaett-Ingolstadt)
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Internationalisering

Sverige ar ett handelsberoende land i toppen av Europa med langa transportavstand. Vi
pa Norrbottens Handelskammare anser att Trafikverket sarskilt bor lyfta fram hur
inriktningsunderlaget skall sattas i ett internationellt perspektiv framst inom EU:s
transportpolitik/ TEN-T. Riksrevisionens vag- och jarnvagsinvesteringar i Sverige -saknas
ett EU-perspektiv, RiR 2017:27) pekade aven pa detta i sin granskning 2017, darfér ar det
hogtid att inriktningsunderlaget bor harmonisera med EU:s strategier.

Norrbottens Handelskammare anser aven att utgangspunkten skall ha ett
trafikdvergripande forhallningssatt och med klimatmalen som ledstjarna. Att
jamlikhetsaspekterna skall finnas med oavsett var i landet investeringar och atgarder tas
och hur vikten av att se hur och pa vilket satt teknikutvecklingen kommer krava justeringar
och uppdateringar av en lagd plan.

Vi understryker vikten av en dimensionering av transportkorridorerna sa de maéter industrin
och handelns behov. Det kan till exempel handla om att tillata tyngre fordon i
gransoverskridande trafik. For naringslivet ar dimensioneringen av korridorerna en mycket
viktig faktor vid valet av transportsatt.

Att Norrbotten som enda region med fysisk landsgrans mot tva lander, ett inom EU och ett
som tredje land, ges sarskilda mojligheter for samsyn och harmonisering av
transnationella infrastruktursatsningar. Dessa mdjligheter har ytterligare starkts da bade
Norge och Finland nu jobbar med liknande tidshorisont i sina transportplaner.

Vagnatet

Norrbotten ar 25% av Sveriges yta och praglas av langa avstand och ett glest vagnat som
oftast saknas alternativ parallella vagstrackor. Norrbottens Handelskammare anser darfor
att fortsatta satsningar pa moétesseparering i vagsystemet genomfors for att inte riskera att
Trafikverkets hastighetsdversyn forsamrar tillgangligheten ytterligare. Norrbottens
Handelskammare ser aven positivt pa en fortsatt utbyggnad av BK4 vagnatet, som
majliggor transporter med tyngre lastbilar men ocksa for att minska transporternas
miljopaverkan. som Trafikverket foreslar. | inriktningsunderlaget lyfter Trafikverket fram att
langre lastbilar med upp till 34,5 meters langd ar ett effektivt satt att bade forbattra
naringslivets godstransporter och minska klimatpaverkan. Finland inférde langre lastbilar
upp till 34,5 meter i januari 2019. En snabb elektrifiering av transportsektorn ar avgérande
for at vi ska klara vara klimatmal, halla ihop landet och sakra naringslivets konkurrenskraft
— inte minst med tanke pa vagtrafikens betydelse for glesbygden. Trafikverket raknar med
att drivmedelskostnaderna kan behdva hojas till upp mot 50 kr per liter till 2030 for att na
klimatmalet. Det ar ett scenario som skulle géra det omgjligt for naringslivet inklusive var
starka basindustri och boende i stora delar av landet. Istallet behOver vi sakerstalla att
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overgangen till fossilfrinet sker snabbare genom utbyggd laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur detta ocksa med sarskild hansyn till biltestverksamheten i lanet.

E45 ar av betydelse for gods- och besdksnaringen och anslutande riksvag 95 ar idag en
viktig transportled for bade person- och godstransporter mellan regioner och lander.
Vagverkets egen matning visar att trafikflodet pa 95:an ar motsvarande narmaste
gransoévergang, E12:ans. Dessutom marks en stadig 6kning av trafikflodet langs 95:an.
Riksvag 95 boér klassas om till Europavag da den ar minst lika viktig som E12:an for
kommunikation och transport samt en av de grundlaggande forutsattningarna for person-
och godstransport i norr. Nu nar norska Tjernfjellstunneln har éppnat (hoésten 2019)
forvantas den interregionala/ gransdverskridande trafiken, framfoérallt tunga trafiken, 6ka sa
att en stor del av de godstransporter som idag gar via vag E12 och E10 kommer att valja
den genare vagen via 95:an.

Vagnatet, foljande punkter pekar Norrbottens Handelskammare sarskilt pa:

e Vagnatet ar en forutsattning for utveckling i hela regionen. Vi vill se fortsatta
satsningar pa de statliga vagarna i Norr och utbyggnaden av BK4.

e Delen av E45:an mellan Géteborg och Gallivare ingar i Trans- European Transport
Network, TEN-T. Bade E45:an och 95:an borde inga i detta nat p.g.a. dess regionala,
nationella och internationella vikt.

e E10 ar ett strategiskt strdk och strackan mellan Kiruna och Gallivare ar enda
forbindelselanken vilket kan innebara stora konsekvenser och ett allvarligt hot mot
samhallsviktiga funktioner och naringslivets konkurrenskraft vid blockering av vagen.

e Hogre branslepriser paverkar konkurrenskraften negativt for industrin, handel och
manniskor. Hansyn till hela Sveriges internationella konkurrenskraft och likvardiga
forutsattningar maste tas i beaktning nar atgarder valjs.

e Viktigt med fortsatta satsningar pa métesseparering for att motverka den
forsamrade tillgangligheten som foljer av Trafikverkets standigt pagaende
hastighetsdversyn.

e Tillgang till laddinfrastruktur ar enligt underlaget den enskilt viktigaste
framgangsfaktorn for snabb elektrifiering och staten bor ta ett stort ansvar for att
sakra utbyggnaden av laddinfrastruktur i hela landet.
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Sjofart

Sjofart ar ett energieffektivt trafikslag som behdver forstarkas. Cirka 90% av all import och
export till och fran Sverige sker sjovagen men knappt 10% av godset fortsatter med sjofart
nationellt. Har finns en stor potential att nyttja sjofarten i annu stdrre omfattning. For att
sjofarten ska fungera och utvecklas maste samspelet med 6vriga delar av
transportsystemet starkas eftersom nastan allt gods kommer till eller ska vidare fran hamn
med andra transportslag. Det innebar att anslutningar, terminaler och hamnar behover
utvecklas parallellt med den 6vriga transportinfrastrukturen. Detta ansvar ligger idag i hég
grad pa kommunerna. Det kan darfor finnas ett behov av ett kat statligt ansvar for att
sakerstalla anslutningar och drift av omlastningsnoder for att andra statliga investeringar
ska fa avsedd effekt och bidrag till omstallningen av transportsystemet. Ett tydligt exempel
ar Luleda Hamn med projekt Malmporten som ar en mycket omfattande och angelagen
investering for att starka sjofartens langsiktiga konkurrenskraft med tydliga nyttor for hela
landet. Dar tar staten ansvar for den statliga farledsférbattringen, men investeringen
innebar samtidigt krav pa omfattande och nédvandiga atgarder i hamnomradet som kajer,
terminaler samt kostnadseffektiva lastnings- och lossningslésningar. En annan stor
osakerhet handlar om finansieringen av Sjofartsverket verksamhet. Finansieringen sker i
huvudsak genom farledsavgifter och lotsavgifter som kontinuerligt hojs och betalas av
handelssjofarten, det vill sdga svensk industri och handel. Detta sanker sjofartens
konkurrenskraft och foretagens internationella konkurrenskraft.

Isbrytning ar en viktig del av sj6fartens infrastruktur for stora delar av Sverige, och for
Norra Sverige ar samarbetet med Finland av hdgsta vikt. Detta kan krava nytt tank kring
regleringsbrev, nationella planen och om Trafikverket ska dga hela investeringen. Darfor
behdvs relativt omgaende en investeringsplan for nya isbrytare och att anskaffning och
finansiering for nya isbrytare tas med i den nationella planen fér transportsystemets
utveckling.

Transporter ska kunna séakerstallas aret om i hela landet. Viktiga faktorer for tillganglighet i
hela landet ar val fungerande vintervaghallning bade pa landsvag, jarnvag och till sjoss.
Industrin fraktar idag mycket stora mangder varor via sjovagen fran norra Sverige, oavsett
arstid. Darfor ar det av hogsta vikt att vintervaghallning pa sjévagen, det vill saga
isbrytning alltid fungerar. Transportvagarna till sjoss vintertid bor likstallas med
vintervaghalining pa vag och jarnvag och aven finansieras pa samma satt, finansiering via
Trafikverkets anslag for drift och underhall.

Fjarrlotsning som ska utféras pa prov bor ha en genomférandeplan. Detta skulle rada bot
pa lotsbrist i norra Sverige och sanka kostnaderna for sjofarten samt 6ka tillgangligheten.
Aven forbattring av den transportslagsévergripande infrastrukturplaneringen bor ske for att
tydligare innefatta sjofart och hamnar/terminaler. Sjéfartsinvesteringar maste beakta hela
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investeringsbehovet. De olika huvudmannens investeringar maste synkroniseras. Infér en
naringslivspott for atgarder aven for sjofart (finns idag enbart jarnvag)

Sjofarten, foljande punkter pekar Norrbottens Handelskammare sarskilt pa:

Sjofartsinvesteringar maste beakta hela investeringsbehovet. De olika
huvudmannens investeringar maste synkroniseras.

Genomfér investeringen fullt ut i den nordligaste Core Net hamnen, Malmporten
Lulea

Fjarrlotsning behdver en genomférandeplan

Investeringen av nya isbrytare tas med i kommande Nationell plan.

Skapa incitament fér omlastning till mer energieffektiva trafikslag genom att
utveckla hamnar, terminaler och samlastning samt anpassa regelverk och
avgiftssystem for de olika trafikslagen.

Jarnvég

Sverige behdver en ny malbild for jarnvagen och férslaget ar en jarnvag for 250 km/h for
hela landet som ocksa innebar ett 6kat fokus pa TEN-T natet och de gransdverskridande
straken. Darfoér maste TEN-T och det europeiska perspektivet integreras i den svenska
infrastrukturplaneringen. Vi pa Norrbottens Handelskammare ser positivt pa Trafikverkets
redovisning med stor potential och mycket god samhallsekonomisk Idnsamhet.
Tilsammans med en utvecklingsplan for de évriga prioriterade straken skapas bra
forutsattningar for ett hallbart transportsystem som ar klimatneutralt till 2045. Med
mojligheterna till 750 meter langa godstag kommer kostnaderna for tagtransporter att
understiga kostnaden for vagtransporter. Vilket ger langre transportkostnader, okad
konkurrenskraft och méjlighet att uppna hallbarhetsmalen till 2045. Det europeiska
trafikstyrningssystemet ERTMS maste inforas pa ett satt som ar harmoniserat med ovriga
Europa och som minimerar storningar.

Med EU:s férlangning av stomnatskorridoren, Scan-Med korridoren fran Stockholm och
Norrut via Lulea och forslaget med en férlangning av North Sea Baltic Corridor fran
Helsingfors via Lulead och Norrut berérs Lulea och Norrbotten av tva stomnatskorridorer
som Overlappar varandra fran Lulea till Haparanda och vidare till Narvik och Oulu. Detta
innebar att Norrbotniabanan, Malmbanan och Haparandabanan blir viktiga delar i
stomnatskorridoren och de internationella kopplingarna.
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Jarnvag, foljande punkter pekar Norrbottens Handelskammare sarskilt pa:

e Slutfor hela Norrbotniabanan Umea-Skelleftea-Lulea under planperioden, 2030.

e Malmbanans kapacitet maste starkas med dubbelsparsstrackor och hogre
hastigheter, som en del av EU:s stomnatskorridor och som tydligt ar prioriterat av
EU.

e Haparandabana maste erhalla en rationell och elektrifierad gransévergang for saval
gods- som persontrafik inom planperioden.

e Nya stambanor maste finansieras utanfor nationella planen.

e Godstransportflodet kommer enligt Trafikverkets egna prognoser att 6ka med 50%
fram till 2040. For att Sverige ska kunna na klimatmalen maste en stor del av dessa
volymer transporteras éver jarnvag. Detta forutsatter kapacitetsdkningar genom
strategiska, hallbara infrastrukturinvesteringar.

e Tydliga direktiv kravs fran Regeringen for en proportionerlig och effektiv
miljolagstiftning som sakerstaller hallbar utveckling i hela Sverige. Klimatsmarta
ravaror maste aven kunna transporteras pa ett hallbart satt.

Flyg

Den arktiska regionen genomgar en kraftig expansion dar stora ravarutillgangar och unika
naturresurser ar drivkrafter far turism och industri. Omradet ar glest befolkat med langa
avstand vilket kraver tillgang till snabba och smarta transporter dar flyget manga ganger ar
det enda alternativet. Ett sarskilt fokus bor sattas pa utvecklingen av elektrifiering av
inrikesflyg. En elektrifiering av flyget har potential att bidra till att i huvudsak pa kortare
distanser minska flygets utslapp och kan pa sikt spela en viktig roll for inrikesflyget. For att
ta vara pa dessa mdjligheter behoéver staten ta ett stdrre ansvar for upphandlat flyg. Det ar
viktigt att anvanda upphandlat flyg som en drivkraft for flygets omstallning.

Tillforlitiga kommunikationer &r en avgorande del for naringslivet och dess utveckling i
norra Sverige. OECD konstaterade i sin granskningsrapport, OECD (2017) Territorial
Reviews: Northern Sparsely Populated Areas ISBN 978-92-64-26823-4, att vi idag ar
ledande inom innovationer och utveckling men att vi utmanas av vara avstand. Da en stor
del av vart naringsliv har anlaggningar, kunder, agare och leverantérer utomlands ar
tillgangen till fungerande flygférbindelser av sarskild vikt. Bade den vaxande
besdksnaringen och de globala industrikoncernerna i norr ar helt beroende av bra och
frekventa flygforbindelser till Arlanda. Vi saknar ett resonemang kring de regionala
flygplatsernas roll i transportsystemet samt forutsattningar och finansiering. Norrbottens
Handelskammare anser att tillgangligheten via flyget maste sakerstallas for hela landet.
De regionala flygplatserna har dessutom en viktig samhallsfunktion att uppratthalla vid
samhallskriser, olyckor samt beredskap. Detta har blivit extra tydligt under pandemin nar
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tillgangen till snabba transporter for bade sjukvardsmaterial, utrustning och inte minst
sjukvardspersonal varit avgorande.

Flyget, foljande punkter pekar Norrbottens Handelskammare sarskilt pa:

e De regionala flygplatsernas roll i transportsystemet for tillgangligheten i hela landet
samt forutsattningar och finansiering saknas i inriktningsunderlaget. Kommunerna
tar idag ett stort ansvar genom att uppratthalla dessa flygplatser och darfér behéver
statens roll fortydligas.

e De regionala flygplatserna har dessutom en viktig samhallsfunktion att uppratthalla
vid samhallskriser, olyckor samt beredskap. Detta har blivit extra tydligt under
pandemin nar tillgangen till snabba transporter for bade sjukvardsmaterial,
utrustning och inte minst sjukvardspersonal varit avgérande

Linda Nilsson

VD, Norrbottens Handelskammare



