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Yitrande dver inrikiningsunderlag infor den langsiktiga infrastrukturplaneringen for perioden 2022—2033
och 2022-2037

En positiv utveckling ar mojlig.
Men da krédvs nya tag!

Godstransporterna kommer enligt Trafikverkets prognoser att 6ka med 50 procent till 2040. Under samma
tid kommer personresorna att 6ka med 28 procent och befolkningsmédngden med 16 procent. Trots att
Trafikverkets prognoser pekar pa kraftiga 6kningar av godstransporter och personresor kommer myndig-
heten till slutsatsen att inga nya investeringar ska goras i infrastrukturen. Detta samtidigt som riksdagen har
beslutat att Sverige ska bli varldens forsta klimatneutrala valfardsland senast 2045. Denna ekvation gar inte thop!

Viér forvanade over att inriktningsunderlaget inte speglar den framtidstro och optimism som finns inom
det svenska naringslivet och politiken, pandemin tll trots. Redan nu investerar industrin 1 000 miljarder
kronor 1 nya anldggningar och ny teknik bara 1 norra Sverige. Investeringar for jobb, tillvaxt, exportintakter
och 6kad hallbarhet.

Att da samtidigt sdga nej till nédvandiga investeringar 1 viktig infrastruktur — infrastruktur som
ger kraftigt minskade transportkostnader, kortare restider, 6kar overflyttning fran vag till jarnvag
och sjofart och pa allvar gor att Sverige blir en permanent vérldsutstallning — ar inte bara dumt,
utan fullstandigt orimligt. Hur ska naringslivet kunna halla fast sin framtidstro om staten inte vill
investera en enda krona 1 ny infrastruktur?

Det ar dags for en ny inriktning dédr Sverige tar vara pd alla de fordelar som vi skapat genom aren.

Trafikverket sdger nej till nyinvesteringar i svensk infrastruktur:

» Trafikverkets forslag till inriktning skulle géra det omgjligt f6r regeringen och samarbetspartierna att
infria sina l6ften fran Januariavtalet om att bygga ut jirnvagen 1 norra Sverige.

» Trafikverkets forslag att skjuta upp nya investeringar sasom Nya Ostkustbanan, innebar
att systemeffekterna av redan gjorda investeringar uteblir och att Sveriges langsta flaskhals,
Géavle-Sundsvall-Harnésand/Visteraspby, dven  fortsdttningsvis  stryper  6verflyttning  fran
lastbil tll jarnvdg och sjofart, men ocksa att andra viktiga investeringar i andra delar av
Sverige stoppas.

Trafikverkets forslag
ar inte OK!
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Vi foreslar att Sverige ska genomféra viktiga infrastrukturinvesteringar
genom att bygga ny kapacitet. Nar Nya Ostkustbanan ar klar kommer...

. restiderna att halveras och pendlingsméjligheterna langs hela kusten fran Géavle och norrut att
kraftigt forbattras.

. bade man och kvinnors arbetsmarknad att starkas, men kvinnor gynnas sarskilt av de forbattrade
pendlingsméjligheterna.

. kostnaderna for godstransporterna att minska kraftigt och det svenska néringslivets konkurrenskraft
starkas, inte minst for foretag 1 Norrbotten, Vasterbotten, Vasternorrland och Gévleborg dar stader och
industrier ligger som ett parlband langs kusten.

. overflyttning fran vag till jarnvag och sjofart att underlattas. Darmed skapas forutsattningar for effek-
tivare mer klimatsmarta transportlosningar, dessutom till en lagre kostnad.

. stader som exempelvis Sundsvall, Ostersund, Ornskdldsvik och Umea att fa ett funktionellt alternativ till
flyget. Det skapar en robusthet infor framtiden.

. fler manniskor att resa fossilfritt. 1 miljon resenarer kommer varje ar att ta tag istdllet for flyg.

Nya investeringar kravs
for att hela Sverige ska fortsatta vaxa

Trafikverket har lamnat underlag till regeringens infrastrukturproposition, som bestimmer inriktningen
pa infrastrukturpolitiken under de narmaste 12 till 16 aren. Inriktningen ar att satsa huvuddelen av tillgangliga
medel pa att lappa och laga dagens infrastruktur, och skjuta nédvandiga investeringar pa framtiden. Grunden
for Trafikverkets prioriteringar ar fyrstegsprincipen; att forst forska hitta 19sningar som minskar behoven
innan beslut om ny infrastruktur fattas. Det ar ett sdtt att sakra resurser for att varda den statliga infra-
strukturen som vi har. Den ar en princip som vid en forsta tanke verkar bade sympatisk och klok.

Problemet ar att det ar en princip, som nar den dras ut for langt visserligen vardar dagens infrastruktur,
men samtidigt vanvardar Sveriges ovriga tillgangar. Det blir tyvarr effekten av Trafikverkets forslag. Det
bekymrar oss. Vi efterlyser mer framtidstro och en vilja att genom kloka och strategiska infrastruktur-
investeringar lyfta hela Sverige.

Vi har identifierat sex risker med den inriktning som Trafikverket pekar ut 1 sitt underlag. Vi lyfter sarskilt
fram konsekvenserna for var egen del, men vill framhalla att uteblivna investeringar ar ett generellt problem
som drabbar hela Sverige.

Risk: Regeringen kan inte uppfylla Januariavtalets jarnvagslofte

Trafikverket foreslar i sitt grundalternativ att alla namngivna infrastrukturprojekt 1 dagens plan, som inte
ar byggstartade, ska skjutas pa framtiden. Det innebér bland annat att Nya Ostkustbanan inte kommer att
fardigstéllas. De kvarvarande strickorna, inklusive de strackor som ingar i1 dagens plan, skulle inte byggas
ut. Samma galler ett antal andra investeringar som redan finns 1 den nationella planen. Det leder till ett stort
sléseri med samhéllets tillgangar. Enbart det alternativ dér den ekonomiska ramen 6kar med 20 procent
och héghastighetsbanorna ar utlyfta leder till att dagens plan kan genomforas. Aven i detta alternativ 4r
utrymmet for att gora klart halvfardiga projekt som exempelvis Nya Ostkustbanan begransad.

& Januariavtalet kommer inte att uppfyllas med Trafikverkets forslag.
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Risk: Systemeffekterna av redan gjorda investeringar uteblir

Strackan Gavle—Sundsvall-Hérnosand/Vasteraspby beskrivs ofta som Sveriges langsta flaskhals.
Det ar 27 mil enkelsparig jarnvidg som begransar hela det svenska jarnvagsnitet. Ostkustbanan
mellan Giévle och Sundsvall samt Adalsbanan mellan Sundsvall och Hirngsand/Visteraspby
(Nya Ostkustbanan) ar av skiftande kvalitet. Vissa strackor skulle relativt enkelt kunna uppgraderas
till snabbtagsstandard samtidigt som andra strickor for tankarna till de tidiga rallarnas vedermddor.
Det betyder att nyttan av de hogkvalitativa jarnvagsstrackorna inte kan anvandas fullt ut. Det ar
inte rimligt att kéra snabbtag pa strackor som ar byggda for angtdg. Med Ostkustbanan utbyggd
1 kombination med Botniabanan och Norrbotniabanan skulle bade fjarrtag och regionaltag for
250 km/h kunna binda samman hela Norrlandskusten, starka och forstora arbetsmarknadsregionerna och
samt skapa redundans och ett starkt alternativ till inrikesflyget.

Idag gar relativt fa godstag pa kustjarnviagen. Det beror pa att Ostkustbanan inte kan ta emot langa och
tunga godstag. Nar Nya Ostkustbanan ar klar kommer kostnaderna for en jarnvagstransport att halveras,
vilket har stor betydelse for den svenska basindustrins framtid. Det innebar att tunga och langa godstag
skulle kunna trafikera Nya Ostkustbanan. Nu gar manga av dessa pa Norra Stambanan, men den ar inte
byged for moderna godstag och kommer inte heller 1 framtiden att byggas om for den standarden. En
ny kustjarnvag innebdar att lutningen pa strickan mellan Umea och Goéteborg som hogst skulle uppga till
10 promille, vilket ar avgorande for godstrafiken. En ny kustjarnvag betyder ocksa 6kad tillforlitlighet,
kortare transportstrackor, hogre hastigheter; snabbare omlopp och mindre skogstid. Sammantaget kan
kostnaderna for en jarnvagstransport upp emot halveras (Sweco 2016), vilket gér denna investering till en
av de viktigaste fOr att starka naringslivets konkurrenskraft.



& Trafikverkets forslag att skjuta upp nya investeringar sasom Nya Ostkustbanan innebar
att systemeffekterna av redan gjorda investeringar uteblir och att Sveriges langsta flaskhals
aven fortsattningsvis kommer att strypa 6verflyttning fran lastbil till jarnviag och sjofart.

Risk: Den regionala utvecklingen férsvaras, sarskilt i norra Sverige

Det ar inte bara trafiksystemeffekter som aventyras med Trafikverkets forslag till inriktning, hela norra
Sveriges utveckling riskeras. Investeringar for 1 000 miljarder kronor dr pa gang i norra Sverige. Manga
orter langs kusten har en ensidig naringslivsstruktur, dar goda pendlingsmojligheter ar avgérande for
foretagens mojlighet att hitta kompetenta medarbetare. Det édr inte bara fragan om inpendling fran den lilla
orten till staden, utan i minst lika h6g grad méjligheten for ett foretag pa den lilla orten att rekrytera personal
som ar bosatt 1 den storre staden. Arbetslivet forandras ocksa snabbt, dar allt fler personer séllanpendlar 6ver
langa avstand. Sammantaget stéller det krav pa goda pendlingsmgjligheter.

& Nar Nya Ostkustbanan ar klar kommer pendlingsmdjligheterna langs hela kusten fran
Gévle och norrut att kraftigt forbattras.

Risk: Norra Sveriges starka flygberoende kvarstar

Aven om tagresandet har okat kraftigt under senare &r finns ett fortsatt beroende av inrikesflyget
for orter som Sundsvall, Ostersund, Ornskoldsvik och Umea. Trafikverket riknar med ofdrindrat
inrikesflyg 1 framtiden. Den analysen bygger pa att inga nya investeringar gors 1 jarnvagsnatet,
vilket givetvis forsimrar for taget att konkurrera med flyget. Covid-19 visar hur sarbara helt flyg-
beroende orter ar. Regeringen fick ga in och ge Trafikverket 1 uppdrag att upphandla flygtrafik,
mitt under brinnande pandemi. Nir Nya Ostkustbanan ar klar kan manga fler vilja taget fore flyget.
Forsiktiga berdkningar, baserade pa restidernas paverkan pa val av fardmedel, visar att cirka
850 000 potentiella flygresenarer skulle valja taget nar Nya Ostkustbanan och Norrbotniabanan star fardiga.
SJ bedémer att potentialen dr &nnu hégre och menar att narmare en miljon passagerare skulle flyttas 6ver fran
flyg till tag nar Nya Ostkustbanan ar klar. Det motsvarar en minskning med cirka 60 000 ton koldioxid-
ckvivalenter per ar, relativt dagens nivaer.

& Niar Nya Ostkustbanan ér klar skulle stider som Sundsvall, Ostersund, Ornskéldsvik och
Umea ha ett funktionellt alternativ till flyget. Det skapar en robusthet infor framtiden.

Risk: Svenska foretag forsvagas, sarskilt basindustrin

Basindustrin har ocksa 1 framtiden en central roll att spela i den svenska ekonomin och basindustrins behov
av fossilfria transporter kommer inte under 6verskadlig tid att kunna siakras med ellastbilar. Dessutom ar en
stor del av basindustrins transporter av en karaktér att de inte lampar sig for vagtransporter. Vignitet har
dessutom inte kapacitet for att klara transportbehovet.

Med dagens liga kvalitet och kapacitet pa gamla Ostkustbanan och Adalsbanan blir jirnvigstransporter
dyra och det finns en risk for att annu mer gods gar pa vag. Malet borde istéllet vara att lyfta godstransporter
fran vag till jarnvag. Med Trafikverkets forslag till dramatiskt 6kade drivmedelskostnader kravs ocksd kostnads-
effektiva och bra jarnvagstransporter, annars kommer basindustrin att tappa konkurrenskraft pa grund
av 6kande transportkostnader. Nar Nya Ostkustbanan star klar kan transportkostnader halveras tack vare
langre, tyngre och storre tdg med kortare transporttider jamfort med idag.



Just nu genomfGrs rekordstora investeringar 1 norra Sverige inom en mingd sektorer, inte minst 1
Norrbotten och Visterbotten. Norrbotniabanan har byggstartats, men sa linge som kustjarnvagen soder
om Botniabanan inte atgardas kommer godset inte att kunna ga den mest naturliga och kortaste vigen utan
tvingas ta omvagen via Norra Stambanan eller fortsétta att ga med lastbil langs kusten.

& Nar Nya Ostkustbanan ar klar kommer godstransportkostnaderna att sjunka kraftigt.
Det betyder starkt konkurrenskraft for naringslivet, inte minst fér foretag i Norrbotten,
Visterbotten och Visternorrland dar savil stiader som industrier ligger som ett parlband
langs kusten.

Risk: Sverige klarar inte av éverflyttningen fran vég till jirnvag och sj6

En annan viktig faktor ar att de internationella handelsstrommarna forandras. Det paverkar vara gods-
fléden. En allt storre del av den svenska exporten gar 6sterut. Lander som Estland, Polen och Tjeckien far
en 6kad betydelse samtidigt som lander som Storbritannien, Belgien och Nederlanderna far en minskad
betydelse relativt sett. Det gér att Ostersjphamnarna behéver utvecklas och stirkas, bland annat genom
battre landférbindelser. Inom Sverige har Malardalen fatt en tydlig logistisk roll med stora centrallager var-
ifran varorna distribueras 6ver hela Sverige. Har star Sverige infor ett vigval. Med dagens daliga jarnvag
langs kusten kommer huvuddelen av distributionen till norra Sverige ske med lastbil, men nar Nya Ostkust-
banan star klar kommer det att vara lénsamt med jarnvagstransporter.

Trafikverkets egna siffror visar att godsmangderna forvantas 6ka med 40 procent till ar 2040. For sodra
Norrlandskusten innebér det att antalet lastbilar som varje dygn trafikerar E4:an kommer att 6ka fran dagens
maxantal 2 500 till 3 500 lastbilar.

En undermalig jarnvig riskerar att aventyra den positiva utvecklingstrenden med stora och viktiga
investeringar och en vixande bestksndring som vi nu ser 1 norra Sverige. Betydelsen av snabba och sikra
jarnvégstransporter langs kusten for hela norra Sveriges utveckling kan inte underskattas.

& Nar Nya Ostkustbanan ar klar kommer overflyttning fran vag till jarnvag och
sjofart att underlattas och effektiva, mer klimatsmarta transportlésningar 6ppnas
— dessutom till en ligre kostnad.

Risk: Sverige nar inte sina jamstélldhetsmal

Ratt infrastruktursatsningar hjalper till att nd viktiga samhallsmal; exempelvis 6kad jamstalldhet, 6kad
regionforstoring och klimatneutralitet. I ett lage da Trafikverket séger nej till alla nya investeringar hotas den
samhallsutveckling som regering och riksdag efterstravar. Utan investeringar cementeras dagens strukturer.
Med investeringar kan utvecklingen vandas och ga i ratt riktning. De investeringar som Trafikverket genom-
for paverkar manniskors liv och vardag och inriktningen pa vilka atgarder som prioriteras leder till 6kade
eller minskade klyftor 1 samhallet. Under lang tid har atgéarder for att forbattra personbilstrafiken dominerat.
Huvuddelen av dessa nyttor har tillfallit mén som anvander personbilen mer an kvinnor. De senaste decen-
nierna har dven atgérder som forbittrar for kollektivtrafiken fatt sin del av kakan. Det leder till en jamnare
fordelning av nytta mellan man och kvinnor, men det ar viktigt att inte bara se till totalbeloppen utan till typ
av investering. Trafikverket har visat att nyttan av en investering 1 héghastighetsbanor till stor del tillfaller
man. En satsning pa snabb, smidig och frekvent arbetspendling med tag langs Norrlandskusten ger daremot
forbattrade mojligheter for bade kvinnor och mén. Bade man och kvinnor genomfor lika manga resor, men
man reser langre och har en bredare arbetsmarknad till sitt férfogande. Béttre mojligheter skulle utmana be-
fintliga kénsroller och fa fler mén att vélja andra fardsatt an bilen. Fler man skulle d& fa méjlighet att minska
sin restid och darmed kunna ta ansvar for sin del av det obetalda hemarbetet. Nér fler mén reser kollektivt
och tar sitt ansvar for det obetalda hemarbetet, frigérs mer tid for kvinnor att konkurrera om arbeten bade
nara och langre ifran hemmet.



& Nar Nya Ostkustbanan ar klar starks bade méns och kvinnors arbetsmarknad, men kvin-
norna kommer att gynnas mer av utbyggd pendling d4n minnen, eftersom fler man da
kan ta storre ansvar for det obetalda hemarbetet och kvinnor kan konkurrera om arbeten
utifran mer likvardiga villkor.

Risk: Sverige misslyckas att stidlla om till ett fossilfritt transportsystem

Det ar férvanande att Trafikverket inte lyfter fram infrastrukturens roll 1 att skapa goda transportmdjligheter
for alla 1 Sverige. Om 25 ar ska Sverige vara klimatneutralt, vilket innebér att i princip alla transporter ska
vara fossilfria. Det ar ddrmed dags att bygga upp ett fungerande fossilfritt transportsystem — ett system som
fungerar 1 hela landet. I inriktningsunderlaget fokuseras enligt var mening allt for mycket pa stadstrafiken,
trots att just stadstrafiken ar littast att géra klimatneutral. De stora utmaningarna handlar om Sverige utanfor
de stora stdderna. Vi menar att det nu ar hog tid att bygga upp en infrastruktur for fossilfria transporter
aven utanfor storstdderna. De styrmedel som Trafikverket foreslar ar till och med skadliga — atminstone om
utgangspunkten ar att hela Sverige ska leva.

Trafikverkets konsekvensbeskrivningar ar inte alltid latta att ta till sig och manga skrivningar ar otydliga
och svepande generella. Men det framgar med all tydlighet att Trafikverkets strategi for att na klimatmalen
leder till fordelningspolitiska bekymmer, bade mellan olika inkomstgrupper, men ocksa mellan stad och land.
Strategin bygger pa héjda drivmedelskostnader och 6kad anvandning av biodrivmedel och el. Drivmedels-
kostnaderna berdknas 6ka till 27 kr per liter 1 det langa perspektivet. Till 2030 raknar Trafikverket med att
drivmedelskostnaderna kan behova héjas till upp mot 30 kr per liter for att na klimatmalet. Trafikverket
anvinder sig av vedertagna elastisitetstal som bygger pa historiska data och extrapolerar dem langt in 1 fram-
tiden och till prisnivaer som vérlden aldrig har sett forut. Det innebér att trovardigheten 1 klimatstrategin
inte dr den hégsta. Det ar nog troligare att en flerdubbling av dagens drivmedelspriser leder till icke-linjara
samband. Langt innan vi har ett pris pa 50 kronor litern kommer stora delar av Sverige och den svenska
basindustrin att slanga in handduken.

Detta ger en fordelningseftekt som slar hart mot landsbygden som drabbas extra hart av héga drivmedels-
priser. Drivmedelsskatter ar ocksa regressiva, det vill siga att laginkomsttagare far betala en hogre andel av sin
inkomst dn hoginkomsttagare, vilket gor att Trafikverkets klimatstrategi leder till 6kade klyftor aven mellan
hég- och laginkomsttagare.

& Nar Nya Ostkustbanan star klar kommer fler méanniskor resa fossilfritt.

& Nar Nya Ostkustbanan star klar kommer mer gods att transporteras fossilfritt.



Fem atgarder for en mer framtidsinriktad
infrastrukturpolitik — en politik som gor
Sverige till en vinnare!

1. Bygg framtiden nu genom ett nationellt jarnvagssystem for 250 km/h
och starkta kopplingar till hamnarna!

Sverige star infor manga utmaningar, men ocksa infér manga majligheter. Ny teknik, nya handelsmonster
och nya sitt att organisera arbete och fritid skapar forutsattningar for ett béttre liv. Den negativa befolknings-
utveckling som Trafikverket prognostiserar for norra Sverige kan ersittas med en positiv utveckling genom
battre infrastruktur.

» Virt forslag ar att Sverige nu kraftsamlar och snabbt bygger upp ett nationellt jarnvigsnat for 250
km/h, 1 vantan pa nya stambanor for héghastighetstag, Jarnvagsnatet for 250 km/h skulle omfatta
Stockholm—Lulea, Stockholm—Oslo, Oslo—Goteborg och Goteborg—Malmé och skulle kunna sta
klart redan 2035 och kostar runt 150 miljarder. Vi har nyligen redovisat vart forslag till den pagaende
utredningen om nya stambanor {6r hoghastighetstig.'

* Bygg bort flaskhalsarna i jarnvagssystemet for att Sverige ska leva upp till malen for det europeiska stom-
natet TEN-T. Da kan langa, tunga och snabba godstag trafikera hela vagen — fran norra Sverige ut pa
kontinenten. Det skulle starka den svenska basindustrins konkurrenskraft och underlitta for passagerar-
trafik med tag som korsar landsgranser.

* Bygg samman jirnvigssystemet med Ostersjphamnarna si att den 6kande svenska exporten &sterut
underlattas och handeln s6derut 1 storre utstrackning kan ske med sjétransporter till hamnar i norra och
mellersta Sverige. Har spelar kustjarnviagen en avgérande roll.

2. Bryt Coronakrisen genom att bygga for en robust arbetsmarknad nu!

Arbetslosheten 6kade till nastan 9 procent i oktober 2020, som ett resultat av Coronakrisen. Aven langtids-
arbetslosheten Okar kraftigt. All erfarenhet visar pa vikten att vidta atgarder tidigt for att inte arbetslosa
ska riskera att slas ut fran arbetsmarknaden. En hog langtidsarbetsloshet skulle bli en ekonomisk
och social borda for samhiéllet att bara under mycket lang tid. Coronakrisen har ocksa medfort att det
laga rantelaget fortséitter. Det ar darfor ett bra lage for staten att forskottera infrastrukturinvesteringar.
Insatser for att forbdttra pendlingsmojligheterna och skapa en regionforstoring ar ett effektivt satt att
motverka langtidsarbetsloshet.

I beslutet 2018 for gallande nationella plan pekade regeringen ut 16 brister 1 infrastrukturen. Dessa
utreds av Trafikverket och atgérder tas fram for att atgarda dem.

Vi fOreslar att det fortsatta arbetet utgar ifran att atgarda utpekade och redan utredda
brister. En sadan dr Nya Ostkustbanan déir Trafikverket har tagit fram en utbyggnadsstrategi.
Nya Ostkustbanan ar langt framme 1 planeringen och skulle kunna byggas ut 1 nartid. Varje fardig etapp ger
restidsvinster och 6kar kapaciteten och blir en viktig del i ett framtida jarnvigsnat for 250 km/h for hela landet.

1 Bilaga 1: Synpunkter med anledning av pagaende utrednings-arbete om nya stambanor for héghastighetstag

Arendenummer TRV 2020/85985



3. Bygg ett mer jamstallt och jamlikt transportsystem!

Dagens transportsystem har stora brister, sarskilt 1 norra Sverige. Det racker darfor inte att lappa och laga
den infrastruktur vi har — vi maste ocksa bygga mer kapacitet. Trafikverkets prognostiserar for en kraftig
befolkningsminskning i de nordligaste sju regionerna, vilket inte dr en acceptabel utveckling. Infrastruktur-
politiken méaste bygga pa att halla thop Sverige, inte ¢ka eller skapa fler klyftor 1 samhaéllet. Ett problem i
norra Sverige ar att manga arbetsmarknader ar ensidiga. Det begransar mdjligheterna att hitta ett passande
jobb och utbildningar for alla inom en familj. Ofta ar det kvinnor som far begransade méjligheter till jobb
och karridr ndr arbetsmarknaden ar ensidig. En utbyggnad av kollektivtrafiken som Nya Ostkustbanan
mojliggor for fler mén att valja att resa kollektivt och resa med tag. Det 6ppnar aven upp for fler méan att
minska restider och darmed ¢ka sin del av det obetalda hemarbetet. Detta ger mer tid for man att bygga
relationer med sina barn och skapar nya chanser for kvinnor att hitta ratt jobb.

4. Lat klimatfragan utveckla hela Sverige!

Klimatutmaningen ska tas pd allvar och de mal som riksdagen beslutat ska uppnas. Det innebar att
transportsystemet ska vara fossilfritt om 25 ar. Trafikverkets forslag till 16sning pa detta dr 6kade drivmedels-
kostnader 1 kombination med forhoppningar om en snabb elektrifiering. Men drivmedelskostnader pa
upp mot 50 kronor per liter om 10 ar ar ett effektivt sétt att stinga ner norra Sverige och den svenska
basindustrin. Det finns ett annat alternativ till Trafikverkets strategi och det ar att bygga ut ett vél fungerande
fossilfritt transportsystem. Genom att bygga Nya Ostkustbanan kommer bade gods och ménniskor att kunna
transporteras fossilfritt. Det leder till att godstransportkostnaderna till och fran norra Sverige kan siankas,
istillet for att kraftigt hojas. Det leder till att méanniskor kan ta sig bade till jobbet och till néje och kultur
utan att anvanda bilen. Det leder ocksa till att norra Sveriges oproportionerligt stora flygberoende bryts.
25 ar ar en kort tid for att bygga ett transportsystem, men det tog bara 25 ar att inféra massbilismen. Darfor
kravs det att nddvindiga satsningar sker nu.

5. Utveckla fyrstegsprincipen med ett femte steg
— borja med att bygga klart!

Trafikverkets forslag till inriktning bygger pa fyrstegsprincipen — en princip om att undvika nyinvesteringar
genom att 1 forsta hand minska efterfragan, 1 andra hand optimera dagens system och i tredje hand bygga
om. Forst 1 fjarde hand blir det fraga om att bygga nytt. Denna princip kan verka klok, men hardrar vi
fyrstegsprincipen leder det till det som Trafikverket foreslar 1 inriktningsunderlaget; att halvbyggda projekt
sasom Nya Ostkustbanan, inte byggs fardigt. Valet att bygga nytt ar 1 sjalva verket redan gjort och maste
fullfljas. De fulla effekterna av gjorda investeringar i Ostkustbanan, Adalshanan, Botniabanan och Norr-
botniabanan kan inte tillgodogoras forran den sista etappen ar klar. Forst da kan langa, tunga och snabba
tag sattas in och transportkostnader kapas. Att inte ta vara pa systemeflekterna ar ett gigantiskt resurssloseri
som gar tvdrs emot hela tankegangen bakom fyrstegsprincipen.



Investeringar i infrastrukturen
— en overlevnadsfraga for Sverige

Sverige ar ett stort och rikt land, med stora avstand och en stark industri. Att tro att vi kan fortsitta denna
framgangssaga utan att investera i ny infrastruktur ar orimligt.

For att klara av vara fem steg infor framtiden kravs resurser till att bygga klart Nya Ostkustbanan. Det
innebar att inget av Trafikverkets alternativ ar rimliga. Inget av alternativen lever upp till de krav som stélls
1 regeringens direktiv till Trafikverket eller 1 Januariavtalet.

For att viktiga investeringar ska kunna genomforas kravs effektiviseringar och skarpare upphandlingar
— allt for att sakerstélla att staten far sa mycket “pang for pengarna” som majligt. Det ar bra att regeringen
nu gett Trafikverket 1 uppdrag att analysera kostnadsutvecklingen och aterkomma med forslag pa atgarder.

Skenande kostnader for héghastighetsbanorna gor att alla andra projekt forskjuts — ska den satsningen
genomforas maste den lyftas ut ur planen och alternativa finansieringsmojligheter anvandas.

Trafikverket ar en av de storre statliga myndigheterna med en arsarbetskraft inklusive konsulter
som numera Overstiger 10 000 personer. Antalet arsarbetskrafter pa Trafikverket har okat med
33 procent mellan aren 2015 och 2019, samtidigt som konsultanvindningen 6kat med 21 procent. Det
rimliga vore att se Over mojligheterna att effektivisera den egna organisationen for att frigéra medel
till investeringar.

Nya uppgifter leder till att gamla uppgifter inte klaras av. I Trafikverkets forslag ingar nya poster som
kraver resurser. Varje ny anslagspost sasom civilforsvaret, steg 1-atgdrder och stadsmiljéavtal bygger pa
behov som inte ifrdgasitts, men de leder ocksa till allt mindre resurser for ursprungsuppgiften; att varda
och utveckla den statliga infrastrukturen. Vi menar darfor att nya uppgifter alltid borde féljas av nya anslag.

Sammantaget innebar det att Trafikverkets forslag med en utékad ram pa minst 20 procent utan att
héghastighetsbanorna ingar i ramen, ar det enda tinkbara alternativet av de presenterade. Aven detta
alternativ behéver okade resurser for nyinvesteringar sa att centrala projekt sasom att fardigstalla Nya
Ostkustbanan, kan inrymmas kommande nationella plan. Trafikverket behéver vidta atgirder for att sanka
prisnivan for infrastrukturatgarder. Det ar darfor rimligt att alla anslagsposter far ett besparingskrav som ska
motas med effektivisering och smartare 16sningar.
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Bygg sammanhallning,
fortsatt bygga Sverige starkare!

Vi vet att Trafikverket har lagt ned mycket arbete pa inriktningsunderlaget, men det vore fel av oss dolja att
vi ar besvikna. Vi kanner vil till den kompetens och det stora engagemang som finns inom Trafikverket,
och det gor att vi ocksa hade hogt stillda forviantningar pa underlaget. Vi hade vintat oss en mer framtids-
inriktad och offensiv inriktning f6r det ar det som kravs just nu. Nu lagger var forhoppning pa att regeringen
kommer att omforma inriktningsunderlaget till en kraftfull proposition.

Styrelsen for Nya Ostkustbanan 9 december 2020

Ingela Bendrot Glenn Nordlund (S) Eva Lindberg

vd Ordf6rande, regionstyrelsens Vice ordf6rande, regionstyrelsens
ordférande Region Visternorrland ordférande Region Géavleborg

Styrelseledamoéter

Johan Andersson (C), kommunstyrelsens ordf6érande 1 Solleftea kommun
Stefan Dalin (S), kommunstyrelsens ordférande 1 Timra kommun

Jorgen Edsvik (S), kommunalrad Gévle kommun

Stig Eng (C), vice ordférande 1 kommunstyrelsen Nordanstigs kommun

Bodil Hansson (S), kommunstyrelsens ordférande 1 Sundsvalls kommun
John-Erik Jansson (C), kommunstyrelsens ordférande 1 S6derhamns kommun
Mikael Lothstam (S), kommunstyrelsens ordférande 1 Hudiksvalls kommun
Erik Lovgren (S), kommunstyrelsens ordforande i Ange kommun

Per Nylén (S), kommunstyrelsens ordférande i Ornskoldsviks kommun
Andreas Sj6lander (S), kommunstyrelsens ordférande 1 Harngsands kommun
Malin Svanholm (S), kommunstyrelsens ordférande 1 Kramfors kommun

Adjungerade
Daniel Gustafsson, Enhetschef Lansstyrelsen Vasternorrland
Mats Hindstrém, Stabschef Lansstyrelsen Gavleborg
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Om bolaget Nya Ostkustbanan

I augusti 2015 bildade Region Gévleborg, Region Visternorrland och kommunerna Gévle, Séderhamn,
Hudiksvall, Nordanstig, Sundsvall, Hirnésand, Kramfors och Ornskoldsvik det gemensamma bolaget
Ostkustbanan 2015 AB. Lansstyrelserna i Vasternorrland och Gévleborg ar adjungerade i styrelsen. I dagligt
tal kallas bolaget for Nya Ostkustbanan. 2020 utvidgades bolaget med tre nya deldgare; kommunerna
Timra, Ange och Sollefted. Handelskammaren Mitt, Mellansvenska Handelskammaren och Byggindustrierna
1 Visternorrland och Géavleborg dr samarbetspartner till bolaget. Umea kommun ingar pa tjanstepersons-
niva i bolagets referensgrupp.

Bolagets uppdrag ar att paskynda utbyggnaden av dubbelspar pa strackan Gavle-Harnosand/ Visteraspby.
Strackan ar idag Sveriges langsta flaskhals. Den nya jarnvagen byggs for langre, tyngre och snabbare tag. En
utbyggnad innebir halverade restider och fyrdubblad kapacitet.

Planbesluten 2014 och 2018 innebar att drygt 8 miljarder har avsatts till Nya Ostkustbanan. Sa sent
som 1 véras presenterade Trafikverket sitt forslag till utbyggnadsstrategi for hela strackan. Rapporten? har
remitterats och stddet for utbyggnadsstrategin ar stort. Utbyggnaden av Ostkustbanan har ocksa beviljats
EU-st6d, senast sommaren 2020. Bolaget ingar 1 samarbetet Botniska korridoren, ett samarbete mellan de
sju nordligaste regionerna i Sverige. Samarbetet tacker mer dn 70 procent av Sveriges yta.

Bilagor

Bilaga 1: Synpunkter med anledning av pagaende utredningsarbete om nya stambanor fér héghastighetstag
Arendenummer TRV 2020/85985.

Bilaga 2:
restider pa Ostkustbanan och Adalsbanan Giavle — Visteraspby” Version 2020-05-25. Arendenummer TRV
2020/57564.

”Bristanalys Nedre Norrland — férslag till utbyggnadsstrategi — Bristande kapacitet och langa

2 Bilaga 2:”Bristanalys Nedre Norrland - forslag till utbyggnadsstrategi. Bristande kapacitet och langa restider pa Ostkustbanan
och Adalshanan Givle - Visteraspby”
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http://nyaostkustbanan.se/app/uploads/2020/12/2020-11-30-skrivelse-til-hh-utredningen-final.pdf
http://nyaostkustbanan.se/app/uploads/2020/12/2020-11-30-skrivelse-til-hh-utredningen-final.pdf
http://nyaostkustbanan.se/app/uploads/2020/05/ostkustbanan_bristanalysnedrenorrland_revvers_200526.pdf
http://nyaostkustbanan.se/app/uploads/2020/05/ostkustbanan_bristanalysnedrenorrland_revvers_200526.pdf
http://nyaostkustbanan.se/app/uploads/2020/05/ostkustbanan_bristanalysnedrenorrland_revvers_200526.pdf

