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Inriktningsunderlag infor transportinfrastruktur-

planeringen for perioden 2022-2033 och 2022-2037
(dnr12020/02739)

Oskarshamns kommun och det lokala néringslivet har tagit del av Trafikverkets
inriktningsplanering infér kommande proposition om transportplan for 2022-2033(37).

Vi lamnar foljande yttrande som dven gar i linje med Region Kalmar léns yttrande.

Overgripande

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela
landet. Darfor bor kommande nationella transportinfrastrukturplan fokuseras pa att
utjdéimna de stora regionala skillnaderna som hittills inrymts och forstarkts 1 tidigare
planer.

Budgeten kopplat till ny transportplan mdste ansldas med minst +20% samt med en
separat finansiering av nya stambanor. Regionernas mojlighet att bli en mer aktiv part i
transportplaneringen kraver ocksa 6kad medelstilldelning till lansplanerna da stora delar
av det som kallas det regionala vagnitet fortfarande pa langa striackor star utan
mittseparering.

Problematiken med kostnadsokningar och fordyringar av infrastrukturinvesteringar
maste ses over, det ar ett problem som drabbar fler parter i systemet 4n bara
Trafikverkets budget och den statliga kassan.

Forenkla planeringsprocessen kring cykelvagar och mittseparering och atgarder som ar
trafiksdkerhetshojande pa redan befintlig infrastruktur.

Sverige ska underhdlla, viarna om och forvalta den infrastruktur som man under
decennier byggt upp i landet. Detta far dock inte stdllas mot behovet av investeringar. Att
investera i ny och forbéttrad infrastruktur innebér 6kad sdkerhet pa vara vdgar. Vi kan
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minska antalet arbetsmarknadsregioner, implementera ny teknik och skapa ett mer
hallbart samhélle med mojlighet till nya arbetstillfallen och en stimulerad ekonomi som
foljd. Utbyggnad av regional transportinfrastruktur mojliggor ocksa for en strategisk
regionforstoring med okad mobilitet och en storre geografisk rackvidd for bade
arbetspendling, tjanstesektor och gods.

Oskarshamn har ett, ur en sikerhetspolitisk horisont, strategiskt lige. Atgarder av
beredskapskaraktér dr redan 1 dag en del 1 den nationella planen for transportsystemet,
men de &r inte tydligt utpekade eller prioriterade. Trafikverket resonerar i
inriktningsunderlaget om att def kan bli tal om bade trimningsatgdrder och i ett senare
skede namngivna investeringar. Har vill Oskarshamns kommun och Gotland lyfta vagar
och jarnvag med Oskarshamns hamn som slutdestination stora betydelse. Ett sérskilt
anslag vid tilldelning av medel skulle tydliggora statens ambitionsniva for den
formageutveckling som Trafikverket ska astadkomma.

Vi foresprakar aven fortsatt en tolvarig planperiod, en sextonarig planperiod &r svar att
overblicka. Med faktorer som den snabba teknikutvecklingen i kombination med en allt
mer fordnderlig och komplex varld kan det vara riskabelt att binda upp ekonomiska
resurser i en sadan lang tidsrymd.

Vagar

Oskarshamns kommun har ett starkt niringsliv. Kommunen utgér en regional kdrna med
hog andel av regionens jobb. Arbetspendlingen pa 3200 pers/dag! in till Oskarshamn &r
viktig och en forutséttning for den stora produktion som néringslivet bidrar med. Med
stor produktion f6ljer ravaruf6érsorjning och stor export ut fran kommunen och vidare i
Sverige och till Varlden. Oskarshamn star for narmare 40 % av Kalmar lans samlade
exportvirde?. Den brutna globaliseringstrenden mot mer robusta leverantdrskedjor som
nu spas kommer stiarka Oskarshamn som tillverkningsort och transportbehovet kommer
oka. Efterfragan pa godstransporter forutspas dven av Trafikverket 6ka med drygt 50
procent mellan 2017 och 2040°, vilket skapar behov av en robust viginfrastruktur till och
fran Oskarshamn.

Att uppratthalla en god standard och bygga bort saimre avsnitt och flaskhalsar pa E22
bade inom och utanfor Kalmar lan ar viktigt for Oskarshamns kommun. Forbifart
Soderkoping &r jimte den planerade upprustningen av E22 mellan Oskarshamn och
Vistervik viktigast.

Rv37/47 ingar i den regionala planeringen. Strackan Oskarshamn-Glahytt ar prioriterad
men bor kunna tidigareldggas 1 planen. Etapper av strickan &r lampliga att hantera 1 ett
enklare planforfarande och borde kunna hanteras inom nationell pott for satsningar pa
trafiksdkerhet och framkomlighet. Har behéver kommande planering ha en mer
pragmatisk hallning dar enklare projekt med stark naringslivskoppling bor kunna
prioriteras annorlunda.

! SCB statistik 2019

2 Tillviixtverket 2017

3 Rapport 2020:186 Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022-2033
och 2022-2037
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Jarnvagen

Anslutningen av Stangadals- och Tjustbanan till LinkGpings station maste fortsatt
bevakas och forutsitts av Oskarshamns kommun ges en bibehallen 16sning i kommande
planering av stationsomradet. En ny station for ett nytt stambanenét ska placeras centralt
1 Link6ping.

Oelektrifierade jarnvagar skapar minskat incitament for foretagsetablering av
jarnvigsgods. Kraven pé klimatneutrala transporter 4r genomgiende. Onskemél finns
fran naringslivet i Oskarshamns kommun om att 6ka transporter av gods pa lanets
regionala jarnvagar men bristerna i elektrifieringen &r ett hinder. Det &r darfor viktigt att
aven behoven av elektrifiering av befintligt jarnvagsnat sker parallellt med
elektrifieringslosningar for véaginfrastruktur.

Aven Oskarshamns kommun 6nskar vara del i utvecklingen av alternativa ldsningar for
elektrifiering av jarnvag i kombination av batteridrift.

Det &r av stor vikt att finansieringen av ERTMS-inf6randet prioriteras for samtliga banor
i Sverige. Ett inférande av ERTMS pa svenska stomnitet och det utvidgade natet &r
bindande enligt EU- forordningen 1315/2013.

For en okad resiliens och redundans avseende transporter till och fran hamnen ur ett
sakerhetspolitiskt 1age behover jarnvagen till Oskarshamn vidmakthallas och utvecklas.

Hastighetsoversyn

Pa det regionala vignitet sker just nu en oroande hastighetsnedsittning. Trafikverket
bedomer trafiksakerhetsrisken pa nuvarande 90 km/h végar sa pass stor att en
hastighetssankning till 80 km/h véntar pa i stort sett alla berorda végar. Detta ar beslut
som framst drabbar landsbygden. Hanteringen av nuvarande 90 km/h vagar maste
handldggas pa annat sitt for att inte under lang tid fastna i laga hastigheter med dalig
tillgdnglighet som f6ljd. Oskarshamns kommun anser att det bor ske en utredning av
varje delstracka med olycksstatistik och hastighetsefterlevnad som grund i kombination
med exempelvis variabla hastighetskyltar och viltstangsel. Detta ar i grunden en fraga om
mojligheter till arbete och tillganglighet och det ber6r savil privatpersoner som lénets
niringsliv. Oversyn av reglerna och 6kade medel till linsplanerna maste till for att kunna
hantera denna fraga.

BRT

Som en viktig koppling till diskussionerna om att dven infrastrukturen ska bidra till
malen om jamlikhet i transportsystemet, fordelar f6r klimatet och minskade utslapp ser
Oskarshamn med sin stora inpendling en stor potential i det pagaende arbetet med Bus
Rapid Transit strak langs med lanets kust. Avsaknaden av jarnvag i kombination med
stora dagliga trafikrorelser pa strackan gor att en kompletterande busstrafiklosning
behovs for orterna langs E22. Ett BRT-strak ska fungera strukturbildande och vara en del
i bade samhallsutvecklingen pa orten sa vl som en kugge i kollektivtrafiksystemet.

For Oskarshamns del ar fler av lanets absolut storsta arbetsplatser inom rackhall for en
val avvigd placering av en BRT-station. Detta giller saval mans- som



Sida4 av4

W, Oskarshamns
kommun

kvinnodominerande arbetsplatser. Sjukhuset i Oskarshamn dr en malpunkt f6r manga
samhillsbetalda resor.

Avsitt sarskilda medel for 6kad och forbéttrad kollektivtrafik pa vdag i omraden utan
jarnvag!

Hamnen

Ett av den nationella godstransportstrategins® syften ar att framja en 6verflyttning av
godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart. I dag sker trots en tydlig viljeinriktning
bara 1/3 av alla transporter per ton/km via sjofarten’. Oskarshamn med sin TEN-T hamn
har alla mgjligheter att vara en del i utvecklingen av multimodala transportlésningar och
godsoverforing fran vag till andra transportslag.

Med en utvecklad vdg och jarnvagsinfrastruktur och en lokal satsning pa en logistikpark
kan ett intresserat och framatsiktande lokalt naringsliv géra Oskarshamns hamn till en
viktig bidragande spelare i utvecklingen av naringslivets transporter. I dag 4r hamnen en
sjalvklar del 1 den regionsamverkan som Gotland kénner med Sydsverige.

Det beh6vs mer adresserade medel till infrastrukturlésningar som kan fa naringslivet att
lattare vilja sjotransport och jarnvag som alternativ till vagtransporterna.

4 Nationell godstransportstrategi
5 Rapport 2020:16, Trafikanalys 2020
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