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Sammanfattning

Ostersunds kommuns yttrande p4 inriktningsunderlaget ir uppdelat med en
kortfattad sammanfattning av kommunens synpunkter. Synpunkterna
preciseras under rubriken Stdllningstagande. Sammanfattningsvis anser
kommunen foljande:

Hela landet ska ha goda fOrutséittningar att vixa och mota
klimatomstéillningen

e Mojligheterna att kunna resa snabbt och sékert och transportera varor
pa ett effektivt sitt 4r avgdrande for regionens och Ostersunds
fortsatta tillvaxt.

e Atgirder behover vidtas pa Norra stambanan och Mittbanan for att nd
det regionala mélet om en restid p4 maximalt fyra timmar mellan
Ostersund och Stockholm. Det finns analyser kring hur olika restider
och rutter i var region far for paverkan pa tagets marknadsandelar
och koldioxidutsldppen samt nér i tid rutterna ger oss mojlighet att
mota klimatomstéllningen. Kommunen anser att de rutter och
atgdrder som snabbast kan bidra till minskat koldioxidutsldpp genom
en snabb Overflytt av transporter fran vag till jairnvég ska prioriteras.

e Kommunen vill att atgérder som okar arbetsmarknadsregionen runt
Ostersund och bidrar till positiva effekter ur ett socioekonomiskt,
jamstilldhets- och integrationsperspektiv samt bidrar till en overflytt
av transporter fran vég till jarnvig ska prioriteras.

e Kommunen anser att Trafikverket miste ta ansvar att 6ka
forutsittningarna for att Oppna fler terminaler genom atgérder pa
nérliggande jarnvagsnit.

e Det behdver finnas mojligheter att bo och verka i hela landet, dven i
delar med langa avstadnd och déliga forutséttningar for kollektivtrafik.
Det kommer att krdvas en kompensation for hogre branslepriser
vilket Trafikverket ocksa beskriver.

Grénsoverskridande transporter
e De norska investeringarna pd Merdkerbanan méste omhéndertas i det
svenska jirnvigsnitet. Atgirder behdver vidtas utifrin de
kapacitetsbrister som uppstar i nétet.
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TotalfOrsvaret

e Det ér viktigt att vidta atgérder for att forstérka totalforsvars-
planeringen i de regioner som Forsvarsmakten pekat ut som
militirstrategiskt viktiga.

Vidmakthallande kontra nyinvesteringar

e Jamtlands ldn har ett stort statlig vagnét. Det ar darfor viktigt med
vidmakthallande. For att mota klimatomstéllningen kriavs samtidigt
medel for investeringar.

Léansplanernas ramar

e Linsplanernas ramar maste utdkas och berdkningsmodellen dndras.

Vigstandard och vigprojekt

e Vi anser att standarden for europavégar ska vara lika i hela landet och
att utbyggnad av mittricken sker dven 1 Jamtland Hérjedalen. Vi
anser dven att underhall och drift pa det stora statliga végnitet i
regionen maste vara pa en niva som ger godtagbar tillgdnglighet for
bade ménniskor och gods.

e Sveriges beroende av végtransporter stéller krav pa en omfattande
omstéllning till fornyelsebara bréinslen, ett 0kat vigunderhall och en
fortsatt utbyggnad av BK4.

e Vissa vigprojekt behover prioriteras for att minska miljopaverkan
och det behover ske en utokad satsning pa motesseparering ldngs
europavagarna.

Inlandsbanan

¢ Inlandsbanan kan bidra med 6kad kapacitet, skapa redundans och
avlasta andra stambanor framforallt géllande godstransporter men
dven kunna bidra till savil regionforstoring som utveckling {or
besoksniringen genom en utvecklad persontrafik. For att kunna
starka och utveckla banan behdver den sjélvstindiga
infrastrukturforvaltaren Inlandsbanan AB fa en 6kad budget.

Stallningstagande
Finansiering

Trafikverket har konstaterat att de delar av de nya stambanorna som finns
med i gillande nationell plan bor hanteras och finansieras utanfor den
vanliga planen. Vi delar den beddmningen.

Kommunens beddmning &r att Sverige behdver satsa mer och tillampa en
utokad ekonomisk ram for att hela landet ska fungera. Bedomningen stérks
av Trafikverkets konstaterande att den samlade effektiviteten kan 6ka med
inriktningen +20 procent utan stambanor och dér nya atgiarder har hog
samhéllsekonomisk I6nsamhet.
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Vidmakthéllande kontra nyinvesteringar

Trafikverkets inriktning om vidmakthéllande ar bra mot bakgrund av det
stora statliga viigndt som finns i lanet och de jarnvigsnit som loper genom
regionen och kopplar ihop ldnet med 6vriga Sverige och vara grannlidnder.
En godtagbar standard ar viktig for tillgénglighet inom samt till och fran
regionen. Det behover samtidigt finnas medel for investeringar bade pa vag
och jarnvig, inte minst for mdjligheterna att mota klimatomstéllningen. Att
Trafikverket identifierat att slitaget/nedbrytningen eskalerar pa framfor allt
végarna dr dnnu ett skil att genom investeringar och styrmedel gora det
attraktivt att flytta 6ver gods fran vég till jirnvég.

Forsvar

Det dr positivt att Trafikverket konstaterar att kopplingen mellan
atgdrdsplaneringen och planering for skydd och sdkerhet, krisberedskap och
hojd beredskap behover forstarkas. Vi anser dérfor att

e Det ar viktigt att vidta atgirder for att forstdrka totalforsvars-
planeringen i de regioner som Forsvarsmakten pekat ut som
militdrstrategiskt viktiga.

Utbyggnaden av infrastruktur i vira grannlinder

Flera tunga néringar i véra regioner sdsom besoksniringen, skogsnéringen
och tillverkningsindustrin dr beroende av effektiva transporter pa jarnvig for
fortsatt utveckling och tillvéxt. I klimatomstédllningen blir jirnvédgen
dessutom det allt tyngre transportslaget och den viktiga livsnerven.

Norska statens beslut att rusta upp och elektrifiera Merdkerbanan fram till ar
2024 ar en satsning som innebér att en ny marknad 6ppnas 1 och med
mdjligheten att nd Trondheims isfria hamn. Till foljd av satsningarna pa
Meréakerbanan skapas forutséttningar for en gransdverskridande bana, en stor
fordel och mdjlighet for bdde framtida gods- och persontrafik. Till foljd av
beslutade satsningarna i grannlédnderna anser vi foljande:

e De mojligheter som de norska investeringarna innebér maste
omhéndertas 1 Sveriges jarnvigssystem. Det betyder att de
kapacitetsbrister 1 det svenska jarnvagssystemet till f6ljd av
satsningarna pd Merakerbanan som konstaterats i olika rapporter
behover atgérdas. Det betyder dven att val av atgarder inte kan tas
med utgdngspunkt frdn Trafikverkets basprognos for 2040 eftersom
prognosen inte tar hinsyn till vilka effekter satsningarna pa
Merékerbanan fér for det svenska jarnvagssystemet. Tillvixten pa
jarnvégen 1 Sverige bedoms istillet vara noll.

e Trafikverket bor fa 1 uppdrag att ta fram en gemensam nordisk
prognos som tar hinsyn till utvecklingen i Norge, Danmark och
Finland for att béttre kunna bedoma vilka krav det stiller pa det
svenska jarnvéigsnitet.
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e Utifran ett nytt material som visar effekterna pa det svenska
jarnvagsnitet till f61jd av satsningar i grannlénderna, vilket inte fanns
tillgédngligt 1 samband med upprittandet av nuvarande nationell plan
for 2018-2029, behover Trafikverket gora nya prioriteringar. Detta
for att kunna vélja vilka atgirder som har hogst samhéllsekonomisk
lonsamhet och som bist bidrar till att nd klimatmalen och som bidrar
till en god tillgénglighet i hela landet.

Atgirderna skulle bidra till att n de inriktningar under planperioden som
Trafikverket presenterat for medverkande aktorer i samband med det
pagéende arbetet med en bristbeskrivning for Atlantstraket. I det arbetet
preciseras mal och inriktningar for foljande strackor.

e E4 (Gévle-Tonnebro)

e Vig 83 (Ténnebro-Ange)

e El14 (Ange-Storlien/Norge)

e Norra stambanan (Gidvle/Storvik-Bricke)

e Mittbanan (Bricke-Storlien/Norge).

I arbetet ingar region Jimtland-Hérjedalen, Visternorrland och Gévleborg
samt kommuner och néringsliv inom straket.
Hela landet ska leva

Ostersunds kommun och region Jimtland-Hérjedalen viixer! Kommunen har
tagit fram en befolkningsprognos for aren 2020-2029 som visar att
befolkningsdkningen under den hér perioden forvintas fortsitta att vixa med
ndrmare sju procent. Kommunen arbetar for tillfallet med en revidering av
oversiktsplanen. Den har en tidshorisont fram till 2040. I samband med
revideringen har ett befolkningsmél om 70 000 invanare &r 2040 satts. Det
skulle innebéra en befolkningsdkning pa drygt nio procent.

Samtidigt véljer allt fler att bositta sig 1 region Jamtland-Hérjedalen och
besdksnéringen slar nya rekord. Det hir medfor att ldnet i den
befolkningsprognos som Trafikverket redovisar uppvisar en positiv
befolkningstrend. Stora delar av ldnet upplevs attraktivt for inflyttning och
for att bedriva nédringsverksamhet. Hela ldnet har naturvérden och produktion
som bidrar till Sveriges totala konkurrenskraft. Samtidigt behdver regionen
fortsatt arbeta med regionens attraktivitet och en héllbar tillvéixt. I det arbetet
har det konstaterats att nyckeln &r tillgédnglighet genom fjérrtransporter.

I inriktningsunderlaget pekas pa behoven av resurser till de vdxande
storstadsomrddena. Det dr ingen tvekan att den pdgdende urbaniseringen
stéller nya krav pa infrastrukturen. Det dr samtidigt viktigt att se behoven av
resurser till en fungerande transportinfrastruktur i hela landet eftersom
landets delar kompletterar varandra. De vixande storstadsomradena ar helt
beroende av virden i form av produktion, naturvirden och besoksndring som
skapas bland annat 1 vart lén, som 4r det 14n 1 landet dér turismens bidrag till
lokala ekonomin &r storst. Inriktningen maste dérfor vara att tydligt styra
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resurser dven till de norra delarna av landet. Hir dr Ostersund navet och
motorn for Norrlands inland varfor tillgdngligheten hit och fran &r av stor
betydelse for kommunen men ocksa for hela regionen.

Tillgangligheten till ldnet dr avgdrande for den fortsatta attraktiviteten och
utvecklingen. Under de senaste aren har tillgdngligheten till l&net forsamrats
med langre restider med tag, farre flygavgangar och langre restider med bil
med sinkta hastigheter pa vara transportstrak, europavigarna E 14 och E 45.
Mojligheterna att kunna resa snabbt och sdkert och transportera varor pa ett
effektivt sitt dr avgorande for regionens och Ostersunds fortsatta tillvixt.

Det hér stéller krav pa transportsystemet. Hastigheterna pé vara viktiga
végstrak, de nationella stamvégarna/europaviagarna sinks nu med hdnvisning
till hinsynsmaélet. Samtidigt behdver det ske en jambordig avvigning mellan
de tva transportpolitiska malen, det vill sdga funktionsmalet och
hinsynsmadlet, for att vi ska nd malet om att hela Sverige ska leva.
Utvecklingen av transportsystemet ska dven framja att bdde méin och kvinnor
kan ta del av det pé lika villkor och medverka till att ge alla, oavsett
exempelvis socioekonomisk situation, eller var man bor i landet, en
grundldggande tillgédnglighet med god kvalitet och anvandbarhet.
Kommande nationella plan behdver ta hojd for investeringar som mojliggdr
en enhetlig standard pa vart stamvégnit/europaviagar. Om det ar
mittrickesutbyggnad som krévs for att hastighetsnivéer ska kunna bibehallas
eller hojas méste det kunna hanteras inom ramen for den nationella
transportplanen.

Mojligheterna att kunna resa med tag frin Ostersund till Stockholm pa
maximalt fyra timmar &r ett hogt prioriterat transportpolitiskt mal i Jimtlands
lan. Mélet kan bidra till en 6kad dverflyttning av transporter fran vig och
flyg till jarnvdg och ddrmed minskade koldioxidutslapp. Trafikverket arbetar
med en bristbeskrivning for Atlanstraket, det vill sdga vdg och jarnvig
mellan Gévle och Trondheim. I det arbetsmaterial som Trafikverket
presenterat finns restiden som en malprecisering till 2030. Kommunen har
dven mal om Okad turtithet pa strickan. Samtidigt har bade restiden och
antalet avgadngar mellan Stockholm och Ostersund forsémrats.

For att detta ska vara mdjligt behover nodvéandiga atgérder pa Norra
Stambanan och Mittbanan genomforas. Region Jamtland-Hérjedalen ar
beroende av de jarnvagsstrak som korsar genom lénet och satsningarna &r
avgorande for bade snabba fjéarrtransporter med tag och for den regionala
trafiken pa Mittbanan. Har krivs langsiktiga mél for de viktiga befintliga
stamjdrnvigarna. Mal for systemets utveckling behover tydligare kopplas till
vilka effekter som ska nés.

e Vianser att standarden for europavagar ska vara lika 1 hela landet och
att utbyggnad av mittricken sker dven i Jimtland Hérjedalen for
sakerhet och bibehallen eller 6kad hastighet och tillganglighet. Vi
anser dven att underhall och drift pa det stora statliga vagnitet i
regionen maste vara pa en niva som ger godtagbar tillgdnglighet for
bade minniskor och gods.
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e Vi foreslar att huvudinriktningen for Sverige ska vara att ta fram
langsiktiga utvecklingsplaner for alla jirnvagar och
gransoverskridande strak.

Forstorade arbetsmarknadsregioner

I en regional utvecklingskontext dr, forutom tillgdngligheten genom
fjérrtransporten, dven tillganglighet till arbete och studier den kanske
viktigaste och mest centrala aspekten for platsers utvecklingsforutséttningar.
Det beror helt enkelt pa att det r sa pass avgorande for individernas
mojlighet att forsorja sig. Men omvént dr dven tillgdnglighet till arbetskraft
lika viktigt for foretagens mojligheter att verhuvudtaget bedriva verksamhet
och rekrytera personal. Tillgénglighet har ocksa en viktig koppling till
jamlikhet och jamstilldhet. Utifran detta ska foljande prioriteras:

e Atgirder som innebir 6kad kapacitet, minskade restider och
mojligheterna att nd malbild kring turtéthet pa viktiga
regionaltigsstrik.

e Atgirder som okar arbetsmarknadsregionen runt Ostersund och
bidrar till positiva effekter ur ett socioekonomiskt, jamstilldhets- och
integrationsperspektiv samt bidrar till en dverflytt av transporter frén
vag till jarnvag.

Atgirderna skulle bidra till att nd de malpreciseringar for 2030 som
Trafikverket presenterat for medverkande aktorer i samband med det
pagaende arbetet med en bristbeskrivning for Atlantstriket.

Klimatomstéillningen

Framtidens drivmedel kommer sannolikt bestd av en médngd olika energislag.
Ny teknik och innovativa foradlingsprocesser driver pa utvecklingen.
Omstéllningen av industrin till fossilfri produktion kriver samtidigt stor
tillgang av el. Den omstéllning av transportsektorn som foresprékas i
inriktningsunderlaget stéller d&ven krav pa stor tillgéng till el. El-tillgdngen
betraktas i dagsléiget som stor i varje fall i norra Sverige. Okad efterfrigan
dels 1 form av elektrifiering av fordonsflottan och dels i form av etableringar
av storre industrier och att samhallena i stort vaxer stiller ddremot krav pa en
fortsatt utbyggnad av elnétet.

Stora delar av landet for arbetar for att etablera elintensiv industri, som dven
det stéller stora krav pa att elndtet byggs ut. Industrin dr dven attraktiv for
den norra delen av landet dér de elintensiva industrierna kan forsorjas med
enbart miljovénlig och fornyelsebar el. Att arbeta for att etablera elintensiv
industri dr darfor ett utpekat mél i kommunens oversiktsplan. Det dr dven
viktigt for att skapa arbetstillfdllen. Det dr samtidigt viktigt med en
omstdllning av fordonsflottan. Det kan dérfor finnas anledning att analysera
vilka krav de olika dnskemalen stéller pa elnétet for att f en bild av
konsekvenserna och kostnaderna. Utifrén resultatet kan en politisk
prioritering behdva beslutas om. Samtidigt 4r det svér att sia om en vilka
effekter en 6kad konkurrens far for elpriset.
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Det behover finnas mojligheter att bo och verka i hela landet, dven i delar
med langa avstand och daliga forutséttningar for kollektivtrafik. Det gor att
branslepriset oavsett energislag behdver héllas pa en rimlig niva. Det
kommer att krdvas en kompensation for hogre branslepriser vilket
Trafikverket ocksé beskriver.

Trafikverket presenterar ett scenario med hog elektrifiering av inte minst
godstransporter pa vig. Minga tunga transporter transporteras pa vig i
inlandet. En 6verflyttning av langa transporter till jirnvag ar en malbild.
Enligt EUs white paper (2011) bor 30 % av végtransporterna 6ver 300 km
fram till 2030 flyttas Gver till jirnvidg eller sjétransporter, och mer &n 50 %
fram till 2050”. Liknande formuleringar finns ocksa i flera svenska
regeringsdeklarationer och dokument. En dverflyttning av transporter for
fran vég till jarnvig bidrar inte enbart till minskade koldioxidutsldpp. Tung
trafik pd vig medfor dven andra odnskade effekter som till exempel
bullerstorningar och minskad trafiksékerhet i de samhaéllen trafiken passerar.
For att klara overflyttningsmalen och forbéttra for orter dér den tunga
trafiken passerar genom maste forutsattningarna for detta forstirkas med
incitament.

Idag bidrar lagprislastbilar och tyngre och lédngre lastbilar att lastbilen blir
mer konkurrenskraftig och att marknadspriset pé transporter generellt
sjunker. Det bidrar till att tAgoperatorernas l1onsamhet forsdmras och
mojligheterna att investera i utvecklingsprojekt minskar.

Samtidigt nyttjar varudgare ofta flera olika transportmedel. For
lastbilstransporter visar analyser darfor att det dr samhéllsekonomiskt mest
l6nsamt att kombinera tyngre och langre lastbilar med en vigslitageavgift.
En kombination av ldgre banavgifter for godstag och ndgon form av
omlastningsbidrag samt en vigslitageavgift for lastbil, som kan finansiera
dessa reformer skulle dven gynna sjofarten.

Utvecklingen och implementeringen av innovativa idéer inom
godstransporter pa jarnvig dr mycket svag. Det kan bland annat bero pa att
vi inte har nagra godstagstillverkare i Sverige och tdgoperatorerna har 1ag
lonsamhet. Med anledning av ovanstaende anser vi att

e Trafikverket méste dirfor ta ansvar for utvecklingsprojekt och
utveckling av terminaler. Trafikverket behover dven bidra som part 1
finansieringen av nya ldsningar. Det dr samtidigt viktigt med
incitament for att f4 en overflytt av gods fran vég till jarnvag.

Riksdagens klimatmal

Riksdagen har beslutat om ett klimatmal for transportsektorn. Malet innebér
att vixthusgasutsldppen fran inrikes transporter, utom inrikes luftfart, ska
minska med minst 70 procent senast 2030 jaimfort med 2010. Trafikverkets
prognoser visar att vi inte kommer att nd klimatmélen med dagens fattade
beslut. Samtidigt ar klimatomstédllningen hir och nu. Det betyder att vi
behover ta beslut som har effekt redan nu. Vid val av atgérder behover dérfor
hénsyn tas till ndr i tid de kan goras, helt enkelt eftersom vi inte kan vénta.
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Ostersunds kommun ir i framkant och arbetar aktivt for att mota
klimatomstéllningen men behdver samtidigt nddvéandigt stod fran staten i
form av rétt atgérder i den statliga infrastrukturen.

For att mota klimatomstéllningen har kommunen tagit fram ett
klimatprogram och beslutat om en fairdmedelsfordelning till ar 2030. I
klimatprogrammet har kommunen satt som mal att vara fossilbranslefritt och
energieffektivt ar 2030. Kommunorganisationen ska vara det redan ar 2025.
Fardmedelsfordelningen anger att ar 2030 ska det vara 20 procent
kollektivtrafik, 40 procent biltrafik och 40 procent aktiva transporter.
Kommunen arbetar aktivt tillsammans med andra aktorer i ldnet for att
kunna mota klimatomstéllningen. Det handlar di bland annat om att forenkla
klimatsmarta resor och pendling med kollektivtrafik. De atgérder som gors
ska forenkla for invanarna att vilja det alternativ som ar bést ur ett
klimatperspektiv. Det ska med andra ord vara létt att vilja rétt.

Staten behover ta sin del av ansvaret i klimatomstéllningen. Detta kan ske
med rétt dtgarder 1 den nationella planen. Rent konkret innebér det att det
bland annat krévs atgdrder som stirker arbetsmarknadsregionerna och
underlattar for hdllbara transporter. Tidigare studier visar att det vid langre
pendlingsavstdnd dn 45 minuter avtar viljan att pendla kraftigt. Om restider
kan minska till under 45 minuter innebar det déarfor forbattrade
forutsittningarna for arbetspendling vilket ar viktigt for regionernas
attraktivitet och konkurrenskraft.

Det gér inte att for ofta upprepa att det krdvs atgarder som har snabb effekt
eftersom vi helt enkelt inte kan vénta med att méta klimatomstéllningen. For
Jamtlands del finns darfor analyser av mojligheterna att fora 6ver
persontransporter och godstransporter frén vag och flyg till jirnvédg. Det
finns &ven analyser kring hur olika restider och rutter i var region far for
paverkan pé tagets marknadsandelar och koldioxidutslédppen. De ur
klimatperspektiv mest fordelaktiga 16sningarna innebér att det 4r mdjligt att
minska utsldppen for ldngviga resor och transporter med 29 % eller med
65.000 ton per ar varav 33.000 ton i persontrafiken. Minskningen av
koldioxidutsldppen blir &nnu stdrre om turtitheten samtidigt skulle 6ka och
nd de mélbilder kommunen har for detta. For att mota klimatomstéllningen
behover de atgirder som mest bidrar till att minska koldioxidutslédppen och
snabbast kan genomf0ras prioriteras. Detta for att nd klimatpolitikens malar
2030 respektive 2045. Det hdar kommer samtidigt att underlétta for lénets
invénare att vélja rétt vid bade privata resor och tjdnsteresor.

Ritt atgarder kommer dven underlétta for turismniringen som ar starkt
beroende av snabba transporter for att kunna konkurrera bada nationellt och
internationellt. Turismnéringen star idag for en betydande del av Sveriges
utveckling och har en stor potential att kunna 6ka sitt bidrag till landets mal
om légre arbetsloshet, ofta i omridet utanfor de storre stdderna. Med
fungerande tigtransporter 1 hela landet kan besoksnédringen fortsétta att vixa
utan att det blir en 6kad belastning pa klimatet.
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Trafikverket har 1atit gora ett klimatscenario och sedan berdknat
kapacitetsutnyttjandet. I detta scenario dkar persontrafiken 6kar med 130%
och godstrafiken med 40% mer &n 1 basprognosen for 2030. Utifran det finns
kartor dver kapacitetsbegriansningarna i jirnvagsnitet ur ett klimatperspektiv
bade med respektive utan nya stambanor. Kartorna, som bland annat visar pa
behov av dtgdrder pa Mittbanan och Norra stambanan, ger en god
fingervisning kring var i jarnvéigsnatet det kan behova vidtas dtgérder for att
mota klimatomstallningen.

For att ytterligare mota klimatomstillningen utreder Ostersunds kommun
tillsammans med region Jimtland-Hérjedalen for tillfdllet forutsdttningarna
for att etablera en omlastningscentral i Ostersund. Syftet 4r att underlitta for
en Overflytt av transporter fran vég till jarnvag. I det arbetet kommer behovet
av atgirder i den statliga infrastrukturen for att skapa ekonomiska
forutsittningar for en omlastningscentral att utredas.

For att mota klimatomstéllningen foresprakar vi foljande

e Beakta utvecklingen av olika typer av brianslen och mdjliggor
infrastrukturen genom till exempel tankstillen for nya
drivmedelstyper. Utfasningen av fossila brénslen sker bést genom att
ge mojligheter till fossilfria alternativ.

¢ Omlastningsmojligheter, effektiva terminaler/ terminalanslutningar,
effektivitet och kapacitet 1 jairnvagssystemet, innovativa
lastfunktioner &r exempel pa incitament for dverflyttning fran vig till
jarnvag. Rabatter pa banavgifter etcetera kan vara en annan.

e Oka forutsittningarna for att dppna fler terminaler genom &tgérder pa
nérliggande jarnvagsnit.

e Prioritera atgirder som snabbt kan bidra till minskat koldioxidutslapp
genom en snabb overflytt av transporter fran vég till jarnvag. Till
detta finns analyser kring hur olika restider och rutter i var region far
for paverkan pé tagets marknadsandelar och koldioxidutslépp.

Atgirderna skulle bidra till att nd de mélpreciseringar for 2030 som
Trafikverket presenterat for medverkande aktorer i samband med det
pagaende arbetet med en bristbeskrivning for Atlantstriket.

Regionerna kan bidra mer till transportsystemets funktion med béttre
forutséttningar

De regionala planupprittarna tar ett stort ansvar for utvecklingen av
transportinfrastrukturen regionalt framfor allt nir det géller atgérder pé
lansvdgarna. De atgdrder som krévs &r lika viktiga 1 smd som stora strak men
kostar detsamma. Lansplanernas berdkningsgrund och totala del av nationell
plan maste dérfor arbetas om och befolkningsmangdens betydelse viktas ner.
Faktorer som hur till exempel besoksnaringen paverkar trafiken och andelen
statlig viig behdver vdgas in mer. I Jamtlands l&n genererar besoksnéringen
till exempel 11,5 miljoner géstnétter per ar varav 3,2 miljoner kommersiella
gastnatter.
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Jamtlands l4n &r dirmed maitt i antal kommersiella géstnitter Sveriges femte
storsta turistdestination efter de tre storstadsldnen och Dalarna. Mitt som
antal fritidshus per invanare, eller fritidshus per bostadsldgenhet ligger
Jamtland 6verst pa listan 6ver ldnen i Sverige. Hirjedalen och Berg ingér 1
en grupp av endast sju kommuner 1 hela landet med fler fritidshus &n
bostadslédgenheter. Enligt Tillvaxtverkets arliga uppf6ljning av turismen i
Sverige dr dessutom logiintékter per capita — ett mitt pa turismens bidrag till
den lokala ekonomin - hogst i Jamtland av alla l&n 1 Sverige. Det hir far
effekter for lanets vignit och behover beaktas vid fordelning av medel.

Som det &r nu har Jamtlands lén, med sin stora geografiska yta och med 6ver
600 mil statlig védg, landets nédst minsta budgetram i nuvarande plan, 43
miljoner kronor per ar. Det medfor att mojligheten till medfinansiering av
mittricken eller kollektivtrafikatgarder &r i det ndrmaste obefintlig. Det
skapar en stor diskrepans i utvecklingen av transportinfrastrukturen gentemot
regioner med betydligt storre linsram. Med en storre regional pott skulle
vidmakthallande och utveckling av ldnsvédgarna samt medfinansiering till
regionala atgirder kopplade till exempelvis jirnvdgsnatet kunna ske i en
storre utstrackning.

Stora kostnadsokningar i s& gott som alla viagprojekt skapar stora problem i
lansplanen. Kalkylerna haller séllan vilket medfor att planerade projekt
maéste flyttas fram eller strykas vilket i sin tur skapar problem i
kommunernas planering. Traffsékerheten i kalkylerna behover bli béttre och
upprakningar/ kalkyljusteringar behover ske i tid for att kunna revidera
planeringen med framforhallning. Vi anser dérfor att

e Linsplanernas ramar maste utdkas och berdkningsmodellen dndras
om. Det dr samtidigt positivt att gransen for namngivna objekt hojs
fran 25 till 50 miljoner kronor.

Ett funktionellt och sikert viagnit bidrar till att nd klimat- och miljomélen

Vigarna kommer fortsatt att vara viktiga for véra regioner. Forbifarter,
motesseparering och BK4 ar alla atgiarder som ger avgorande bidrag till att
nd hinsynsmalen, klimat, milj6 och trafiksikerhet. Trafikverkets forslag om
okat underhall ar vildigt vilkommet men samtidigt méste den
kostnadsutveckling som Trafikverket rdknar med ifrdgasittas. Det handlar
om hela transportinfrastrukturen dar kontrollen dver anldggningarnas
tillstdnd och att atgérder gors 1 tid dr avgorande for att inte alla medel ska
behodva anvéndas till stora reparationsatgarder. Medel for investeringar
kommer att behdvas dven i kommande plan.

Att bygga ut jarnvédgens kapacitet for att den ska kunna ta en storre del av
alla typer av transporter &r langsiktigt. Samtidigt foreslar vi att vigsystemet i
norra och mellersta Sverige byggs om for att klara klimat-, milj6- och
trafiksdkerhetsmal. Rétt vigprojekt kan dven bidra till att det skapas
forutséttningar for byggnation pa i mindre titorter om de bidrar till minskat
buller och transporter med farligt gods och 6kad trafiksédkerhet genom orten.
Ratt viagprojekt innebér en satsning pa mittrackesseparering och forbifarter
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pa i forsta hand stamvégnétet inkluderat europavdgarna. Kommunen anser
darfor att:

e Sveriges beroende av vigtransporter stiller krav pa en omfattande
omstdllning till fornyelsebara brinslen, ett 6kat vigunderhéll och en
fortsatt utbyggnad av BK4, helt i enlighet med Trafikverkets forslag.

e Vissa végprojekt behover prioriteras for att minska miljépaverkan
och det behover ske en utdkad satsning pd motesseparering langs
europavagarna.

Inlandsbanan

Inlandsbanan ligger strategiskt i inlandet och skulle efter en totalrustning
med fordel kunna bidra med 6kad kapacitet, skapa redundans och avlasta
andra stambanor framforallt gidllande godstransporter men dven kunna bidra
till savil regionforstoring som utveckling for besdksnéringen genom en
utvecklad persontrafik. Eftersom Inlandsbanan AB éar en sjélvstindig
infrastrukturforvaltare &vilar det inte Trafikverket att avgdéra om
investeringar i jarnvigsanldggningen Inlandsbanan.

Inlandsbanan har ldmnat in ett dskande till regeringen infér kommande
planperiod géllande drifts- och reinvesteringsanslag. Inlandsbanan ser att
finansiering av en totalrustning troligen skulle behova liggas utanfor
nationella planen for transportinfrastruktur. Med en 6kad budget skulle
forutsittningarna for Inlandsbanan AB att stiarka och utveckla banan
forbattras, vilket ocksd 1 forldngningen skulle bidra till den totala satsningen
pa jarnvégen i Sverige.

OSTERSUNDS KOMMUN

Kommunledningsforvaltningen

Yttrandet skickas till Regeringskansliet via e-post till
L.remissvar@regeringskansliet.se med kopia till
L.nationellplan@regeringskansliet.se. Yttrandet ska dven skickas med kopia
till Region Jdmtland-Hérjedalen via e-post till jennie.berglund@regionjh.se
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