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Svar pa remiss Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for perioden 2022-2033 och
2022-2037

Region Dalarna har for yttrande fatt Trafikverkets Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2020-2033 alt 2022-2037.
Region Dalarnas huvudsakliga yttranden lamnas genom samarbetet
Botniska korridorens remissyttrande, gemensamt med regionerna Orebro
lan, Gavleborg, Jamtland-Harjedalen, Vasternorrland, Vasterbotten och
Norrbotten (bilaga). | detta remissyttrande lamnas Region Dalarnas
regionspecifika férdjupningar av Botniska korridorens remissvar.

Inledning

Region Dalarnas férdjupade remissyttrande utgar fran uppdraget som
regionalt utvecklingsansvarig utifran gallande regionala systemanalys, med
beaktande av kommande regionala utvecklingsstrategi (RUS).

Dalarnas kommande regionala utvecklingsstrategi foreslas bygga pa tre
malomraden for regional utveckling; ett Klimatsmart, Konkurrenskraftigt och
Sammanhallet Dalarna, for ett hallbart Dalarna med utvecklingskraft i alla
delar av lanet. Strategin kommer aven ligga till grund fér kommande
aktualitetsprovning och uppdateringar av regional systemanalys for
transportinfrastrukturen i lanet.

Dalarna bidrar pa ett tydligt och mycket positivt satt till Sveriges ekonomi
genom att vara ett av landets viktigaste exportlan. Dalarna inrymmer stora
och viktiga varldsledande exportféretag vars ekonomiska aktiviteter har en
avgorande betydelse for landets ekonomiska utveckling. En ny rapport fran
Mellansvenska Handelskammaren visar att Dalarnas bidrag till Sveriges
export ar dubbelt sa stor som officiell statistik visar (Mellansvenska
Handelskammaren, "Dalarnas och Gavleborgs betydelse for Sveriges
export”, 2020). Var fjarde godsvagn som idag rullar genom Sverige har
Dalarna som slutdestination eller ska rulla genom lanet. Borlange bangard
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ar harvid en stark och central nod dar Bergslagsbanan och Dalabanan moéts
tillsammans med E16 och Rv70.

Dalarna ar samtidigt landets i sarklass ledande besokslan utanfor de tre
storstadsregionerna med stora planerade investeringar, starkt okad
sysselsattning och darmed ett Okat resandebehov. Detta galler inte minst
satsningen pa en ny flygplats i Salen, vilken i sin tur tillsammans med Mora
och Borlange flygplatser ligger pa ideala avstand (40 mil) gentemot bade
Arlanda och Gardemoen vid en utveckling av elektrifiering av flyget.

Besoksnaringen och inte minst vinterturismen, ger betydande skatteintakter
for Sverige, vilket bland annat borde innebara att staten tar ett betydligt
stérre ansvar for finansieringen av det i Dalarna sa viktiga vagnatet.
Besoksnaringen och de grona naringarna spelar en allt viktigare roll i
svensk ekonomi. Det ar viktigt att detta sammantaget speglas i nasta
nationella plan.

Det ar positivt att Trafikverket konstaterar att kopplingen mellan
atgardsplaneringen och planeringen for skydd och sakerhet, krisberedskap
och hoéjd beredskap behodver starkas. Det ar sarskilt angelaget att atgarder
for att forstarka totalforsvarsplaneringen vidtas i de regioner som
forsvarsmakten pekat ut som militarstrategiskt viktiga.

Det gar att klara klimatmalen och 6ka landets konkurrenskraft och
sammanhallning, och Region Dalarnas viktigaste inspel for att uppna detta
ar:

1. Klimatinriktningen — dkad elektrifiering och utbyggd infrastruktur for
fossilfria drivmedel

2. Varda det vi har och viktiga investeringar for utveckling — balans
mellan vidmakthallande och nya investeringar

3. Miniminiva +20% - en 6kning av de ekonomiska ramarna for nasta
infrastrukturplan med minst 20% ar ett minimum for att klara
nddvandiga satsningar pa saval vidmakthallande som erforderliga
investeringar, i syfte att na klimatmal och regionala utvecklingsmal for
landets konkurrenskraft och sammanhallning

Klimatinriktningen ar det évergripande ramverket for Trafikverkets
inriktningsunderlag, och ar aven grundforutsattningen for det regionala
utvecklingsarbetet. Klimatinriktningen far dock inte leda till kraftigt 6kade
klyftor mellan tata och glesa miljder, och de konsekvenser som kan uppsta
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av Trafikverkets forslag maste bemotas kraftigt for att motverka de dkade
klyftor som annars kan uppsta. Okad elektrifiering och en kraftig utbyggnad
av laddinfrastruktur och infrastruktur for fossilfria drivmedel i hela landet
med tydligt offentligt ansvar ar en viktig inriktning for att klara klimatmalen.
Denna inriktning bér sannolikt kompletteras med fler atgarder for
utvecklingen av var framtida infrastruktur.

Inriktningsunderlagets fokus pa att varda det vi har genom tydliga
satsningar pa vidmakthallande och underhall ar viktigt for Dalarna, da vi har
en omfattande infrastruktur med manga mil vag och jarnvag som behdver
vidmakthallas for att bibehalla lanets konkurrenskraft och starka
forutsattningarna for ett sammanhallet Dalarna. Dock far denna satsning
inte ta sa stort fokus att det helt eller delvis konkurrerar ut viktiga
investeringar for utveckling av infrastrukturen.

Aviserade kostnadsodkningar under gallande planperiod innebar i praktiken
att ett +20% alternativ endast blir en marginell 6kning av gallande
anslagsram. For att kunna uppna en balans mellan de fér landet stora
behoven av atgarder for utveckling/investering och vidmakthallande kravs
sannolikt en betydligt stérre planeringsram for att kunna fardigstalla och
starta nya angelagna Investeringsobjekt parallellt med att atgarda det
betydande efterslapande underhallet i saval jarnvags- som
vagtransportsystemet.

En planeringsram pa +20% ar saledes en miniminiva infér kommande
planeringsperiod. Samtidigt maste den kostnadsutveckling som Trafikverket
raknar med och som praglat saval underhall som investeringar de senaste
aren ifragasattas och atgarder for mer kostnadseffektiva insatser vidtas.

Regionspecifika fordjupningar av Botniska korridorens
remissvar

Bygg ett nationellt nat for 250 km/h

Det ar viktigt att inriktningsplaneringen férmar belysa behovet av en tydlig
malbild for jarnvagens utveckling. Trafikverkets analys av ett framtida
jarnvagsnat for 250 km/tim boér inarbetas i inriktningsplaneringen.

En langsiktig utvecklingsplan bér inkludera att EUs stomnatskorridor
ScanMed, delen Botniska korridoren, med Norrbotniabanan, Nya
Ostkustbanan och Godsstraket genom Bergslagen, fardigstalls, samt att
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aven att viktiga atgarder och brister i de anslutande straken till Botniska
korridoren far plats i kommande nationell plan. Fér Dalarnas del ar det
sarskilt viktigt med hastighetshdjande och kapacitetsforstarkande atgarder
for den langsiktiga utvecklingen pa Bergslagsbanan och Dalabanan, inom
ramen for en ny malbild om en jarnvag for 250 km/tim. Bada straken
ansluter till Botniska korridoren och har en tydlig koppling till dverflyttning av
gods till sjéfarten i Gavle och Goéteborgs hamnar. For att uppna overflyttning
till jarnvag och sjofart maste aven anslutningar, terminaler och hamnar
utvecklas parallellt med infrastrukturen i straken.

Region Dalarna anser att huvudinriktningen for Sverige ska vara att ta fram
langsiktiga utvecklingsplaner for alla jarnvagar samt att anta en ny malbild
om en jarnvag for 250 km/tim for hela landet. Trafikverkets rapport utgor en
plattform for utveckling av fler anslutande strak, sasom Bergslagsbanan och
Dalabanan.

Uppfyll var del av det europeiska och nordiska gemensamma
transportsystemet

Region Dalarna understryker vikten av att det internationella perspektivet
behdver fa stor uppmarksamhet i den nationella infrastrukturplaneringen,
bland annat mot bakgrund av godstransporternas betydelse fér Sveriges
exportintensiva industri. Det behdvs en tydlig planering for nar Sverige
avser att uppfylla sin del av det europeiska transportsystemet TEN-T for
bade stomnat och det dvergripande natet. Fér Dalarnas del med stor export
inom stal- och traindustrierna ar forlangningen av stomnatskorridoren
ScanMed genom inkludering av Godsstraket genom Bergslagen mycket
valkommet for att fa utbyggnad av langre och tyngre godstag genom lanet.

De gransoverskridande och godsbarande jarnvagstransporterna behdver
starkas ytterligare genom fortsatt utveckling av TEN-T natet i var del av
Europa, och en naturlig utveckling for Sveriges exportnaring ar att forstarka
natet genom att inkludera Bergslagsbanan i det dvergripande natet, vilket
Region Dalarna lyft i kommissionens samrad kring utveckling av TEN-T. Det
behdvs en inriktning om en langsiktig utvecklingsplan for alla jarnvagsstrak i
Sverige, dar samfinansiering via EU medel for TEN-T natet ar en viktig del.
Aven gransoéverskridande strak dver nationsgranser behover starkas for
saval gods som persontransporter, ett exempel ar E16 som forbinder
ostkusten via Gavle med Atlantkusten via Oslo och Bergen. Det ar positivt
att Trafikverket initierat ett samarbete mellan de nordiska myndigheterna,
som syftar till att bidra till samsyn om flaskhalsar och atgarder i
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gransoverskridande relationer, och samordnade satsningar bor inga i
infrastrukturpropositionen.

Region Dalarna anser att det gransdverskridande transportsystemet bor fa
fortsatt uppmarksamhet infor ndsta nationella plan, och att fler anslutande
strak med betydelse for Sveriges export bor lyftas fram fran nationell niva till
revideringen av TEN-T, daribland Bergslagsbanan och E16.

Sveriges geografi kraver olika I6sningar inom den regionala
utvecklingen

Det nationella malet for den regionala utvecklingspolitiken ar
"Utvecklingskraft med starkt lokal och regional konkurrenskraft fér en hallbar
utveckling i alla delar av landet”.

Dalarna har 15 kommuner och ar ett av de till ytan storsta och mest glest
befolkade lanen i EU och Sverige och har stora inomregionala skillnader
med bade vaxande och krympande befolkning pa olika orter. God
infrastruktur i kombination med goda livsmiljéer blir viktiga delar i arbetet for
en hallbar regional utveckling och tillvaxt. Regionen behdver skapa goda
livsvillkor bade pa stérre och mindre orter. Tillgang till vidgade
arbetsmarknadsregioner inom och utom lansgransen ar speciellt viktigt for
boende pa mindre orter dar utbudet pa orten ar begransat. Goda
pendlingsmojligheter och korta restider ar avgoérande och infrastrukturen
bygger sammanhallningen saval inom lanet som inom landet och EU.

| Dalarna finns varldsledande stal-, tra- och elkraftindustri; globala féretag
vars konkurrenskraft bygger pa innovation, forskning och utveckling, och
dessa naringsgrenar ger ett betydande bidrag till Sveriges export och
ekonomi. Enligt Mellansvenska Handelskammarens rapport "Dalarnas och
Gavleborgs betydelse for Sveriges export” (2020) ar Dalarnas bidrag till
Sveriges samlade exportvarde dubbelt sa stort som den officiella statistiken
redovisar. Platsens betydelse ar givetvis avgdrande for denna del av
Sveriges export, da ravaran finns dar den finns och ej gar att flytta, darfor
maste mdjligheter till kompetensférsorjning och pendling till dessa platser
sakerstallas, och infrastrukturen for utférsel av varor till Europa forstarkas.
En utmaning ar saledes att mojliggora starkta arbetsmarknadsregioner och
god fysisk infrastruktur samtidigt som klimatpaverkan minskar.
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Besoksnaringen ar en annan platsbaserad basnaring som ar viktig for
Sveriges ekonomi, och en av vara basnaringar. Dalarna har en stark och
vaxande besoksnaring och ar idag den storsta besdksdestinationen i landet
utanfor de tre storstadsregionerna, med nastan atta miljoner gastnatter per
ar. Den avsevart storsta delen av besdkarna kommer med bil och trots en
ny flygplats for att 6ka kapaciteten att ta emot fler langvaga besokare, sa
kommer biltransporterna fortsatt vara avgoérande for denna viktiga naring,
dar den stora bestksmassan kommer fran Stockholm/Malardalen.
Transportpolitiken maste utformas sa att dessa infrastrukturstrak kan
forbattras och forstarkas hela vagen oavsett om det ar nationellt stamvagnat
eller regionalt vagnat. Utbyggnaden av infrastruktur for elfordon och
fossilfria drivmedel behdver paskyndas och ar av nationellt intresse.

De langa avstanden kommer alltid vara en del av Dalarnas geografi,
digitaliseringen och innovativa transportlosningar kan gora en stor skillnad
for att Oka tillganglighet och delaktighet i samhallet. Geografiskt kommer vi
dock fortsatt behdva transportera gods och personer. | de delar av lanet dar
tillgangligheten pa jarnvag och vag inte racker till ar flyget en férutsattning
for ett konkurrenskraftigt naringsliv, och darfér ar omstallningen till
klimatneutralt flyg avgérande.

En elektrifiering av flyget har potential att bidra till att i huvudsak pa kortare
distanser minska flygets utslapp och kan pa sikt spela en viktig roll for
inrikesflyget. | Trafikverkets senaste beslut om allman trafikplikt ansags inte
skalen vara tillrackliga for att Salen-Mora-Arlanda skulle omfattas av
trafikplikt. Detta ar bekymmersamt for naringslivet i norra och vastra Dalarna
och en dversyn av beddomningen for trafikplikt bor ses dver i en
helhetslésning for transportinfrastrukturen mot bakgrund av framsteg inom
elektrifiering och framtida majligheter till fossilfritt flyg.

Trafikverkets basprognoser avseende relativ befolkningsutveckling med stor
befolkningsdkning i sédra Sverige och storstadsregioner pa bekostnad av
befolkningen i de nordliga lanen kan bara uppfattas som en tydlig signal om
att kraftfulla beslut maste fattas pa politisk niva for att motverka denna
utveckling. Det galler beslut avseende saval elektrifiering och utveckling av
fossilfria drivmedel som investeringar av ny infrastruktur i norra och
mellersta Sverige, for att méta upp den starka utveckling som finns inom
besbdksnaring och exportindustri.
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Region Dalarna anser att den framtida transportinfrastrukturen maste ta
hansyn till regionernas bidrag och platsers betydelse for landets
konkurrenskraft.

Staten maste ta ett storre ansvar for finansiering av den statliga
infrastrukturen — 6ka ramarna for lansplaner — statlig
medfinansiering

Lansplaner

Under de tva senaste planeringsomgangarna har anslagen till Iansplanerna
varit mer eller mindre oférandrade samtidigt som anslagen till nationell plan
Okat kraftigt. Efter den senaste planeringsomgangen har aven
stadsmiljdavtalen vuxit stort, motsvarande en miljard kronor per ar under
planperioden, med medel till atgarder som normalt hér hemma i
lansplanerna.

De regionala planupprattarna tar ett stort ansvar for transportsystemets
funktion och trafiksakerhet, sarskilt for de mest utsatta i trafiken. De
atgarder som kravs ar lika viktiga i sma som stora strak men kostar
detsamma. Lansplanernas berakningsgrund och totala del av nationell plan
maste darfér arbetas om och befolkningsmangdens betydelse viktas ner.
Nuvarande berakningsmodell vager inte in omfattningen av den trafik som
belastar det statliga vagtransportsystemet i tillracklig omfattning.

Dalarna har flera nationella stamvagar (E16, E45, Rv50, Rv70) som
stracker sig genom lanet och som interagerar med ovriga prioriterade
regionala strak. Dalarna ar bland annat darfér unikt vad galler en
omfattande belastning pa vagtransportsystemet sarskilt for langvaga
personresor och godstransporter. Den omfattande turisttrafiken har en
pataglig paverkan pa transportsystemets kapacitet i hela Dalarna, varav en
stor del pa det regionala vagnatet.

Trafikflodet for turiststrommarna motsvarar under hogtrafiktimmarna drygt
35 000 ADT, vilket staller héga krav pa vagstandard och vidare
hastighetsanspraken for saval den nationella som regionala tillgangligheten
i det funktionellt prioriterade vagnatet. | praktiken uppstar darfor
trafikinfarkter aven i den har delen av landet, det vill sdga utanfor
storstadsregionerna, nar vagstandarden inte svarar mot de faktiska
trafikflodena.
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Under hégsasong har Salenfjallen och Idre-/Grévelsjofjallen dver 100 000
besdkare och man brukar tala om en "stad pa fjallet” - ett "Vasteras” som
forflyttar sig varje vecka till och fran Salen-/Idreomradet. Dalarnas
omfattande vagtransportsystem belastas aven av trafik till andra starka
besdksmal inom lanet sasom Siljansomradet, Romme Alpin (Borlange) och
Safsen (Ludvika/Fredriksberg) liksom av transittrafik genom lanet till
besdksmal utanfér Dalarna.

Regional hastighetsanpassning

Regeringen har tidigare anfort att det ar angelaget att forsoka motverka de
negativa effekterna av nedsatta hastighetsgranser, i form av férsamrad
tillganglighet och 6kade restider. Restider, framst i form av langvaga
persontransporter och pendling, har tydliga marginaleffekter.

Region Dalarna anser darfor att Trafikverkets pagaende arbete kring
atgarder for systematisk hastighetsanpassning fran 90 km/h till 80 km/h,
innebar markbart 6kade restider for saval langvaga personresor som
dagliga arbetsresor. Detta far sammantaget tydliga negativa genomslag for
Dalarnas kommuner och naringsliv, inte minst for besdksnaringen, i form av
en saval forsamrad regional som nationell tillganglighet.

Region Dalarna anser vidare att det bade ar ologiskt och markligt att
Trafikverket paborjat arbetet med hastighetsanpassningen innan genomfort
forskningsarbete (Umeé universitet/Cerum: "Regionala konsekvenser av
Trafikverkets plan for forandrade hastighetsgranser”) ar ordentligt utvarderat
och provat. Region Dalarna har i dverklagan till regeringen tydligt markerat
detta.

Motesseparering

| gallande nationella plan finns det magjlighet att samfinansiera
atgarder for motesseparering i lansplanerna. Aven med en
samfinansiering kommer inte lansplanerna att racka for att bygga
motesfria vagar for att kunna bidra till saval trafiksakerhetsmalen
som en nationell och regional tillganglighet.

Region Dalarna anser darfor att det aven utifran detta perspektiv
behdvs utbkade ekonomiska ramar for lansplanerna. Detta styrks
sarskilt utifran Trafikverkets tydliga beddmning att
trafiksakerhetsatgarder ar sarskilt angelagna pa det regionala
vagnatet for att bidra till nollvisionen.
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Samordna statsbidragen

Strukturen med statlig medfinansiering via lansplanerna och statsbidrag
genom bland annat stadsmiljéavtalen och klimatklivet gor det svart att
Overblicka finansieringen och genomfdra en langsiktig och sammanhallen
bebyggelse- och transportplanering.

Region Dalarna anser att statsbidragen i hogre utstrackning bor kopplas till
de regionala planerna. Pa sa vis far kommuner och regioner battre
mojligheter att tillsammans utforma en sammanhallen planering.
Planupprattarna i enlighet med det regionala utvecklingsuppdraget bor ha
radighet 6ver de beslut som tas om statlig medfinansiering inom respektive
lan.

Behov av forordningsforandring

Region Dalarna efterlyser ett tydligt stallningstagande for att medel i saval
nationell plan som lansplanerna kan anvandas till atgarder i enlighet med
fyrstegsprincipens tva forsta steg. Detta forutsatter en andring i férordningen
om lansplaner och om statlig medfinansiering.

Till stor del sammanfaller besdksnaringens och basindustrins behov nar det
galler utveckling av transportinfrastrukturen och att ge dessa férutsattningar
att fortsatta utvecklas torde vara av stort nationellt intresse. Behoven
sammanfaller ocksa till stor del med behoven av férbattrad infrastruktur for
battre pendlingsmadjligheter till bade arbete och studier. Nuvarande
lansplaner racker inte till for att hantera vagnatet. Berakningsmodellen
maste dessutom battre spegla nyttjandet av och storleken pa
vagtransportsystemet.



	Svar på remiss Inriktningsunderlag inför transportinfrastrukturplanering för perioden 2022-2033 och 2022-2037
	Inledning
	Bygg ett nationellt nät för 250 km/h
	Uppfyll vår del av det europeiska och nordiska gemensamma transportsystemet
	Sveriges geografi kräver olika lösningar inom den regionala utvecklingen
	Staten måste ta ett större ansvar för finansiering av den statliga infrastrukturen – öka ramarna för länsplaner – statlig medfinansiering
	Länsplaner
	Behov av förordningsförändring



