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103 33 Stockholm

Remiss. Trafikverkets inriktningsunderlag for det framtida
transportsystemet.

Region Gotland har fatt tillfille att limna synpunkter pa Inriktningsunderlag
infor transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022-2033 och 2022-
2037. Utover detta yttrande hinvisas till det gemensamma remissvar som
limnas in inom ramen f6r det storregionala transportpolitiska samarbetet En
Bittre Sits, mellan linen Stockholm, Uppsala, Vistmanland, Orebro,
Sédermanland, Ostergt')tland och Gotland.

Synpunkter

Gotlands forutsittningar skiljer sig fran 6vriga regioners. Havet dr var landsvag
och flygtrafiken var snabbjirnvig. Tita, sikra och snabba 6verfarter med flyg
och firja dr avgorande for att det ska ga att bo, leva och verka pa 6n. Trafiken
till och fran Gotland maste ses som en del i den nationella infrastrukturen.

Farjetrafiken 4dr det enda alternativet for godstransporter till och fran Gotland.
I inriktningsunderlaget uppmirksammas den sarbarhet som avsaknad av
reservhamn pa Gotland dirmed innebidr. Detta kan inte nog understrykas.
Behovet av reservhamn har patalats under flera ar och planomgangar.
Trafikverket foreslar 1 inriktningsunderlaget att en knapp miljard arligen ska
sittas av for atgarder som stirker beredskap och bidrar till 6kad
samhillssakerhet. Reservhamn pa Gotland borde kunna inga som en del av det.

Flygtrafiken har detta pandemiar utsatts fOr stora pafrestningar. For Gotland ar
det avgorande med fortsatt regelbunden trafikering pa Visby flygplats. Dels for
att mota det behov som finns hos arbetspendlare och 6vriga resenirer och dels
for att mojliggora viktiga transporter. Det senare handlar just nu sdrskilt om
sjukvardens behov av att kunna skicka prover pa tider som fungerar for
verksamheten. Flygbolagens snabbt férindrade utbud i kombination med att
alla flygbolag inte har fullstindiga tillstand gor att situationen for sjukvarden
blir svarhanterlig. Férutsittningar att kunna tillgodose sjukvardens behov av
transporter ir avgorande fOr att minimera belastningen pa sjukvarden och
konsekvenserna i samhallet.
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For Gotland ér det viktigt med regelbunden flygtrafik till huvudstadsomradet
som mojligeor att enkelt, billigt, snabbt och miljévanligt kunna ta sig till
Stockholms centrum och som erbjuder manga anslutningar till andra flyg, bade
utrikes och inrikes. Bromma flygplats fyller, med sin geografiska placering,
kortare flygtid och snabba flygplatshantering, en funktion f6r Gotland som
Arlanda 1 dagslaget inte kan leva upp till. I dag finns inte heller férutsittningar
tor Arlanda att ta hand om alla de inrikes flyglinjer som under normala
forutsittningar trafikerar Bromma flygplats. En nedliggning av Bromma
flygplats vore didrmed skadligt f6r Gotlands samhaille och niringsliv, liksom foér
kommunikationerna.

I inriktningsunderlaget avhandlas Trafikanalys rapport om elflyg. Gotland bor
vara en av de fOrsta destinationerna for elflyg 1 kommersiell trafik. Det
eftersom resan Gver hav inte gar att géra med fossilsnala trafikslag som tag eller
elbil. Gotland ér dessutom utsedd till energipilot som ska ga fore i
omstillningen till fossilfrihet.

Som energipilot vilkomnar vi det stora utrymme som klimatfragan fatt i
inriktningsunderlaget. De atgirder som tillsammans kan gora att klimatmalen
for transportsektorn nas pa ett kostnadseffektivt sitt dr dock alla behéftade
med risker och kanske sarskilt for landsbygden. De férdelningspolitiska
effekter som skulle bli resultatet om Trafikverkets dtgirder inférdes maste
balanseras upp med andra atgirder. Det dr givet att omstillningen kommer att
komma med en kostnad, men denna bor inte belasta landsbygden i storre
utstrackning dan 6vriga delar av landet.

Mot bakgrund av behovet av omstillning bor det vara prioriterat att arbeta
med atgarder som kan forindra resandebeteenden och frimja byten till
fossilfria eller klimatvinliga transportslag. Denna typ av atgérder ligger till stora
delar inom fyrstegsprincipens steg 1 och 2. Trafikverket skriver i
inriktningsunderlaget att de ”’ser positivt pa en fortsatt utveckling av tydliga
regeringsuppdrag i syfte att kunna genomféra effektiva steg 1- och steg 2-
atgiarder med statlig finansiering”. Vi efterlyser ett sadant tydligt
stallningstagande fran regeringens hall.

En av Trafikverkets huvudslutsatser i inriktningsunderlaget 4r att en storre
andel av planen bor vikas till underhall av befintligt vignit. Det skulle
mojliggora att uppritthalla en god standard pa transportinfrastrukturen dven i
lagtrafikerade omraden och ér darfor en viktig landsbygdsfraga. Likasa ir det i
linje med de transportpolitiska malen om tillginglighet i hela landet. En hog
andel av Gotlands befolkning bor pa landsbygden och boendet ar utspritt Gver
6n. Snabb och siker framkomlighet pa det gotlindska vignitet ar darfor viktigt
for den regionala utvecklingen. Vid ett efterslipande underhall riskeras savil
forsimrad trafiksikerhet som forlingda restider till f6ljd av
hastighetsnedsittningar. En sadan utveckling skulle vara negativ for
arbetspendlingen och dirmed riskera att paverka bade niringslivsutvecklingen
och méjligheten att bositta sig 6ver hela 6n. Aven infrastrukturen kring
viagnitet ar angeldgen for att kunna sikerstilla tillginglighet och
framkomlighet. Det giller inte minst belysningen lings det statliga vignitet
som ir en avgorande landsbygdsfriga.
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De ekonomiska ramarna for transportinfrastrukturplaneringen dr inte
tillrickliga for att mota de behov som finns i termer av nyinvesteringar och
underhall. Detta riskerar enligt Trafikverket bland annat att leda till att
angeligna investeringar pa landsbygden inte blir av. Mot bakgrund av detta
stiller sig Region Gotland bakom Trafikverkets slutsats att de nya stambanorna
boér finansieras utanfér nationell plan.

For Gotlands del har linsplanen linge haft en mycket begransad ram, vilket
gjort att manga investeringsbehov behovt sta tillbaka. Under en lingre tid har
inte behov och brister kunnat atgirdas, samtidigt har ocksa nya behov
tillkommit. Trafikverket bedomer i inriktningsunderlaget att linsplanerna bor
vara fortsatt prioriterade, eftersom det finns stora behov inom den del av
transportsystemet som linsplaneupprittarna ansvarar for. Samtidigt foreslas
ingen forindrad fordelning av medel mellan nationell plan och linsplanerna.
For att sakerstilla tillganglighet och framkomlighet pa det gotlaindska vignitet,
understodja den regionala utvecklingen och moijligheten for foretagare och
niringsliv, boende och bestkare ocksa pa Gotland behdvs utdkade
ekonomiska medel 1 linsplanen.

Region Gotland instimmer 1 Trafikverkets bedomning att riskerna med en
sextonarig planperiod 6verskrider nyttorna och féresprakar att planperioden
bestims till 2022-2033.

Vi ser fram emot en fortsatt god dialog med Trafikverket och regeringen i
denna fraga, bade som enskild region och inom ramen f6r samarbetet inom En
Bittre Sits.

Eva Nypelius
Regionstyrelsens ordférande Peter Lindvall
Regiondirektor
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