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Remissyttrande Trafikverkets inriktningsunderlag

Planering av transportinfrastruktur infor en ny planperiod 2022-33/37.

Bakgrund

Regeringen beslutade den 25 juni att ge Trafikverket i uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag
Syftet med uppdraget ir att ge regeringen ett underlag f6r bedémning av ekonomiska ramar for
mojliga dtgirder 1 transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033 respektive 2022-2037.
Regeringen avser sedan i en proposition till riksdagen limna férslag till en ny planperiod och
ekonomiska ramar.

I enlighet med direktivet ska Trafikverket utforma inriktningsunderlaget efter samrid med
regionerna s att de kan bidra med bedémningar och fakta. Region Halland limnar nedanstiende
synpunkter utifrin ansvaret for samordningen av det regionala tillvixtarbetet, som
linsplaneupprittare och som regional kollektivtrafikmyndighet.

Region Hallands remissvar innehaller tva delar; planeringstérutsittningar f6r ett vixande Halland
med prioriteringar av infrastrukturbehov samt synpunkter pa inriktningsunderlaget.

Region Hallands har inf6r inriktningsplaneringen skickat in féljande underlag;
- Regional systemanalys, 2020
- Trafikférsérjningsprogram, 2020

- Planeringsférutsittningar Halland

Vi vill framhiva att utpekade atgirder i de tva stora dtgirdsvalsstudierna Varberg-Goteborg samt
Halmstad jarnvigssystem bor komma med 1 kommande nationell plan.

Halland — en del i ett starkt vixande Sydvistsverige

Halland dr ett starkt vixande lin som bidrar till hela Sveriges tillvixt. Det regionala utvecklingsarbetet
frimjar en 6kad sysselsittning, fler bostdder, en vixande industri och export samt arbeta f6r en héllbar
utveckling. En vil fungerande och utbyggd transportinfrastruktur dr ett viktigt redskap f6r att Halland
fortsatt ska kunna bidra till den nationella vilfirden och skapa forutsittningar for ett hallbart resande.
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Vistkuststrdket 4r hégst prioriterat

Halland ligger i ett geografiskt gynnsamt lige i Vastkuststraket, vilket férbinder tva nordiska
huvudstider, Oslo och Képenhamn med vidare férbindelser séderut mot Hamburg och kontinenten.
Samtidigt inkluderar striket tva av tre svenska storstider, Géteborg och Malmé. Den planerade
Fehmarn Bilt-férbindelsen kommer att stirka strakets betydelse ytterligare, med 6kad kapacitet och
kortare restid till Hamburg och vidare ut i Europa. Savil godstransporter som personresor kommer
att 6ka visentligt i Vistkuststriket, vilket stiller krav pé dtgirder for 6kad kapacitet. En forbittrad
Vistkustbana bidrar till 6verflyttning fran vig till jirnvdg med en minskad klimat- och miljébelastning
som f6ljd. I Sverige har tillvixten varit som storst lings kusten fran Goteborg ner till Malmé och
striket bidrar till tillvixten i Sverige och 6vriga Norden.

Vistkustbanan har ett flertal funktioner och betydelser. Den idr en viktig férbindelse internationellt,
nationellt, regional och lokalt. Den bidrar till arbetsmarknadsforstoring och 6kat bostadsbyggande i
stationsndra ligen. Banan ir utpekad inom TEN-T och hir finns potential f6r 6verflyttning av mer
gods frin vig till jirnvig. Vistkustbanan ir ryggraden f6r en héllbar regional utveckling.

Tre hogst nédvindiga atgirder behdvs for att Vistkuststraket ska fortsitta utvecklas positivt;

1. Okad kapacitet mellan Varberg-Goteborg med fokus pé strickan Kungsbacka-Almedal.
Det innebir ombyggnad av Kungsbacka C. som férbittrad métesstation inklusive partiellt
fyrspar mellan Kungsbacka C — Kungsbacka Hede. Det beh6vs pa kort sikt férbigingsspar
tor gods. Pd nédgot lingre sikt beh6vs fyrspar mellan Kungsbacka Hede — Almedal.

2. Fortsatt utbyggnad av Halmstad jarnvigssystem
Behoven inkluderar bland annat ny uppstillningsbangard, férbigangsspar, trimning av spar-

och signaler samt atgirder f6r godstrafik.

3. Dubbelspar Maria station — Helsingborg
Firdigstillt dubbelspar mellan Helsingborg C - Maria station. Det ér visentligt att projektet
far sin fulla finansiering och firdigstillas sa att Vistkustbanans kapacitet och potential tas

tillvara.

Ett vixande Halland har fler behov

Region Halland ser ett stort behov av en snar omstillning av transportsystemet till fossilfria
transporter. En stor mingd gods och minniskor transporteras och reser dagligen pa E6 genom
Halland vilket resulterar i stora utsldpp som péaverkar klimat och miljé negativt.

En 6kad medelstilldelning till den regionala infrastrukturplanen skulle méjliggéra satsningar pa
trafiksikra mittseparerade vigar med god regional tillginglighet. Det skulle ocksa ge ett 6kat utrymme
f6r cykelsatsningar som idag kostar stora summor och i regel tar ling tid att genomféra samt
kompensera for fordyringar i projekt.

Det behdvs goras ett snabbt genomférande av motesspar i Knired pd Markarydsbanan i syfte att
koppla samman vistkusten med sydvistra Sméland och norra Skdne och i férlingningen ansluta till
ny stambana i Hissleholm. Markaydsbanan har ocksa en viktig omledningsfunktion.
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Att kombinera regional och nationell tillginglighet i samband med utbyggnaden av nya stambanor ger
en god samhillsnytta. Det dr dirfor visentligt f6r Halland och sydvistra Sverige att det blir en station
i Mélndal pa den nya stambanan mellan G6teborg-Boras. Lings den nya stambanan genom sydéstra
Sverige beh6vs ett centralt stationslige i Hassleholm f6r smidig omstigning.

Det dr problematiskt att atgirder i jarnvigssystemet tenderar att flyttas fram i tid, bland annat
beroende pa inférandet av det nya signalsystemet ERTMS.

Internationellt och interregionalt samarbete

Region Halland tar avstamp i den OECD-rapport som lades fram 2018, ”The megaregion of Western
Scandinavia” och som pekar ut Vistra Skandinavien som en framtida potentiell megatregion dir en
fungerande infrastruktur 4r en viktig bidragande faktor.

Region Halland jobbar f6r att tillsammans med andra parter finna samhillsnyttiga
transportlésningar. Gemensamma stillningstaganden pekar ut vad som ér viktigt att utveckla inom
transportsystemet for att mota de framtida transportbehoven.

Greater Copenhagens Trafikcharter dr ett exempel pa ett gemensamt stillningstagande innehdllande
viktiga prioriteringar i omradet omkring Képenhamn. Fokus ligger hir pa internationell
tillginglighet och regionalt samspel i form av bland annat inre mobilitet, gron mobilitet och
fossilfria transporter samt eliminering av flaskhalsar i transportsystemet. Region Halland 4r ocksé en
del av Stringsamarbetet och ir en av sex regioner i Regionsamverkan Syd.

Synpunkter pa Trafikverkets inriktningsunderlag

Region Halland anser att det beh6vs en utdkad ram till infrastruktursatsningar £6r att klara de
utvecklingsbehov som finns nationellt och i ett vixande Sydvistsverige.

Det finns i inriktningsfoérslaget inget utrymme £6r nya satsningar, férutom i plus 20%-alternativet
och di med finansiering av nya stambanor utanfér planen. Vidmakthallande av transportsystemet dr
mycket viktigt men det méste ocksa ges utrymme till att utveckla och trimma det befintliga
systemet, inte minst utifrin behov av utdkad kapacitet for att klara det viixande rese- och
transportbehovet.

Det passar Hallands regionala plan bittre med en 12-drig planperiod kontra en 16-arig. Den
regionala planen innehaller relativt sma objekt dir fokus ligger pa de objekt i planen som ligger
nirmast i tid. En 12-arsperiod ger storre flexibilitet genom att inte 1dsa upp medel pd lingre sikt.

Fordyringar riskerar att dta upp en stor del av planen, bade gillande underhills- och
investeringsprojekt. Inte minst giller det planering och byggnation av ging- och cykelvigar dir det
bérjar bli svart att motivera utbyggnad av nya cykelvigar utifran den kostnadsbild som rader.

Nyttan av linsplanerna dr stora. Vi ser ett stort behov av utdkade ramar dven regionalt, som dd kan
anvindas till sdkrare regionala vigar, 6kad cykling samt fler satsningar pa hallbara resor och
transporter. Det finns behov av att kunna anvinda steg 1- och 2-atgirder som tillsammans med
investeringar kan ge goda effekter for att stilla om till ett mer hallbart transportsystem.
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Det behover tydliggdras hur exempelvis satsningar pd biodrivmedel, elvdgar och laddinfrastruktur
ska hanteras. Ett helhetsgrepp om utvecklingen av transportsystemet som omfattar savil
investeringar och vidmakthallande sdsom arbete med héllbara transporter och resor ir att
efterstriva.

Sammanfattningsvis

* Tillvixten i Sydvistsverige innebir ett 6kat transportbehov och en 6kad transportefterfragan
i Halland

e Vistkuststraket dr det mest prioriterade straket i Halland vilket stiller krav pa
kapacitetshéjande édtgirder och robusthet

*  Det ir viktigt att sl vakt om kvaliteten pé befintligt transportsystem

*  Det finns ett stort behov av ytterligare insatser fOr att 6ka det hallbara resandet

*  Det krivs ytterligare insatser fOr att minska transportsektorns miljé- och klimatpaverkan

*  Ett hallbart transportsystem kriver utvecklade former f6r samplanering

*  Det krivs medel till att utveckla och trimma transportsystemet, inte enbart till att
vidmakthilla befintligt system

Gemensamt yttrande inom Regionsamverkan Sydsverige

Ut6ver Region Hallands synpunkter hinvisar vi 4ven till det remissvar som skickas in via
Regionsamverkan Syd (Regionerna Halland, Skane, Jénképing, Kronoberg, Kalmar och Blekinge).

Regionstyrelsen
Helene Andersson Jorgen Preuss
Ordférande i regionstyrelsens tillvixtutskott Regiondirektor

Bilagor till yttrandet;

- Systemanalys Region Halland aug 2020
- Regionalt trafikforsorjningsprogram 2021-2025
- Planeringsforutsittningar Halland



	Remissyttrande Trafikverkets inriktningsunderlag
	Bakgrund
	Västkuststråket är högst prioriterat



