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Remissyttrande - Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for perioden 2022-2033
och 2022-2037

Region Kalmar lin ldmnar f6ljande synpunkter pa Inriktningsunderlaget for
kommande transportperiod. Det &r ett gediget och vil genomarbetat material
framtaget av Trafikverket, trots den korta uppdragstiden.

Medelstilldelning och nya stambanor

Region Kalmar lin ser utifran Trafikverkets analys av de olika
tilldelningsforslagen att en budget kopplat till ny transportplan méste anslas
med minst +20% samt med en separat finansiering av nya stambanor. Med
de stora behoven av underhallsdtgiarder och vidmakthéllande samt fortsatt
stora behov av nyinvesteringar i bade jarnvéags- och véginfrastrukturen ser
inte Region Kalmar lén att det finns ndgon annan 16sning &n att utreda en
separat finansiering for nya stambanor. Det finns flera goda exempel pé
snabba och kostnadseffektiva l6sningar for ny infrastruktur som héller bade i
genomforandeskedet och dver tid. @Oresundsbro Konsortiet ér ett sadant
exempel. Sverige méste virna om och forvalta den infrastruktur som man
under decennier byggt upp i landet. Detta far dock inte stéllas mot en
stagnering av investeringar. Att investera i ny och forbattrad infrastruktur
innebér okad sikerhet pa vara viagar, mojlighet att minska antalet
arbetsmarknadsregioner, implementera ny teknik och skapa ett mer héllbart
samhille. Detta 1 kombination med mdjlighet till nya arbetstillfdllen och en
stimulerad ekonomi som f6ljd.

Region Kalmar lin foresprakar dven fortsatt en tolvérig planperiod.
Infrastrukturplaneringen har till sin natur langa och komplexa processer, men
méste dven ha visst svingrum. En sextonarig plan skulle forvisso utdka
ramen och ge mojlighet for 6kad fullfinansiering av tunga objekt 1 slutet av
planen, men en sextondrig planperiod dr svar att 6verblicka. Med faktorer
som den snabba teknikutvecklingen i kombination med en allt mer
fordnderlig och komplex virld anser Region Kalmar lédn att det kan vara
riskabelt att binda upp ekonomiska resurser 1 en sadan ldng tidsrymd.

e Nya stambanor med egen finansiering

e En fortsatt tolvarig planperiod
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Regionernas roll

Vid arsskiftet 2018/2019 bildades organet Region Kalmar ldén med den
viktiga rollen som regionalt utvecklingsansvariga. Regionbildningen har
skett over hela Sverige som nu bestar av 21 regioner. Stor erfarenhet,
kontaktnit och médngder av kunskapsunderlag finns kopplade till de
regionala organisationerna som inte att forglomma aven sjilva har stora
mdjligheter att bidra med medel och insatser i olika former. Ett av
regionernas storsta ansvarsomrade ar kollektivtrafiken som naturligtvis dr en
viktig faktor i arbetet med bade tillgéingliga transporter och infrastruktur
samt klimatfrdgan. Kollektivtrafik och i synnerhet persontrafik pa jairnvag ar
en avgdrande faktor for att klara uppsatta klimatmal och att minska antalet
arbetsmarknadsregioner. Vid gott samarbete mellan stat, region och
kommun, respekt for varandras olika roller samt ett 6kat fortroende
instanserna emellan kan infrastruktursatsningar i hela Sverige véxlas upp.

Regionernas mojlighet att bli en mer aktiv part i transportplaneringen kréver
dock 6kad medelstilldelning till 1dnsplanerna. Detta dr en avgorande faktor
att ta med i budgetarbetet kring nationell plan. Lansplanerna har, vilket dven
framgar i Trafikverkets skrivningar, inte haft tillndrmelsevis samma
medelsokning som den nationella planen. Detta med pdf6ljden att
exempelvis stora delar av det som kallas regionala viagnitet fortfarande pa
langa striackor stir utan mittseparering. Liga medelstilldelningar drabbar
dven regionernas arbete med nya kollektivtrafiklosningar, cykelvigar och
mobilitetsfragor. Denna typ av insatser dr en viktig del i samarbetet med
kommunerna, utveckling av orter och strikstrukturer samt som en grund i
god samhéllsplanering.

Regional tillvaxt i hela Sverige

Investeringar sker av gammal hivd i omrdden med mycket trafik och ménga
manniskor. Investeringarna stirks dven av planeringsmodeller som tillskriver
okad samhillsnytta i dessa omraden. Investeringar pa platser med dessa
forutsattningar ger sdklart stor ekonomisk utdelning och effekt pa
tillgédngligheten. Det blir dven ett sjdlvspelande piano som pa sikt skapar mer
trafik och anyo 6kad tringsel vilket kraver an fler insatser. Region Kalmar
ldn ser ett behov av att modifiera hur den statliga nivan fordelar medlen
kopplade till infrastrukturinvesteringar. Med nuvarande fordelningspolitik
ger investeringarna stor nytta i vissa delar av Sverige medan andra delar
lamnas utan mojlighet att ta del av investeringarnas nyttoeffekter. Grunden 1
fordelningen maste vara att utdelning och effekter fordelas lika till hela
landet.

Region Kalmar lén &r ett stort och avldngt landsbygdslédn med langa avstdnd
mellan orter och till tillvixtmotorer. Flera kommuner i lénets inland har
socioekonomiska utmaningar. Lanet dr samtidigt ett stort besoksméal under
sommarhalvéret och dkar da markant sin befolkning med tillhdrande 6kade
transportrorelser till f6ljd. Det framgér tydligt att antalet
arbetsmarknadsregioner i syddstra Sverige inte har minskat i samma
utstrdckning som 1 andra delar av landet. Pafoljden blir att samhéllsvinster
gitt regionen forlorad. Effektiviseringar inom transportsektorn och
utbyggnad av regional transportinfrastruktur mojliggor for regionforstoring
genom 6kad mobilitet och en storre geografisk rackvidd for regionens
invanare. Kortare restider ger béttre forutsittningar for ménga och téta
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kontaktytor mellan foretag och individer. Och med storre lokala
arbetsmarknadsregioner 6kar sannolikhet for foretag att hitta rdtt kompetens,
utbyta kunskap, och forma konkurrenskraftiga affarsnétverk och innovativa
kompetenser i lokala kluster eller stérre omraden.

Det finns en potential i Kalmar 1dn som inte fatt mojlighet att utvecklas pa
grund av fortsatt langa restider och tillvdaxtmotorer och regionala kérnor som
inte kan ge utdelningseffekt av och till varandra. Detta i stort pa grund av de
planeringssystem som foresprakar investeringar pa redan attraktiva och
valutnyttjade platser. Medel och investeringar maste fordelas mer jamlikt
over hela lanet och bor analyseras utifran aspekter kopplade till
regionforstoring och potentiella tillvixtomraden. Transportpolitikens
overgripande mal ar att sékerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i
hela landet. For att skapa lika villkor om tillgédnglighet och utveckling 1
Sveriges regioner bor kommande nationella transportinfrastrukturplan
fokuseras pa att utjdmna de stora regionala skillnader som hittills inrymts
och forstérkts i tidigare planer.

Med anledning av detta anser Region Kalmar 14n att fokus for
storstadsomrdden bor vara utbyggd och vélfungerande kollektivtrafik som
kan forsorja merparten av befolkningen. Landsbygdsldn kan inte formera
samma typ av tids- och kostnadseffektiva kollektivtrafiklosningar som kan
erbjudas i tittbefolkade omradden. Klimatneutrala privatdgda fordon kommer
troligen att vara en viktig del 1 att minska utslédppen pa landsbygden.
Investeringar i forbattrad jarnvags- och véginfrastruktur som medger hojda
hastigheter och tillforlitliga restider ar darfor ett méste i1 glesbebyggda
omréden.

e Se landets regioner som den viktiga spelare och tillgéng till
utvecklingen av infrastrukturen i1 Sverige som vi vill och kan vara

e Okad medelstilldelning till linsplanerna

e Upprustade och vl fungerande regionala jarnvégar; Kust till
kustbanan, Stangddalsbanan och Tjustbanan &r nyckeln till minskat
antalet lokala arbetsmarknadsregioner

e Fordelningen av medel i den nationella transportplanen maste gynna
hela Sveriges utveckling. Det dr dags att satsa pad de omrédena i
Sverige med stora behov av investeringar men med stor potential for
tillvixt och regionforstoring.

Elektrifiering och klimatet

Det ér glddjande att Trafikverket 1 Inriktningsplaneringen har tagit ett
helhetsgrepp kring transporternas paverkan pa klimatet. Stora delar av de
forslag som lyfts ligger dock inte under Trafikverkets ansvarsomrade utan
kommer krédva stora insatser frdn andra myndigheter och instanser. Region
Kalmar lan ser att ett behov finns frén regeringens sida att forvalta och
formedla foreslagna atgérder som uppdrag vidare till respektive berort organ
for att komma vidare i1 arbetet med den globala klimatkrisen.

Region Kalmar lin vill tydligt pavisa behoven av att elektrifiering av
befintligt jirnvagsnit sker parallellt med elektrifieringsldsningar for
véginfrastruktur. Detta stodjer dven Trafikverkets skrivningar i
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inriktningsunderlaget om att det dr viktigt att varda den infrastruktur som vi
redan har. Det finns 1 dagsldget ett antal regionala banor runt om i Sverige
som inte &r elektrifierade dér trafiken i stora delar drivs med diesellok. Detta
ar siklart ett stort hinder for att nd mal om fossilbranslefri kollektivtrafik. Att
pa sikt kora fordon med biodrivmedel vore en acceptabel 16sning men
kommer troligen leda till markant 6kade kostnader for trafikhuvudméannen.

Oelektrifierade jarnvagar skapar ocksa minskat incitament for
foretagsetablering av jarnvigsgods. Onskemal finns fran niringslivet i
Kalmar l&n om att 6ka transporter av gods pa linets regionala jarnvdgar men
bristerna i elektrifieringen &r ett hinder. Behovet av att byta mellan diesellok
och elektriskt lok pé olika delstrackor av en transport ger stora merkostnader
bade i form av tid och fordon. Den undermaliga standarden i kombination
med l4nga strickor med enkelspér gor det dven svart att fa till effektiva
transportldsningar som passar foretagens logistikmonster.

Ett viktigt och tydligt mal och uppdrag fran regeringen &r att 6ka dverflytten
av gods frén vig till jirnvég och sjofart. Region Kalmar lén vill vara en del 1
utvecklingen av multimodala transportlésningar och godsoverforing fran vig
till andra transportslag. En kombination av ldnets strategiska hamnar, en
utvecklad jarnvégsinfrastruktur samt ett intresserat och framétsiktande lokalt
néringsliv gor Kalmar lén till en viktig bidragande spelare i utvecklingen av
néringslivets transporter.

Region Kalmar lidn onskar dven vara del i utvecklingen av alternativa
16sningar for elektrifiering av jirnvég i kombination av batteridrift. De
regionala banorna Stangadals- och Tjustbanan ser Region Kalmar ldn som
dmne fOr ett framtida nationellt forsknings- och innovationsprojekt for
16sningar av klimatsmarta insatser pa regionala jarnvégar utan elektrifiering.

e FElektrifiering av kvarvarande oelektrifierade jarnvagsnit kravs
parallellt med utrullande av elektrifiering av vig

e Jarnvigarna dr en viktig del 1 klimatarbetet
e Jarnvigar som en del 1 overflytten av gods fran vég till jirnvig

e Stangadalsbanan och Tjustbanan som &mne for Fol-projekt kring
innovativa elektrifieringslosningar

Kostnadsfordyringar

Region Kalmar l4n tillsammans med 6vriga regioner 1 landet noterar stora
kostnadsokningar pa objekt kopplade till de regionala men dven den
nationella planen. De kostnadsindikationer som Trafikverket spelar in till
objektlistorna for lansplanerna visar sig vid genomforandeskedet
undermaliga. Stora kostnadsokningar sker pa 1 stort sett alla objekt. Detta
blir sérskilt patagligt inom mindre infrastrukturprojekt som cykelvégar dar
kostnadsokningarna i vissa fall blir tva-tre gdnger den forsta aviserade
summan. I arbetet med cykelvégar dr dven regionens kommuner
medfinansidrer till 50%. Det drabbar alltsa bade den statliga och den
kommunala kassan. I de fa utredningar som tagit fram i frdgan visar det sig
att byggnationen som sddan har en viss kostnadsokning, men den stora
hojningen i prisbilden sker genom overheadkostnader, alltsd inom
Trafikverkets egen administration.
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Kostnadsfordyringarna ér naturligtvis problematiska i sig, men ger dven pé
lang sikt en misstro mot systemet. For regionens del kan inte de objekt som
aviseras 1 planen genomforas enligt onskemal och malséttningar, istéllet tas
billigare och mindre omfattande, eller helt &ndrade utformningar fram. Det
gOr att lanstransportplanen vid sitt genomforande inte lingre hanterar de
fragor eller medel som togs politiska beslut om vid antagandet av planen.
Det gor att fragan i1 viss man blir ett demokratiskt problem.

I forhéllande till en ny vig for motorfordon &r cykelvégar i grunden en
enklare konstruktion, ger forhdllandevis liten paverkan pa natur och djurliv
samt kan oftast anpassas efter radande forhéllanden pa platsen.
Planeringsprocessen for cykelvagar bor darfor kunna simplifieras, flera steg i
processen kan med storsta sannolikhet standardiseras och visa utredande
delar kortas ned. De delar av vidglagen som paverkar byggnationen av
cykelvigar bor ocksa ses dver. Behoven av de kostnads- och tidsdrivande
processerna i samband med viagplaneskedet bor kunna undvikas med tanke
pa cykelvégens enklare konstruktion. Detta skulle ocksa i ménga fall ge en
bittre dragning av de cykelvigar som idag laggs pa annan plats for att
undvika en vigplaneprocess. Landets gemensamma planprocesser ska i
grunden frimja god samhéillsplanering och samverka med varandra. Det ar
inte forsvarbart att anamma ett system som kréver, i vissa fall sdmre,
16sningar for att kunna genomfora ett mer kostnadseffektivt projekt. Speciellt
inte nir de som drabbas av den fardiga produkten &r oskyddade trafikanter,
barn och ungdomar utan andra alternativ och den trafikantgrupp i samhillet
som inte bidrar till koldioxidutslapp.

Overlag méaste dock hela problematiken med kostnadsférdyringar ses dver,
det &r ett problem som drabbar fler delar i systemet dn bara Trafikverkets
budget och den statliga kassan.

e Kostnadsfordyringar av infrastrukturprojekt maste ses dver
e Forenkla planeringsprocessen kring cykelvégar

e Frimja och underlitta planering och investeringar for den
trafikantgrupp som ger minst klimatpaverkan; gangare och cyklister

ERTMS- Sveriges nya signalsystem

Ett inforande av ERTMS pa svenska stomnétet och det utvidgade nétet &r
bindande enligt EU forordningen 1315/2013. Genomf6randet ska enligt
samma dokument vara klart till 2030. Men med dagens finansieringsram
finns det ingen mojlighet att uppfylla detta krav. Stomnétet kommer att vara
klart &r 2033, medan 6vriga nét drdjer till 2037. For att kunna uppna
faststéllda EU krav behdvs en utdkad finansiering med 11,5 miljarder.

En uppgradering av signalsystemet bidrar till 6kad tillforlitlighet, trygghet
och bekvémlighet inom jérnvigssystemet samt forbattrar tillgdngligheten
inom och mellan regioner i Sverige och mellan Sverige och andra nationer.

Det ér av stor vikt att finansieringen av ERTMS-inf6randet prioriteras for
samtliga banor i1 Sverige. Dagens foraldrade analoga stéllverk av olika
generationer, samt det inforda testsystemen radioblocksystem ér i stort behov
av utbyte. Néra 25% av dessa system berdknas ar 2025 att ha passerat sin
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teoretiskt tekniska livslangd. For Sverige &r ERTMS ett utvecklingsalternativ
till reinvesteringar av dagens system.

For de regionala banorna Stangadals- och Tjustbanan dr inférande av
ERTMS helt avgorande for dess fortsatta funktion och utveckling. Idag
anvinds radioblock pa hela Tjustbanan, samt system M (manuellt system)
och radioblock i en kombination for delar av Stdngadalsbanan, inkluderat
anslutningen i Link&ping.

Enligt genomforda analyser av Trafikverket ar inte morgondagens ERTMS
och dagens radioblocksystem kompatibla med varandra. Innebirande att det
inte gér att angdra LinkOping stationsomrade nir val ERTMS har
implementerats pa Sodra Stambanan och Linkdping station. Trafikverket har
dven domt ut radioblocksystemets livsldngd efter ar 2025.

En plan for inférande av ERTMS é&r utarbetad och klar frén Trafikverket,
men finansiering saknas. En prioritering genomfordes infor faststdllande av
nuvarande Nationella transportplan 2018-2029, dir ERTMS utanfor
stomnitet stroks inklusive inforandet av systemet pd Tjustbanan och
Stangadalsbanan.

Region Kalmar ldn forvirvar i en omfattande upphandling tillsammans
Ovriga parter 1 Krosatagsuppliagget nya fordon till den regionala trafiken.
Merparten av de fordon som anvinds i dag pa banorna har fallit for sin
tekniska livslangd. I kopet ingér atta bimodala fordon for trafiken pa
Stangadals- och Tjustbanan och de berdknas komma i trafik 2025. Fordonen
ar utrustade med ERTMS. Fordon som tillverkas levereras med ERTMS
eftersom det ar det trafiksdkerhetssystem som kommer att finnas i hela EU i
framtiden. For att kunna trafikera Stdngadals- och Tjustbanan med dessa tig
behover radioblocksystemet ersittas med ERTMS.

Region Kalmar lidn uppfattar en kunskapsbrist om avsaknaden av
kompatibilitet mellan Radioblocksystem och ERTMS. Det édr avgorande att
en omprovning av finansiering av signalsystem ERTMS for Stdngédals- och
Tjustbanan gors i kommande Nationell transportplan.

e Fullf6ljs och finansiera utbyggnaden av ERTMS 1 Sverige

e Omprdva finansieringen och tidsplanen for inférande av ERTMS pa
Stangadals- och Tjustbanan

Nya stambanor

Anslutningen av Stangddals- och Tjustbanan till Linkdpings station méste
fortsatt bevakas och forutsétts av Region Kalmar ldn ges en bibehéllen
16sning i kommande planering av stationsomrddet. Region Kalmar l4n anser
dven att ny station for ett nytt stambanenét ska placeras centralt 1 Link&ping.

Region Kalmar ldn 6nskar som ett medskick fortsatt poéngtera att en ny
stambana kraver ett stopp 1 anslutning till Alvesta/Viaxjo. Stora delar av den
sydostra landsidndan kan inte nd storstadsregionerna inom tre timmar, ens
med utbyggd ny stambana. Men med det stopp som idag foreslas 1 Varnamo
alternativt Hissleholm blir tillgédngligheten &n sédmre.

En ny stambana maste byggas ut 1 takt med att anslutande tvérbanor rustas
upp. Ett stambanesystem maéste ses och planeras for som en helhet och for
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hela Sveriges tillginglighet dir anslutande tvirbanor kommer fungera
trafikforsorjande for det nya stamnitet. For Region Kalmar 1an ar
forbattringar av Kust till kustbanan samt Stdngadalsbanan avgorande for
nabarheten till ett nytt stambanesystem. Region Kalmar ldn anser att
regeringen fortsatt ska se projektet ny stambana som ett utvecklingsprojekt
for hela samhaéllet, inte enkom som ett infrastrukturobjekt.

Stationer bor dér det efterstrivas av berord kommun placeras i centrala
lagen.

¢ Anslutning av Stdngadals- och Tjustbanan till Linkdpings station
e Strickning av ny stambana via Véxjo/Alvesta med tillhdrande station

e Upprustning av Kust till kustbanan och Stangadalsbanan ses som en
del i arbetet och utformningen av ett nytt stambanenét

Vidmakthallande vag och behov av forbattrad jarnvag

Region Kalmar lén ser, likt andra ldn 1 Sverige, stora 6kningar av resendrer 1
den regionala tagtrafiken (undantaget resandeutvecklingen med anledning av
Covid-19 pandemin). Tg ir ett kollektivt fairdmedel som foredras av minga
resendrer och som har stora fordelar dven for samhillet i stort. Det &r
klimatsmart, tidseffektivt, nir langa avstdnd, kan hantera stora méngder
méinniskor och har en sammanbindande funktion. Pa grund av Region
Kalmar léns langa avstind &r det dven det enda medlet ldnet kan nyttja for att
nd regionforstoring.

Region Kalmar ldn fortsitter att utveckla den regionala tigtrafiken bade pa
Kust till kustbanan och ldngs Stangadals- och Tjustbanan. Nya fordon
kommer som nédmnts att kdpas in tillsammans med dvriga parter i
Krosatagsupplagget till &r 2023-2025. Framover kommer nya strackor pa
Kust till kustbanan att 6ppnas upp och tidtabellerna erbjuda fler avgéngar.
En stor problematik som regionen inte har radighet over ér det eftersatta
underhéllet och de effekter som det ger for trafiken och for fortroendet hos
kunder inom kollektivtrafiken. Underhéll och vidmakthallande maste tas pa
allvar om Sverige 6nskar behdlla och 6ka trafikanterna som reser med tag
idag. En avgorande faktor for att nd nationella klimatmal och lokala méal om
regionfOrstoring.

Pé det regionala viagnitet sker just nu en oroande hastighetsnedséttning.
Trafikverket bedomer trafiksidkerhetsrisken pa nuvarande 90 km/h vigar sa
pass stor att en hastighetssdankning till 80 km/h véntar 1 stort sett alla berérda
végar. Detta dr beslut som framst drabbar landsbygden. Hanteringen av
nuvarande 90 km/h vigar maste handldggas pa annat sétt for att inte under
lang tid fastna i laga hastigheter med délig tillgdnglighet som foljd.
Utredning bor ske av varje delstracka med olycksstatistik och
hattighetsefterlevnad som grund i kombination med exempelvis variabla
hastighetskyltar och viltstingsel. Detta ér 1 grunden en fraga om
tillgénglighet och det berdr sdvil privatpersoner som lanets néringsliv.
Okade medel till linsplanerna méste till for att kunna hantera denna friga.

e Stora 6kningar av resandet med regionala tagtrafiken Krosatag visar
behov av investeringar i jdrnvégar i1 regionen
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e Underhill och vidmakthéllande &r en fortroendefraga

e Sinkning av hastigheten pa det regionala vignétet ger langtgaende
konsekvenser

BRT

Som en viktig koppling till diskussionerna om klimatet och minskade utslapp
ser Region Kalmar l4n en stor potential i det pagdende arbetet med Bus
Rapid Transit strak langs med ldnets kust. Avsaknaden av jarnvag i
kombination med stora dagliga trafikrorelser pé strackan gor att en
kompletterande busstrafiklosning behdvs for orterna langs E22. Ett BRT-
strdk ska fungera strukturbildande och vara en del i bade
samhéllsutvecklingen pa orten och som en kugge 1 kollektivtrafiksystemet.
En BRT-station ska placeras strategiskt for den ort som berdrs och bor ge
mojlighet for verksamheter, bostdder och samhéllsviktiga funktioner att
utvecklas. Stationen ska ses som en permanent 16sning med samma dignitet
och 1 viss mén funktion som en jarnvégsstation. Goda anslutningar och
mojlighet till parkeringsldsningar &r ett méste. P4 sé sétt blir den en viktig
pusselbit for samhillsplaneringen pa orten och bidrar till
utvecklingsmojligheter for ett stort omland. Region Kalmar 14n ser pé sikt att
hela kuststraket kan bindas samman fran Karlskrona till Norrkdping. Denna
typ av satsning pa kollektiva l9sningar i stora matt bor kunna ses dven som
ett nationellt intresse.

e Utvecklingen av klimatsmarta kollektiva 16sningar som ett nationellt
intresse
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