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Region Orebro lin vill inleda med att tacka for mojligheten att limna synpunkter pa
Trafikverkets inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen. Vidare vill
vi dven tacka for mojligheten att gora inspel till arbetet med framtagande av
inriktningsunderlaget tidigt i processen samt for mdjligheten att redogora for vara
overgripande synpunkter vid infrastrukturministerns remissmote den 16 december
2020.

Region Orebro lin #r lokaliserat centralt i Mellansverige och genomkorsas av flera
viktiga nationella strdk sd som Vistra stambanan, Godsstraket genom Bergslagen,
E18, E20 och riksvéig 50. Linet genomkorsas ocksa eller dr andpunkt for flera
regionaltdgsbanor, Mélarbanan, Svealandsbanan, Bergslagsbanan och Vérmlands-
banan som alla fyller en funktion for pendling 1 Stockholm-Malarregionen. Med
bakgrund av det dr Region Orebro lin medlemmar och engagerade i flera olika
samarbeten kring transporter och infrastruktur. Dirfor har Region Orebro lin
medverkat i framtagande av och star bakom dven synpunkter som fors fram i
yttranden fran En Bittre Sits, Botniska korridoren och bolaget Oslo-Sthlm 2.55 AB.
Utdver synpunkter som fors fram i de yttrandena vill Region Orebro lin géra nedan
inspel till regeringens och Trafikverkets fortsatta arbete infor kommande nationell
plan och lansplaner for transportinfrastruktur.

Oka anslagen till infrastrukturatgérder
Trafikverket har i inriktningsunderlaget analyserat 10 olika alternativa inriktningar for

den nationella infrastrukturplaneringen. I samtliga alternativ utom ”+20% alt B utan
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Nya stambanor” saknas medel till nya namnsatta investeringar. Region Orebro lin

anser:

Att anslagen till infrastrukturplanerna méste 6ka i sddan omfattning att
funktionen i befintlig infrastruktur kan vidmakthéllas samtidigt som behov av
investeringar for att utveckla infrastrukturen kan prioriteras.

Stora infrastrukturobjekt s& som nya stambanor far inte negativt inverka pa
utrymme for eller genomforande av atgérder i andra delar av infrastrukturen.
Dirfor foresprakar Region Orebro lin planalternativ ”+20% alt B utan nya
stambanor”

En 12-arig planperiod ar att foredra

Trafikverket redogér i inriktningsunderlaget for alternativa fordelningar av planramar

4ven for en 16-arig planperiod. Region Orebro lén anser att:

For att upprétthalla en flexibel planering foredras en 12-arig plan. En 16-arig
plan innebér stora risker till inldsning av statliga medel langt fram i tiden och
diirmed en statisk utveckling. Region Orebro lin anser dock att en dkad
flexibilitet i infrastrukturplaneringen vore 6nskvart for att kunna anpassa
planeringen efter samhéllsutvecklingen, eventuella framtida nya mal,
teknikutveckling etcetera.

Prioritera vidmakthallande av funktionaliteten

I Trafikverkets inriktningsunderlag framgar det tydligt att medel i géllande nationell

plan inte racker till for att ticka behov av vare sig vidmakthéllande av funktionalitet

eller nya investeringar for att utveckla transportinfrastrukturen. Region Orebro lin

anser darfor att:

Trafikverkets prioritering av vidmakthallande och aterupprattande av
funktionalitet i den befintliga infrastrukturen &r korrekt och rimlig. Att varda
den infrastruktur som redan finns &r bade kostnadseffektivt och absolut
nodvéndigt for att uppritthélla dagens tillginglighet, sérskilt pa landsbygden
dér det ofta finns f4 alternativ till vagtransporter.

Den totala planramen bor utokas for att utdver vidmakthallande av
funktionalitet ocks& kunna genomfora redan beslutade atgirder i géllande
nationell plan samt mdjliggdra prioritering av nya investeringar.

Medel bor frigoras for genomforande av ytterligare kostnadseffektiva
investeringar. Ett sdtt att &stadkomma det &r att enligt forslag i
inriktningsunderlaget lyfta ut satsningar pa de nya stambanorna ur den
nationella planen. Detta skulle ge forutséttningar for saval effektivare
framdrift av de nya stambanorna och redan beslutade investeringar i gillande
nationell plan som prioritering av ytterligare kostnadseffektiva namnsatta

atgérder i kommande nationell plan.
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Oka andelen medel till linsplanerna

Trafikverket anger i inriktningsunderlaget en proportionerlig minskning respektive
Okning av linsplanerna i relation till de totala planramarna. Lénsplanernas totala andel
har dock kontinuerligt minskat de senaste planperioderna samtidigt som behoven
dven pa regional statlig infrastruktur okat, framforallt avseende
trafiksékerhetsatgirder sa som mittseparering av regionala végar, korsningséatgirder
etcetera. Darutdver har ldnsplanerna i stor utstrackning ansvar for de delar av det
regionala statliga vignitet dér behov finns av cykelvégar och anldggningar for
kollektivtrafik. Satsningar pé sé vl cykel som kollektivtrafik &r nddvandiga for att
skapa forutséttningar for 6kade fardmedelsandelar for dessa trafikslag d&ven utanfor
titbebyggda omraden. Region Orebro l4n anser:

- Att medelstilldelningen till de regionala planerna bor 6ka for att kunna méta
behov av sdvil trafiksidkerhetshojande atgérder som satsningar pd héllbara
transporter 1 form av cykelvégar och anldggningar for kollektivtrafiken.

- Att gransen for nir ett objekt i lansplanen ska namnges bor justeras fran 25
Mkr till 50 Mkr. Detta med bakgrund av kostnadsutvecklingen for
infrastrukturatgérder som leder till att &ven i sammanhanget mindre atgirder
maste namnséttas. En sddan justering skulle skapa forutséttningar for okad
flexibilitet i planeringen men ocksa en effektivare framdrift av ldnsplanerna.

- Att dven ladnsplanerna behdver langsiktiga och stabila forutsédttningar. Den
typen av kortsiktiga och tidsbegrénsade potter for medfinansiering av
mittseparering av regionala vigar som fanns i nu géllande nationell plan bor
undvikas. Detta eftersom de dr oforutségbara och medfor problem i
genomforandet av ldnsplanerna. En 6kad medelstilldelning till lansplanerna &r

att foredra.

Redan prioriterade atgarder bor betraktas som beslutade

Trafikverket anger i inriktningsunderlaget att om planramen minskar eller ligger kvar
pa samma niva som idag finns det atgérder i nu gillande nationell plan som riskerar
att forsenas eller till och med prioriteras bort. Region Orebro lén vill dirfér poingtera
att:

- Redan prioriterade atgérder i gillande plan dr motiverade och bor
genomforas. Att varda det vi har bor rimligen innebéra att ocksa utveckla
befintlig infrastruktur. En satsning pa nya stambanor far inte trdnga undan
investeringar for att tillgodose behov och atgérda brister i andra delar av
transportsystemet. Att senareldgga eller prioritera bort redan beslutade
atgérder innebdr ocksa en minskad nytta med den nationella planen som
helhet d& ocksa effekter av ned-/bortprioriterade atgarder forsenas eller helt
uteblir.
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Prioritering av nya atgarder for prioriterade brister och behov

Trafikverket anger i inriktningsunderlaget en indikativ férdelning av planramar for

inriktning ”+20% alternativ B” dér visst utrymme skulle kunna finnas for ytterligare

nya investeringar utdver de som redan finns i nu géllande nationell plan. Region

Orebro lin inser att hirda prioriteringar maste gdras men vill &indock framfora inspel

kopplat till prioritering av nya investeringar:

Regeringen bor i direktiven till Trafikverkets framtagande av nationell plan
peka ut en tydlig riktning for utveckling av Sveriges infrastruktur.
Trafikverket har visat att satsningar pa ett jarnvigsnat med hastigheter om
250km/h i hela landet skulle vara en kostnadseffektiv atgérd med nyttor for
hela Sverige, regeringen bor instruera Trafikverket att planera och genomfora
atgérder for att uppnd en sddan standardhdjning av jarnvigssystemet.

I nationella planen 2018-2029 liksom i planen 2014-2025 pekades straket
Oslo-Stockholm ut som en prioriterad brist. I den atgéardsvalsstudie for straket
som gjordes 2017 fattade Trafikverket beslut om mal for restid mellan
dndpunkterna pa under 3 timmar. Sedan dess har ytterligare studier och
utredningar gjorts av savél Trafikverket som andra aktorer i straket for att
utreda nyttor med en minskad restid i straket mellan de tvd huvudstidderna
samt identifiera behov av atgéirder framforallt pa befintliga banor for att
dstadkomma en restid pa under 3 timmar. Region Orebro lin anser att det nu
ar dags att g frén att peka ut straket som en brist till att prioritera atgérder for
genomforande, sirskilt pd de befintliga banorna i straket, Varmlandsbanan
och Milarbanan.

For att astadkomma en restid under 3 timmar i straket Oslo-Stockholm krédvs
tva nya linkar i jirnvigssystemet, Nobelbanan (Orebro-Kristinehamn) samt
en ny griansbana (Arvika-Oslo). Regioner och nodstéder i straket samarbetar
inom ramen for det gemensamma bolaget Oslo-Sthlm 2.55 AB. Bolaget har i
sitt arbete visat att dessa nya lénkar skulle kunna byggas pa kommersiell
grund och finansieras med infrastrukturavgifter. Trafikverket konstaterar i
inriktningsunderlaget att mojligheterna till den typen av finansiering behdver
utredas ytterligare. Region Orebro lin uppmanar dérfor regeringen att ga
vidare med utredningar for att hitta alternativa finansieringsformer for
infrastrukturobjekt.

Prioritering av eventuella nya investeringar bor utgé fran genomforda
atgardsvalsstudier, bristanalyser etcetera och fran ett tydligt strakperspektiv.
Orebro lin genomkorsas av de nationella striken Vistra stambanan,
Mailarbanan, Svealandsbanan, Godsstraket genom Bergslagen,
Bergslagsbanan, Riksvig 50, E18 och E20. For flera av dessa har
atgédrdsvalsstudier och/eller bristanalyser genomforts sedan faststéllandet av
nu géllande nationell plan. Region Orebro lin vill med anledning av det gora
foljande inspel till Trafikverkets kommande dtgiardsplanering:
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o Aven befintliga stambanor har behov av atgirder for savil kapacitet
som redundans och trafiksdkerhet. I kommande prioritering av
atgérder méste behov pé bland annat Vistra stambanan prioriteras dé&
den under 6verskadlig tid fortsatt kommer vara av avgorande
betydelse for tillgangligheten savil nationellt som regionalt i straket
mellan Stockholm och Géteborg.

o Aven de nationella stamvigarna maste ses som sammanhingande
strak dar snuttifiering ska undvikas. Darfor maste dven de nationella
stamvégarnas betydelse for regional och lokal tillgénglighet beaktas
vid prioritering av atgirder. Exempelvis har riksvig 50 som forbinder
E4 i Mjolby med E18/E20 i Orebro samt vidare upp till Dalarna och
E16 samt riksvég 70 kontinuerligt byggts ut till mittseparerad 2+1
vag och nu saknas bara ett fital strickor for att uppna ett
sammanhingande strak med genomgaende standard. Region Orebro
lan vill darfor papeka vikten av att sdvil genomfora sedan tidigare
beslutade investeringar (Nykyrka-Brattebro backe) som att prioritera
fortsatt standardhojning av straket (Lindesberg-dalagrénsen).

Ett hallbart transportsystem

Att begrinsa transporternas klimatpaverkan dr avgoérande for att na vara gemensamma
klimatmal. Region Orebro lin anser dirfor att det ér positivt att ett ramvillkor i
uppdraget att ta fram inriktningsunderlaget varit att klimatmaélet ska nas. Déarfor
vilkomnas ocksa att Trafikverket breddat perspektivet ndgot och inkluderar
resonemang om styrmedel, teknikutveckling och utvecklad samhaéllsplanering. Flera
av Trafikverkets forslag ligger utom deras direkta ansvarsomrade vilket Region
Orebro 14n tolkar som en i grunden positiv ansats att paverka utvecklingen av
infrastruktur och transporter i en mer hallbar riktning som ligger mer i linje med
uppsatta méal for utslapp och klimat.

Teknikutveckling och fossiloberoende transportsektor
Trafikverket anger i inriktningsunderlaget att klimatmalet kan nds med omfattande
satsningar pa elektrifiering, 6kad andel biodrivmedel och hogre bréanslepriser. Region
Orebro lin delar Trafikverkets uppfattning att savil implementering av ny teknik,
okad elektrifiering och anvéndning av andra drivmedel och ytterligare styrmedel
behovs for att nd klimatmalen. For att komplettera Trafikverkets inriktningsunderlag
vill dock Region Orebro lin framfora att:

- Stor potential far anses ligga i elektrifiering av fordon for savél gods- som
persontransporter och dr mycket prioriterat for Orebro ldn. For att mojliggora
en omfattande elektrifiering av transportsystemet méste dock medel tillforas
for att astadkomma nddvéndig utbyggnad av sévél dynamisk som stationér
laddning. Vidare méste ocksé sékerstéllas att elndtet moderniseras och byggs
ut for att svara mot behov av effekt vid olika tidpunkter pa dygnet och i olika
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punkter. Region Orebro ldn uppmanar regeringen att fortsitta pdgaende arbete
med elektrifiering av transportsektorn i form av elektrifieringskommission,
plan for utbyggnad av elvégar etcetera och att dartill tillféra medel for
realisering av det arbetets forslag och planer.

For att minska transportsektorns utslapp maste beroendet av fossila brianslen
fasas ut i relativt snabb takt. Det 4r Region Orebro lins uppfattning att den
utmaningen enbart kommer att 16sas med en kombination av atgérder och en
blandning av olika typer av drivmedel. Aven om en snabb omstillning for att
na klimatmalen 1 tid sannolikt maste forlita sig pd redan utvecklad teknik vill
Region Orebro lin uppmana regeringen att fortsitta utveckling av olika
tekniska 16sningar och drivmedel, exempelvis vétgas.

Trafikverket beskriver pé ett bra sétt behov av styrmedel och utvecklade
planeringsmetoder for att uppné 6kad hallbarhet i de delar av
transportsystemet som Trafikverket har ansvar och radighet for, dvs vég-
respektive jarnvigssystemet. Dock finns brister i det trafikslagsovergripande
perspektivet dd inriktningsunderlaget saknar resonemang kring hur
teknikutveckling i andra delar av transportsystemet skulle kunna paverka det
samlade behovet av transporter och dirmed behovet av infrastrukturatgérder.
Tydligast avspeglas detta i att inga resonemang fors kring hur en
teknikutveckling och alternativa brianslen inom flygsektorn kan komma att
paverka transportsektorns samlade utsldpp och/eller dess paverkan pa
transportbehov och infrastruktur. Region Orebro léin anser att det vore
motiverat att tillféra sdidana resonemang med hénseende till
planeringshorisonten inom nationell infrastrukturplanering och den snabba
utvecklingen av teknik och drivmedel inom flygsektorn.

Digitaliseringen av samhaéllet och transportsektorn har potential att paverka
savil behov och utbud av resor och transporter samt effektivitet i
transportsystemet. For att den potentialen ska realiseras krévs att den digitala
infrastrukturens behov beaktas tidigt i planeringen av infrastrukturatgérder.
Regeringen bor uppmana Trafikverket att soka dialog med Post- och
telestyrelsen om hur samordning kan ske mellan
transportinfrastrukturatgiarder och utbyggnad av den digitala infrastrukturen.
Kostnaderna for att i samband med byggnation av infrastruktur skapa
forutsattningar dven for utbyggnad av den digitala infrastrukturen bor vara
mycket 1aga och ett kostnadseffektivt sdtt att bidra till 6kad digitalisering av
sé val transportsektorn som sambhéllet i Gvrigt.

Framviéxandet av digitala tjénster skapar forutsattningar for ett minskat behov
av transporter, de forutsitter dock en fullgod uppkoppling. Att bygga ut
bredbandskapaciteten i hela landet fir ses som en del av en transportsnél
sambhéllsplanering som skapar forutséttningar for distansarbete, 6kad
tillgénglighet till offentlig och privat service samt 6kade mojligheter att bo pa
landsbygden. Coronapandemin har lett till ett pdskyndande av utvecklingen
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av bland annat digitala arbetssitt och tjinster, detta bor ses som positiva
effekter att behélla dven efter pandemin da de innebér ett minskat behov av
transporter. Det kommer dock krivas insatser for att de resor och transporter
som aterupptas efter pandemin gors pé ett hallbart sétt, t ex med
kollektivtrafiken. Regeringen bor i sitt arbete med en gron omstart efter
pandemin lagga vikt vid att understddja de effekter av pandemin pé
transportsektorn som &dr 6nskvirda att behélla (exempelvis 6kat distansarbete
och 6kad cykling) men motverka de som far anses som mindre héllbara
(exempelvis minskad andel kollektivtrafikresenérer och dkat bilanvindande).

Ett transporteffektivt samhélle

I inriktningsunderlaget anger Trafikverket att viss potential for att 4stadkomma ett

mer hallbart transportsystem ocksa finns i att mer dvergripande arbeta for ett mer

transporteffektivt samhélle. Region Orebro lin vilkomnar Trafikverkets 6kade

tydlighet kring behov av atgérder for att pdverka efterfragan pa transporter som ligger

utanfor den nationella planens ansvarsomrade. Region Orebro lin anser:

Att atgirder som syftar till 6kad transporteffektivitet och overflyttning av
fardmedelsandelar finns i de storre stddernas regioner som helhet, sarskilt i
orter ldngs med starka kollektivtrafikstrak. Trafikverkets skrivning om att
potential for overflyttning till mer héllbara transportslag framforallt finns i de
storre staderna ger alltsé en ndgot felaktig bild.

Att atgérder som leder till ett mer transporteffektivt samhéille och forandrade
transportbeteenden inom séval gods- som persontransportomradet kommer
vara nddvindiga for att &stadkomma den ddmpning av trafiktillvixten som
kréavs for att uppna klimatmaélen. Inom de atgirdsvalsstudier som Trafikverket
genomfor tillsammans med bland annat regioner och kommuner identifieras
ofta sa kallade steg 1- och 2-atgirder som pa kostnadseffektivt sitt kan leda
till minskat behov av transporter och/eller effektivare nyttjande av befintlig
infrastruktur. I dagsldaget saknas dock moéjlighet att finansiera dessa atgéarder
med medel fran nationell plan och ldnsplaner. Regeringen bor darfor arbeta
for att steg 1- och 2-4tgirder som identifieras inom ramen for
atgardsvalsstudier dtminstone kan medfinansieras med statliga medel.

Att Trafikverket bor ges i1 uppdrag att verka éven for god tillgdnglighet for
cykeltrafik &ven pa landsbygden. I samband med ombyggnationer av végar
bygger Trafikverket ofta kompletterande strackor cykelvdg mellan befintliga
lagtrafikerade parallellvdgar. Problem uppstar dock nir Trafikverket leder in
cykeltrafiken pa enskilda véignitet utan att varken gora formella
overenskommelser i form av exempelvis avtal med den enskilda véighallaren
eller skylta cykelstraket. Detta forfarande bor ses dver for att sakerstilla
framkomligheten med cykel dven pa landsbygden.

Att det bor inforas krav pa samrad med regional kollektivtrafikmyndighet och

regional planupprittare i samband med ansdkan om stadsmiljoavtal. Region
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Orebro l4n uppskattar den ambition att bidra till en omstillning av
transportsystemet som bl a den fortsatta satsningen pa stadsmiljoavtal far
anses vara ett uttryck for. Stadsmiljoavtal utgér dock ofta for atgirder som
dven den regionala kollektivtrafikmyndigheten och/eller den regionala
planupprattaren har ett ansvar for samt kan medfinansiera. Samrad bor darfor
ske med den regionala planeringsnivén for att inte denna helt ska forbigés i
planering av atgédrder dér stadsmiljéavtal kan vara del av finansieringen.
Detta samrad bor aligga kommun som ansdker om stadsmiljoavtal att
genomfora.

Samordnad bebyggelse- och infrastrukturplanering

Samordnad bebyggelse- och infrastrukturplanering anges ocksé som ett sitt att uppna

storre effektivitet och 6kad maluppfyllelse for infrastrukturatgérder. Det far ocksé

anses vara en forutséttning for en transportsnal samhéllsplanering. Trafikverket

framfOr att de anser att den regionala fysiska planeringen bor omfatta fler regioner.

Med anledning av det vill Region Orebro lin framfora att:

En formaliserad regional fysisk planering har sina for- och nackdelar likvél
som arbete i samverkan mellan den regionala planeringsnivan och kommuner
har sina. Region Orebro lén har ett utvecklat samarbete med linets kommuner
kring fysisk planering inom ramen for genomférandet av den regionala
utvecklingsstrategin. Den regionala utvecklingsstrategin innehaller regionala
strukturbilder som beskriver inriktning for bebyggelseutveckling i lénet.
Dessa strukturbilder tillsammans med den etablerade samverkan som finns
bor tillméitas samma betydelse som en mer formaliserad regional fysisk
planering. Det &r snarare Trafikverkets regioner som maste visa ett tydligare
intresse for och dka sin kunskap om det regionala utvecklingsansvaret och
tydligare ta i beaktande regionala strategier, strukturbilder och

handlingsplaner i planeringen av infrastrukturatgérder.

Effektiva godstransporter

Aven mingden godstransporter viintas fortsitta 5ka och tunga transporter stér for en

betydande del av transportsektorns utsldpp. Det dr darfor viktigt att d&ven for

néringslivets transporter arbeta for att implementera flera 16sningar som leder till

sévil forindrade transportbehov som andra val av transportsitt. Region Orebro lidn

vill darfor framfora att:

Val av transportsitt for ndringslivet styrs ménga ganger av ekonomiska
incitament. Det &r darfor viktigt att styrmedel sd som drivmedelsskatter,
infrastrukturavgifter etc. appliceras pa sadant sitt att varje transportslag bar
sina kostnader i forhéllande till sin belastning av systemet. Ur
klimathénseende &r en overflyttning av gods till sjofart och jéarnvég att foredra
framfor 6kad andel lastbilstransporter. For att mojliggora detta kravs dock
satsningar pa okade omlastningsmdéjligheter till jirnvig och sjofart. Aven om
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malet bor vara 6kad andel godstransporter med jarnvag och sjofart kommer
en viss del av godstransporterna dven fortsittningsvis behova gé delvis med
lastbil. Bittre omlastningsmojligheter behdvs for overflyttning av gods frén
vag till jarnvag och sjofart och de transporter som fortfarande behover fardas
pa vig bor fa forutsittningar att vara ldngre, tyngre och drivna med héllbara
drivmedel. Inférande av bérighetsklass 4, BK4, inférandet av HCT och ett
fullféljande av planen att genomfora elvigspilot och dérefter en utrullning av
ett nationellt elvagsnit enligt regeringens tidigare presenterade intention &r
atgérder som behovs for att minska de tunga végtransporternas
klimatpaverkan.

Region Orebro lin beklagar forsenandet av elvigspilotens driftsittande men
vill fortsatt framhalla elvigspilot Hallsberg-Orebro. Denna striicka #r limplig
ur flera perspektiv, inte minst pa grund av den enighet som finns mellan
naringsliv, akademi och offentlig sektor om att detta &r en bra satsning men
ocksé pé grund av att det skulle innebéra ett strak for fossilfria transporter
frén Goteborgs hamn via terminalen i Hallsberg till stora logisitiketableringar
i Orebroomrédet for vidare distribution till destinationer i hela Skandinavien.
Ett inférande av bérighetsklass for tyngre fordon, BK4, &r viktigt for
konkurrenskraft, sérskilt inom skogs- och gruvniringen, i geografier dér det
saknas tillgang till jirnvig. Aven i Orebro lin som genomkorsas av flera
nationella stamvégar och jarnvégar finns relationer dér transporteffektiviteten
skulle 6ka med mojligheten att kora tyngre lastbilar. Inférandet av ett BK4
nét bor ske med ett tydligt straktink och ansluta till platser for omlastning

mellan transportslag.

Internationalisering och gransoéverskridande perspektiv

Trafikverket beskriver i inriktningsunderlaget hur EU’s transportpolitik, utpekande av

TEN-T nét pé olika nivaer samt olika former for medfinansiering av

infrastrukturatgérder kan péverka utvecklingen av Sveriges infrastruktur. Region

Orebro lin som genomkorsas av den europeiska transportkorridoren ScanMed vill

framfora foljande angdende internationella och grinsoverskridande perspektiv:

Att Trafikverkets beskrivning av ScanMed-korridoren bor kompletteras med
att den dven passerar Orebro lin och Hallsberg, Sveriges storsta
rangerbangard. | kommande nationell plan bor en karta 6ver de fran EU
utpekade transportkorridorerna och utpekade nét {for infrastruktur inkluderas,
lampligen med tillhdrande beskrivning av brister och identifierade atgérder
for att uppné av EU formulerade standardkrav pa infrastrukturen.

Att det visserligen ér positivt att Trafikverket redogér for EU’s
transportpolitik i inriktningsunderlaget men att de i direktiv till framtagande
av nationell plan bor ges i uppdrag att tydligare lyfta gransdverskridande
strak och nyttorna av att knyta samman Norden och sérskilt dess
huvudstadsregioner med modern och effektiv infrastruktur.
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- I infrastrukturpropositionen samt direktiv till framtagande av nationell plan
bor regeringen ge Trafikverket tydliga uppdrag om att redogora for brister
och mojliga atgérder for att forbéttra den internationella tillgéngligheten och
skapa gransoverskridande strak. Detta bor ocksa kompletteras med en
beskrivning av hur stora infrastrukturdtgérder i angrénsande lédnders
infrastruktur kan ténkas paverka transportfléden i Sverige och dirmed
foranleda behov av atgérder, t ex effekter av ny forbindelse 6ver Fehmarn-
Belt. Detta for att tydliggora behovet av ett gréansoverskridande perspektiv for
att investeringar ska fa full nytta och né sin fulla potential.

- Regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att fortsatt utreda moéjligheterna till
finansierande infrastrukturavgifter. Detta &r mojligheter som generellt bor
utredas men ar sérskilt viktigt for striket Stockholm-Oslo efter beskedet fran
den norska regeringen att de 6nskar att Jernbanedirektoratet undersoker
mdjligheten till alternativ finansiering av en ny Grénsbana och
Jernbanedirektoratets rekommendation till regeringen att ge uppdrag om att
pabdrja utredningen av en ny Grinsbana. Region Orebro lin ser det som helt
avgorande att Trafikverket deltar i ett sadant planarbete och att Sverige och
Norge tillsammans klarar att utreda finansiering av granséverskridande
projekt.

Kompetensforsorjning inom infrastruktursektorn

Det rader brist pa kompetens inom infrastruktursektorn, vilket innebér att de
infrastrukturinvesteringar som planeras riskerar att inte kunna genomforas, forsenas
eller inte kan goras utifrén faststéllda krav. Dérfor dr det mycket bra att
inriktningsunderlaget dven innehaller forslag pa battre arbete med

kompetensforsorjningsfragor.

Region Orebro lin ingdr i samarbetet En Bittre Matchning som leds av
Mailardalsradet. Inom detta samarbete presenterades under 2020 rapporten Bristen pd
samhdllsbyggare inom infrastruktursektorn. Rapporten beskriver bland annat att
bristen pa kompetens inom infrastruktursektorn har 6kat under de senaste aren och att
denna 6kning omfattar personal med kompetens fran savél hogskolenivan som andra
nivéer. Det rader brist pa personal i stora delar av processen fran planering via
projektering till utférande. Orsaken till bristen pa kompetens ar flera och for att
astadkomma forbéttringar krdvs manga olika insatser av manga olika aktdrer och
instanser. Framfor allt behover utbildningssystemet planera och genomfora
utbildningar utifrén efterfrdgan. Utbildningssystemet behdver ocksé dimensionera
utbildningsplatserna utifrén mer regionala eller storregionala behov och specialiseras,
dvs planeringsunderlag mer anpassade efter bristyrken eller yrken inom regionala
styrkeomraden. Branschen och arbetsgivarna behdver vara attraktiva och erbjuda
redan anstéllda mdjligheter till kompetensutveckling och karriér inom branschen.
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Remissen foreslar att Trafikverket ska fa i uppdrag av regeringen att inrétta ett

nationellt rad for kompetensforsorjningsfragor inom infrastrukturbranschen. Region

Orebro lin vill med anledning av det framfora att:

Det kan vara en bra id¢ att inrétta olika radd for kompetensférsorjning men de
behover ha en tydlig koppling till ansvariga myndigheter och kommuner,
arbetsmarknadsparter m.fl. Ett nationellt rdd utan mandat att kunna paverka
och fordndra blir inte sérskilt effektivt.

Det kommer behdva ges uppdrag till hogskolor och universitet som egna
myndigheter att arbeta med dimensionering, uppdragsutbildning och flexibla
utbildningslosningar for att kunna gé hand i hand med det nationella radets
prioriteringar.

Regionala kompetensrad kan vara mer rimligt 4n ett nationellt for att komma
nirmare behoven och kunna vara mer flexibel. Det innebér att placering av ett
sadant rad behover utgora en del av en nationell strategisk infrastruktur for
kompetensforsorjning, samt bor ha regionala kopplingar.

I forslaget framgér dven att analys av kompetensbehov, framtagande av
atgardsplaner samt genomforande av planer foreslas hanteras av olika
trafikslagsspecifika samarbetsforum eller nitverk. Detta talar ocksa for att
det behover ske samverkan och dialog pa regional niva for att kunna utga
ifran vilka kompetenser som det &r brist pa och vilka spetsomraden som
behover utvecklas.

Krisberedskap och civilt forsvar

I inriktningsunderlaget finns en ny kostnadspost for samhéllssédkerhet och beredskap.

I Orebro lin finns ett pagdende arbete mellan niringsliv och offentlig sektor med

syfte att skapa forutséttningar for olika samhallsfunktioners forsorjningsberedskap.

Med anledning av det vill Region Orebro liin dven framfora foljande:

Region Orebro héller med om Trafikverkets konstaterande att kopplingen
mellan atgéirdsplaneringen och planeringen for skydd och sékerhet,
krisberedskap och hojd beredskap behover stirkas.

Transportsektorn har en stor betydelse for att uppréitthalla samhéllets
funktionalitet och ska fungera savil i fred som i kris och krig.
Samhillsviktiga transporter maste kunna genomforas dven vid omfattande
samhéllsstorningar. Robusta transportresurser kan vara avgérande for
hanteringen av en storning och medverkar ocksa till en krigsavhéllande
troskelformaga i forsvaret av Sverige.

Aven nir det giller krisberedskap och forsvar saknas resonemang om flygets
roll i transportsystemet. Under de inledande veckorna av rddande pandemi
tydliggjordes hur kinsligt det kommersiella flyget &r for allvarliga handelser
men ocksa hur viktigt det dr for samhillsviktiga transporter. Orebro airport ir
Sveriges fjarde storsta fraktflygplats med ett strategiskt ldge intill E18 med
nérhet till E20 och jairnvidgsnoden Hallsberg. Hér finns ocksé unik kompetens

11 (12)

www.regionorebrolan.se



inom beredskapsflyg och bistandstransporter. Region Orebro lin vill
uppmana regeringen att med bakgrund av detta utse Orebro airport som
Sveriges andra flygplats som utgor sa kallad ”Gateway Sweden”. Detta skulle
innebéra bade 6kad nationell beredskap samt mojligheter att avlasta Arlanda
och den redan hért belastade infrastrukturen i Stockholmsomradet.

Region Orebro lin vill stotta transportsektorns mojligheter att bedriva bra
verksamhet i1 regionen och kommer dérfor att fortsétta arbetet tillsammans
med transportniringen gillande olika samhallsfunktioners
forsorjningsberedskap. Detta kan gélla lager men ocksa ledningsfunktioner.
Region Orebro ser att transportsektorn ur ett helhetsperspektiv behdver
samarbeta dven med Gvriga transportslag i syfte att skapa redundans i
forsorjningssystemen.

Fortsatt process

Region Orebro lin vill avsluta med att framfora 6nskemal om fortsatt dialog med

regeringen och Trafikverket infor och under framtagande av s&val nationell plan som

lansplaner for transportinfrastruktur.

Med tanke pé den relativt korta tidplanen for att kunna besluta om nya planer
under 2022 ars forsta halvar vidjar Region Orebro ldn om att regeringen ska
verka for att proposition med efterfoljande direktiv beslutas s snart som
mojligt.

For att viktiga steg som dialog, remissforfarande och politisk beredning av
lansplaner ska kunna genomforas sa bra som mojligt uppmanar Region
Orebro 1in ocksa regeringen att fora dialog med linsplaneupprittarna om

lampligt datum f6r redovisning av forslag till ldnsplaner.

Avslutningsvis vill Region Orebro lén aterigen tacka for méjligheten att framfora

synpunkter pa inriktningsunderlag och gora inspel till fortsatt arbete, vi ser fram emot

kommande planeringsprocess med sikte pa antagna planer for

transportinfrastrukturens utveckling under forsta halvéret 2022.

For Region Orebro lin

Nina Hoéijer

Ordforande samhaéllsbyggnadsndmnden
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