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Remiss Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for perioden 2022—2033
och 2022—2037

Region Skane har mottagit ovanstaende fran Trafikverket pa uppdrag av
Infrastrukturdepartementet for samréad kring inriktningsunderlag for
transportinfrastrukturplanering for perioden 2022-2033 och 2022-2037.

Regeringen gav den 25 juni Trafikverket i uppdrag att ta fram ett
inriktningsunderlag. Syftet med uppdraget &r att ge regeringen ett underlag for
beddmning av ekonomiska ramar for mojliga atgérder i transportinfrastrukturen
for perioden 2022-2033 respektive 2022-2037. Regeringen avser sedan i en
proposition till riksdagen lamna forslag till en ny planperiod och ekonomiska
ramar for atgirder 1 transportinfrastrukturen som foljer av regeringens inriktning
for transportsystemets utveckling.

Inriktningsunderlaget redovisades till Regeringskansliet den 30 oktober 2020
och &r ute pa remiss till den 29 januari 2021.
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Sammanfattning av Region Skanes synpunkter

Prioriterade insatser for Skane
Region Skéne har foljande konkreta prioriteringar av investeringar som grund for kom-
mande direktiv och planering. Region Skénes prioritering bygger pa samverkan med
kommunerna, néringslivet och andra aktorer i regionen.
= Sakerstill fardigstéillandet av ny stambana mellan Lund och Héssleholm
= Siakerstdll fardigstéllandet av dubbelspar Maria-Helsingborg C
=  Dubbelspar Skinebanan Kristianstad-Hassleholm
»  (Okad kapacitet Ystadbanan Malmé-Ystad
= Helhetsgrepp om E6:an Vellinge-Helsingborg i enlighet med fyrstegsprin-
cipen
= Klartecken for brukarfinansierad HH-forbindelse, samt en utredning for
Oresundsmetro

En utokad ram ér en nodvindighet for att ens kunna genomfora den nuvarande

nationella planen

e Det samlade ekonomiska utrymmet for infrastrukturen behover utokas. Trafikver-
kets material visar tydligt pa behovet av 6kade medel. Region Skéne &r positiv till
okat utrymme for vidmakthéllande men menar att ven stdrre investeringar &r av-
gorande for bide regionens och landets trafikforsorjning.

e Region Skane ser det som oerhdrt viktigt att regeringen star fast vid de ataganden
som tagits i nuvarande plan. Det r endast vid en 20 procent utékad ram och en 1a-
nefinansiering av de nya stambanorna som de atgdrderna som ligger i nuvarande
plan helt kan finansieras.

Utbyggnaden av nya stambanor behover finansieras utanfér ramarna i den nat-

ionella planen.

e Utbyggnaden av nya stambanor dr nddvandigt och bor ske s& snabbt som mgjligt.
Region Skéne stir bakom Trafikverkets inriktning att de nya stambanorna bor lane-
finansieras for att skapa storre ekonomiskt utrymme till nédvandig upprustning av
svensk vdg- och jarnvégsinfrastruktur.

e Strackan Lund — Héssleholm ar hogt belastad och maste byggas sé snart som moj-
ligt.

Befintliga kapacitetsbrister maste atgiirdas nir trafiken pa jarnvig okar

e Region Skéane anser att kapacitetsbrister i infrastrukturen framst ska édtgérdas av ka-
pacitetsokning genom en omprioritering till mer yteftektiva trafikslag for bade
gods- och persontrafiken. Region Skane ar positiva till arbetet med ldngre och
tyngre tdg samt inférandet av BK4, vilket framoéver dven behover inkludera ldngre
fordonsekipage.

e En jamforelse av forseningsvolymen for Skanetrafiken, SL och Visttrafik 2017 vi-
sade att Skéne drabbas av dubbelt s ménga storningstimmar pé grund av brister i
infrastrukturen jamfort de bada andra storstadsregionerna. Antalet forseningsminu-
ter har dock markant forbéttrats under trafikéret 2019. Det &r viktigt Trafikverkets
arbete for att minska storningarna fortsatter i rétt riktning.

e Fortsatt kraftfull utveckling av den kollektivtrafikens marknadsandel &r en forut-
sdttning for Skanes utveckling. Den forutsétter insatser fran statens sida som moj-
liggor ny och fortdtad tagtrafik, regionala superbussar, och hogklassig busstrafik i
stdderna.
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Behov av forstirkt och mera effektivt underhall

Bristande underhall orsakar stora problem for resenirerna och kostnader for na-
ringslivet samt hindrar omstéllningen for transportsystemet. Resurserna till under-
hall och reinvestering behdver 6ka. Atgérder i starka strak och i storstadsomrédenas
infrastruktur maste prioriteras.

Trafikverkets arbete med underhall behdver effektiviseras.

En effektivare planeringsprocess ir nodvindig for att motverka kostnadsékningar
och forseningar

Region Skéne &r oroade dver kostnadsokningar och forseningar i genomforandet av
nationell och regional plan.

Planeringsprocessen for mindre objekt &r onddigt tidskrdvande och omsténdligt.
Region Skéne ser positivt pa att Trafikverket 6ppnar for en forenklad planprocess
for mindre objekt och deltar gérna i den framtida dialogen mellan Trafikverket och
Lansstyrelsen.

Statlig medfinansiering for inkdp av regionala tdg bor utredas.

Ta hojd for okade internationella transporter - inritta en svensk-dansk infra-
strukturkommission

Skanes ldge 1 skdrningspunkten av de transportkorridorer som forbinder Skandina-
vien och det kontinentala Europa stiller 6kade krav pa kapacitet i jirnvégar, vigar
och terminaler samt pa utveckling av effektiv logistik och klimatanpassade 16s-
ningar.

Det behdvs en samlad planering av transportsystemet i Oresundsregionen, sirskilt i
ljuset av den kommande Fehmarn Balt-forbindelsen. Regeringarna i Sverige och
Danmark bor ta initiativ till en gemensam infrastrukturkommission.

En samordnad planeringsprocess med regionalt ansvar och 6kade Mobility Mana-
gement-insatser

Dialogen behover utvecklas for att kunna knyta samman regional utveckling och
statlig infrastrukturplanering. Ett 6kat fokus pa trimning, vidmakthéllande, delad
finansiering och successiva nationella genomférandebeslut kraver utforligare av-
stimningar mellan staten och regionens aktorer under planernas genomforande.

De regionala mélséttningarna maste beaktas i hdgre grad &n vad som ér fallet i Tra-
fikverkets prognoser for den framtida trafiken.

Region Skéne &r oroliga 6ver att Trafikverket vill verta forvaltningen av lokaltig-
stationerna.

Mojliggor anvandning av steg 1 och steg 2 atgérder i nationell och regional plan.

Okad ram for de regionala planerna ir nédvindigt for att uppfylla nollvisionen
och né klimatmaélen

Region Skéne ser positivt pa att Trafikverket forslar en utdkad ram av de regionala
planerna proportionerligt mot den nationella planen. Region Ské&ne anser dock att
den tidigare underfinansieringen av de regionala planerna gor att de behdver utdkas
oavsett vad som sker med den nationella planens totala ram.

Region Skéne ér positivt till att Trafikverket forslar en forléngning och utdkning av
anslaget for samfinansiering frén den nationella planen till trafiksékerhetsatgérder i
de regionala planerna.

Region Skane star bakom Trafikverkets analys om att en héjd beloppsgrans for de
namngivna investeringarna. En hojd beloppsgrians beddms nddvéndig for att under-
latta genomforandet.
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Sarskilda insatser for cykel fraimjar folkhilsa och klimatet

e Cykling har en sérskilt stor potential i Skane tack vare Skanes geografi och relativt
korta avstdnd mellan stdder, titorter och viktiga kollektivtrafiknoder.

e Fragan om funktionellt samband behover ses 6ver. Cykel bor ses som ett eget tra-
fikslag enligt lagar och forordningar, vilket skulle férenkla planprocessen och ge-
nomforandet av nya cykelvégar.

e Region Skane foreslar att Trafikverket far i uppdrag att utveckla en organisation
kring snabba cykelstrik nationellt samt uppdatera vigmarkesforordningen gillande
skyltning for hogkvalitativa regionala cykelstrdk for pendling.

Arbeta for en implementering av ny teknik i transportsystemet

e Region Skane ér positiva till regeringens inrittande av en elektrifieringskommiss-
ion och har férhoppningen att denna kan bidra till en snabbare takt i omstillningen.

e Region Skane deltar gérna i att utveckla och testa nya innovationer sdsom intelli-
genta elvégar och pilotarbete for ITS avseende intelligent trafikstyrning, realtidsin-
formation och dynamisk hastighetsreglering.

o Statlig medfinansiering av offentligt dgda och konkurrensneutrala depaer samt lad-
dinfrastruktur for eldrift behover mojliggoras.

Kompetensforsorjning inom infrastruktursektorn ér en viktig framtidsfraga

e Region Skéne delar bilden av att kompetensforsorjningen for hela branschen ér
en oerhort viktig framtidsfraga.

e Region Skane anser det viktigt att regeringen tar ett krafttag 6ver situationen
for kompetensforsorjningen inom infrastruktursektorn. Region Skéne arbetar
aktivt for att stimulera till utbildningar bade inom vuxenutbildningar (VUX)
och yrkeshogskolorna (YH) och deltar gérna i framtida arbete om hur kom-
pensforsorjningen for infrastrukturomradet kan stirkas.

Riktad pott for storstadsatgirder

e Manga av utmaningarna for framtidens transportsystem &r sarskilt tydliga i sta-
derna. Stockholm, Géteborg och Malmo véntas std for hélften av befolknings-
okningen i Sverige de kommande 20 aren.

e Det ér positivt att Trafikverket uppmarksammar storstiddernas trafikfragor och
foreslar utokning av stadsmiljoavtalen. De stora satsningarna som storstdderna
behover gora med utvidgad kollektivtrafik och cykelinfrastruktur kraver finan-
sering.

e Samtliga tre storstadsregioner och tre storstéder foreslér gemensamt att kom-
mande nationella plan innehéller en sarskilt riktad pott for storstadsatgérder.
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Region Skane utgangspunkter

Sedan ar 1997 har Region Skéane det regionala utvecklingsansvaret i Skane. Detta inne-
fattar bland annat ansvaret att ta fram och faststilla en strategi for Skanes langsiktiga
utveckling, men dven att upprétta och faststilla lansplaner for regional transportinfra-
struktur. I rollen som regional kollektivtrafikmyndighet i Skane 14n har Region Skéne
ansvar for kollektivtrafikens utveckling, bland annat genom framtagande av ett trafik-
forsorjningsprogram for Skéne. Genom Skanetrafiken utfér och utvecklar Region
Skéne kollektivtrafiken.

Region Skénes yttrande bygger pé fortlopande samverkan med kommunerna, néringsli-
vet och andra aktorer i regionen samt de olika strategier och beslut som arbetas fram i
det regionala utvecklingsarbetet.

e Den regionala utvecklingsstrategin ”Det 6ppna Skane 2030
Trafikforsorjningsprogram for Skane 2020-2030

Strategier for det flerkdrniga Skane

Strategi for ett hallbart transportsystem 2050

Strategi for den hallbara gods och logistikregionen Skéne

Persontégstrategi

Positionspapper — Skéanes utgangspunkter

Region Skéne har tagit fram ett positionspapper avseende utgangspunkter for kom-
mande infrastrukturplanering som antagits av Regionstyrelsen. Positionspapperet byg-
ger pé det remissvar Skéne yttrat sig pa nationell plan 2018-2029 och pa tidigare fram-
tagna strategier och skrivelser.

Skanebilden

Region Skéne och sju skdnska kommuner som dr regionala kédrnor/tillvixtmotorer har
enats om Skanebilden. Skénebilden innehaller de viktigaste investeringar i skansk jérn-
vagsinfrastruktur som kravs for att Skane ska kunna vidareutvecklas och bidra till Sve-
riges utveckling bade som transitregion och som en sammanhallen arbetsmarknadsreg-
ion. Overenskommelser har ocksa gjorts med de berérda kommunerna lings med Ské-
nebanan, Vistkustbanan och nya stambanor.

Regionsamverkan Sydsverige &r ett samarbete mellan de sex regionerna i sodra Sve-
rige; Jonkoping, Kronoberg, Kalmar, Blekinge, Skédne och Halland inom bl.a. kollektiv-
trafik- och infrastrukturomradet. En viktig utgdngspunkt &r att transportsystemets
funktion och utveckling i Sydsverige, bade for personer och gods, ir avgdrande for
Sveriges konkurrenskraft och tillvixt. Med insikten om vikten av samsyn i utveckl-
ingen av transportsystemet har Regionsamverkan Sydsverige utifrdn en gemensam sys-
temanalys och positionspapper konkretiserat vilka insatser som behover prioriteras un-
der planperioden.

Greater Copenhagen

Skéne &r idag en sammanhallen storstadsregion med néra koppling och en fortgaende
integrering med Ostra Danmark och Képenhamn. Det griansdverskridande samarbetet
sker inom Greater Copenhagen som é&r en politisk samarbetsplattform for regioner och
kommuner pé Sjélland, Halland och Skane, med fokus pé att skapa tillvaxt och framja
arbetstillféllen. Trafikchartern for Greater Copenhagen dr en 6verenskommelse mellan
parterna och en gemensam vision for hur en vilfungerande, stabil och hallbar infra-
struktur kan bidra till att stirka rorligheten och skapa ekonomisk tillvaxt och vilfard.

Region Skane
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Region Skanes synpunkter

Utveckling av transportsystemet, prioriterade insatser

Infrastrukturen i Skéne maste mota behoven hos ett vixande Skéne samt skapa forut-
sdttningar for savil okad sysselséttning som ett héllbart resande och hallbara godstrans-
porter. Det finns ett stort behov av att kapacitetsforstirka och forbittra tillgingligheten
pa ndgra av Skanes storsta stationer och bytespunkter for kollektivtrafik; Malmé C,
Lund C, Helsingborg C och Héssleholm C for att kunna tillhandahalla en attraktiv och
robust kollektivtrafik.

Med en vixande e-handel och utrikeshandel kommer godstransporterna allt mer att pa-
verka Sverige. Region Skane har som maél att féra 6ver transporter fran vag till jirnvag
och sjofart, vilket krdaver 6kad kapacitet i transportsystemet i Skane. Mélet om 6verfo-
ring av transporter fran vég till jairnvag ska ses ur ett klimatpolitiskt perspektiv, da spar-
bundna transporter 4r mycket mer energi- och yteffektiva én vigtransporter.

De skénska hamnarna har stor betydelse for tillvixten i Sverige. Néstan en fjardedel av
den svenska import och exportens godsvolym och néstan en tredjedel av handelsvérdet
gér via nagon av de skanska hamnarna. Malmo och Trelleborg klassas av EU som sér-
skilt viktiga inom det transeuropeiska transportnétet (TEN-T). Trelleborg, Helsingborg,
Malmé samt Ystad dr bland de fem storsta svenska lastbilshamnarna. Stor del av god-
set, 58 %, via de skanska hamnarna, har sin slutdestination langre norrut men gar med
lastbil och tdg genom Skane och vidare upp genom Sverige. For att klara 6kade voly-
mer och samtidigt leva upp till regionala och nationella miljo- och klimatmal, behdver
en betydligt storre andel av godset som kommer in via skanska hamnar och via
Oresundsbron antingen transporteras med sjofart nirmre sin slutdestination, eller frak-
tas pa jarnvag. For detta kravs satsningar pa jarnvagsinfrastruktur i Skane och att forut-
sattningar skapas for effektiva omlastningar mellan jarnvag, sjofart och vag.

Region Skéne har foljande konkreta prioriteringar av investeringar som grund for kom-
mande direktiv och planering. Region Skénes prioritering bygger pa samverkan med
kommunerna, néringslivet och andra aktorer i regionen.

Region Skines forslag till prioriterade atgirder (utan inbordes ordning) i
néista nationella plan (2022-2033 alt 2022-2037), baserade pa Skédnebilden
och Positionspapper — Skine utgingspunkter

@ Ny stambana Lund-Hassleholm.
Dubbelspar Viastkustbanan Maria-Helsingborg C.
C>—C> Dubbelspar Skanebanan Héssleholm-Kristianstad.

. Okad kapacitet Ystadbanan Skurup-Rydsgard.

Okad kapacitet E6 Vellinge-

[ ] / Helsingborg, i enlighet med
C>\O fyrstegsprincipen.
O Klartecken for brukarfinansierad HH-
‘ -~ férbindelse, samt en dansk-svensk statlig

utredning fér Oresundsmetro.

Region Skane
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En utokad ram ér en nodvindighet for att ens kunna genomfora den nuva-
rande nationella planen

Trafikverkets inriktningsunderlag visar tydligt pa behovet av 6kade medel for infra-
struktur. Det dr angelédget att samtidigt forstarka underhdllet sa att funktionen i det be-
fintliga systemet uppratthalls och samtidigt kunna investera for framtiden. Kraftiga
satsningar behovs for att klara vidmakthéllandet. Trafikverkets beskrivningar av de
olika alternativen visar att det redan med dagens ekonomiska ramar dr omojligt att upp-
ratthilla den nuvarande nationella planens ambitioner &n mindre utrymme for nya vik-
tiga investeringar.

Region Skéne ser det som oerhort viktigt att regeringen stér fast vid de dtaganden som
tagits i nuvarande plan. Region Skane noterar att det dr endast vid 20 procent utdkad
ram och en lanefinansiering av de nya stambanorna som de &tgérderna som ligger i nu-
varande plan kan fullt ut finanserias och ser det som oerhort nddvandigt att den kom-
mande nationella planen far en utdkad ram. Riksdagen fattade 1992 beslut om att bygga
ut Vistkustbanan till dubbelspér och det &r inte forrén hela strackan har fardigstallts
som Sverige far full effekt av investeringen. I dag kan atta tdg per timme passera enkel-
sparet i Helsingborg. Med dubbelspér &r potentialen 30-40 tag per timme. Denna sats-
ning bland méanga riskerar att skjutas pa framtiden om det inte blir en 6kad ram for
transportinfrastruktur.

Utbyggnaden av nya stambanor behover finansieras utanfor ramarna i den
nationella planen

Region Skéne anser att ett system med nya stambanor mellan Stockholm, Géteborg och
Malmo 4r en satsning som kommer att underlétta snabba och klimatsmarta transporter i
framtiden.

Med tanke pa de stora kostnaderna for utbyggnad av nya stambanor tillsammans med
Trafikverkets beskrivningar kring andra utvecklingsbehov och det eftersatta underhallet
av jarnvigar och vagar framstér det som helt nédvéndigt att hitta sitt att utvidga me-
delsramarna. Savil utdkade anslagsramar som alternativa finansieringsmodeller méaste
provas. Utbyggnaden av de nya stambanorna maste finansieras utanfor de ordinarie an-
slagsramarna. Darfor 4r det ocksé viktigt att nya stambanor ger storsta mojliga nytta for
de medel som investeras. Det innebér bland annat att en snabbt fardigstélld utbyggnad
som inte behover ta hinsyn till géngse nationella anslagsramar kommer att kunna leve-
rera nytta tidigare dn efter en langsamt fardigstélld utbyggnad.

Dessutom innebér det att det méaste finnas mojligheter att kora regionala tdg pa banan.
P4 sé sitt kan man utnyttja kapacitetsforstarkningen som den nya banan innebér pa
storsta mojliga sétt, samtidigt som det Oppnar upp mer kapacitet pa den befintliga ba-
nan, samtidigt som det 6ppnar upp mer kapacitet pa den befintliga banan. Det innebér i
sin tur att den nya stambanan maste trafikera centrala ldgen, i enlighet med Sverigefor-
handlingens forslag, for att p& storsta mojliga sétt 6ka nyttorna av den nya banan.

Region Skane forslar darfor att den nya stambanan borjar byggas utifran dess mer tét-
befolkade dndpunkter, da dessa delstrickor kommer att kunna bdrja leverera regionala
nyttor direkt ndr de ar férdigstillda.

Befintliga kapacitetsbrister maste atgirdas nir trafiken pa jirnviag okar
Region Skéne anser att kapacitetsbrister i infrastrukturen framst ska atgérdas av kapaci-
tetsokning genom en omprioritering till mer yteffektiva trafikslag for bade gods- och
persontrafiken. I stdder och orter med tringsel ar yteffektiva transportsitt som gang,
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cykel och kollektivtrafik i ménga fall snabbare dn bil. For ldngre resor, over ett par mil,
har ofta taget en tidsméssig konkurrensfordel. De atgérder som behover goras vid info-
rande av HCT (High Capacity Transport) dr att sdkerstélla att det vergripande jarn-
vagsndtet till ar 2030 kan hantera léngre tag exempelvis genom byggande och forlédng-
ning av motes- och forbigdngsspar samt anpassning av tagbildningsnoder.

Det ar troligt att en ny godsnod for jarnvag behover lokaliseras i Skéne for att kunna
hantera en 6kad méngd godstdg men framfor allt for att kunna ta emot tag langre dn
750 meter mellan Skane och kontinenten. Redan nu finns det ett stort underhallsbehov
pa Malmo godsbangéard. Det ér viktigt att situationen utreds och att det tas ett helhets-
grepp. Om vissa delar av Malmo godsbangérd skulle avvecklas ar det viktigt att sdker-
stélla att funktionerna kan tillgodoses vid en ny godsnod i Skane.

Striavan efter att forflytta fler transporter frén vig till jarnvag forsvéras dock kraftigt av
de kapacitetsbrister som finns i de skinska jédrnvagarna. I Skane sker 30 procent av alla
kollektivtrafikresor med tag pé statliga jarnvagsspar, till skillnad fréan till exempel
Vistra Gotaland dar motsvarande resor sker med 6 procent och i Stockholms 1dn med
13 procent. Tégresandet i Ské&ne har nira femfaldigats fran sekelskiftet, men ar 2018
stannade resandedkningen for kollektivtrafiken i Skéne pa +0,5 procent, dér tagresandet
for forsta gangen minskade med 0,5 procent.

Att resenérerna véljer bort tiget som fardmedel ska forstas utifran det faktum att det
finns stora kapacitetsproblem pa flera av strdckorna i Skéne. Det gor att antalet forse-
ningsminuter har stigit i Skane 2015 till 2018 och darfor gjort tdget mindre attraktivt
som fardmedel. Under 2019 har forseningsminuter minskat vilket ar positivt. Det tar
dock tid att atervinna fortroendet varfor denna positiva utveckling behover fortsétta
dven framat.

Fehmarn bélt-forbindelsen kommer nir den invigs att medfora kraftigt 6kad trafik ge-
nom sodra Sverige, savil pa vig som jarnvag. Trafikverket har konstaterat att det finns
ett behov av att stéirka kapaciteten pa Oresundsbrons landinfrastruktur, bide pa svensk
och dansk sida. Om vi ska undvika nya flaskhalsar i Oresundsregionen maste detta be-
aktas i det kommande arbetet for att stirka kapaciteten pa de befintliga anslutningarna.
Langsiktigt ar det ocksa viktigt att ta hinsyn till det langsiktiga behovet av ytterligare
fasta forbindelser.

Forstirkt och mera effektivt underhall

Det ér positivt att Trafikverket nu foreslér ett forstarkt underhall och att efterslépning-
arna ska &terhdmtas. Regeringen behdver sékerstélla att 6kat anslag ger forbattringar
och inte bara &ts upp av kostnadsokningar. Staten méste sékerstilla funktionen i det be-
fintliga vig- och jarnvégsnitet och se till att storningarna genom fel i infrastrukturen
minskar. Det 4r en forutsittning inte bara for kollektivtrafiken utan dven for funktional-
iteten for andra persontransporter och for godstransporterna.

Problemen i Skane &r betydande. En jaimforelse av forseningsvolymen for Skanetrafi-
ken, SL och Visttrafik 2017 visade att Skane drabbas av dubbelt sa manga stornings-
timmar jamfort de bada andra storstadsregionerna. Detta skapar stora oldgenheter for
resendrerna. Viken av robusthet och resistens i jarnvagssystemet pavisades vid branden
vid Hassleholm dé hela Sodra stambanan fick total stopp under sex dagar. Antalet for-
seningsminuter kopplat till infrastruktur har dock markant forbéttrats for alla tre reg-
ioner under trafikaret 2019 vilket Region Skane ser som glddjande och hoppas att den
positiva utvecklingen fortsétter dven framat. Region Skane vill dock papeka att det fo-
rebyggande underhéllsarbetet &r oerhdrt viktigt. Vid undersékning av rélsen pa

Region Skane
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Vistkustbanan i december 2020 konstaterades sprickor pa ett 80-tal stidllen pa en
stracka av ungefar sju kilometer mellan Ramldsa och Lund. Detta har inneburit att anta-
let tdg hér tvingats ner till minimum samtidigt som hastigheten har sénktes till 70 kilo-
meter i timmen under tiden strickan dtgirdas under flera veckors tid.

Region Skane forsoker, till stora kostnader, atgérda problemen i det akuta skedet ge-
nom att permanent ha reservfordon startklara och genom andra insatser. Trots detta kan
inte en rimlig kvalitet och tillforlitlighet uppratthallas. En minskad tilltro till kollektiv-
trafiken motverkar ocksé utvecklingen mot en omstéllning av transportsystemet dér
kollekttrafiken i ménga relationer ska bilda ryggraden i transportsystemet och svara for
en betydligt storre del av resandet 4n idag.

Trafikverkets forslag om 6kade ramar for vidmakthéllande innebér ett 6kat ekonomiskt
atagande for staten. Det &r viktigt att den 6kade ambitionen genomfors pé sadant sitt att
de mest angeldgna bristerna atgirdas forst. Det 4r mycket viktigt att de mest trafikerade
straken och jarnvagsnitet 1 och kring storstdderna prioriteras vid den tidsméssiga plane-
ringen av dessa utokade insatser samt att denna del av infrastrukturen prioriteras om
den foreslagna ambitionshdjningen inte kan genomforas i sin helhet.

En effektivare planeringsprocess ir nodvindig for att motverka kostnads-
okningar och forseningar

Region Skéne dr mycket oroade dver de kostnadsokningar och férseningar i som sker
genomforande av nationell plan och ldnsplanerna. Planeringsprocessen for mindre ob-
jekt déribland cykelvégsprojekt dr i nuvarande planeringssystem véldigt tidskrdvande
och omstédndlig. Detta far resultatet att sjdlva planprocessen ibland kostar mer och tar
langre tid 4n sjédlva byggnationen. Region Skane ser positivt pa att Trafikverket Gppnar
for en forenklad planprocess for mindre objekt och deltar gdrna i den framtida dialogen
mellan Trafikverket och Lansstyrelsen.

Region Skéne foljer noga den analys Trafikverket gér inom ramen for regeringsuppdra-
get att analysera kostnadsutvecklingen vid upphandling och genomférande av investe-
ringsobjekt. De namngivna investeringsobjekten i Region Sk&nes nuvarande regional
plan har fordyrats dir vissa har mer &n fordubblats i kostnad. Dessa kostnadsdkningar
tranger undan viktiga satsningar i den kommande regionala planen.

Da flera satsningar pa utbyggnad av jérnvég 1 Skéne har senarelagts och Trafikverket
nu uttrycker att utrymmet for investeringar framover ar mycket begrénsat, uppstér det
stora svarigheter for Region Skéne att realisera malséttningarna om okat resande och
6kad marknadsandel for kollektivtrafiken. En kompletterande atgérd for att 6ka kapa-
citeten kan vara att byta ut fordonsparken och investera i nya och mera kapacitetsstarka
tadg. Pa senare tid har det ocksa borjats att stdllas nya tekniska krav pa jarnvéigsfordonen
sdsom inforandet av ERTMS. Mojligheten till statlig medfinansiering av jarnvagsfor-
don bor dérfor utredas for att regionerna inte ska behova ta hela kostnader {or inkop av
fordon som uppfyller de nya tekniska kraven och kunna skapa stérre majligt till 6kad
trafik pa den befintliga infrastrukturen.

Ta hojd for 6kade internationella transporter - inritta en svensk-dansk in-
frastrukturkommission

Sverige behdver sikerstilla tillgéingligheten i Oresundsregionen framforallt i hamnarna,
Oresundsbron och p4 jirnvigsnitet och kunna hivda sig i den internationella konkur-
rensen. Det ar viktigt att sdkerstélla en hog grad av resiliens och skapa redundans i for-
bindelser till och fran kontinentala Europa for en tillforlitlig gods- och persontrafik.
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Oresundsregionen ir ett av norra Europas storsta storstadsomraden. Méjligheterna till
utveckling genom att 6verbrygga granser och en mera integrerad region ar mycket
stora. Tillgénglighet och transporter dr en av forutséttningarna. I nuldget saknas en tyd-
lig inriktning bade pa svensk och pa dansk sida om hur de gemensamma delarna av
transportsystemet i Oresundsregionen ska utvecklas. Det giller savil hur den nuva-
rande infrastrukturen kan anvéndas och trimmas som de mera langsiktiga fragorna om
framtida forbindelser 6ver Oresund. Den fasta forbindelsen under Fehmarn Bilt, vilken
berédknas std fardig 2029, ger battre forutsittningar for inte minst tagtrafiken mellan
Sverige och kontinenten, men okar ocksa trycket pé infrastrukturen. Detta accentuerar
ytterligare behovet av gemensam planering.

I Skane &r det gransdverskridande samarbetet starkt genom Greater Copenhagen. Det
finns ett starkt behov av mera aktivt samarbete ocksa mellan regeringarna och de stat-
liga organen i Sverige och Danmark kring underlag, gemensamma strategier, atgédrder
som kan underlitta tillgdngligheten mellan linderna och dven kring infrastrukturens
langsiktiga utveckling, gemensamma intressen i forhéllande till EU mm. Region Skane
samverkar girna med den svenska regeringen och Trafikverket for att utveckla sidan
samverkan.

Region Skéne foreslar att den svenska regeringen sa snart som mojligt och i samverkan
med den danska regeringen tar initiativ till en svensk-dansk infrastrukturkommission
med uppgift att forbattra kunskapsunderlagen och ta fram forslag till hur tillgénglig-
heten for bade personer och gods kan utvecklas. Ett konkret uppdrag for kommissionen
kan vara att tillsitta en utredning kring behovet av utdkad kapacitet i Oresundsbrons
landinfrastruktur. D4 landanslutningarna 4gs av de nationella bolagen Svedab AB och
A/S @resund, som gemensamt dger Oresundsbron, kan en alternativ finansiering av
landanslutningarnas utbyggnad via éverskottet fran Oresundsbron utredas i ett sédant
uppdrag. Andra uppgifter for infrastrukturkommissionen bor vara att utreda och ge-
mensamt komma &verens om hur framtidens Oresundsforbindelser ska ordnas. Region
Skéne medverkar gérna i sddant arbete. Den utredning som just pagar for forbindelsen
Helsingborg-Helsingdr behdver tas vidare i nésta steg till en lokaliseringsutredning och
det behdvs inledas en mellanstatlig utredning om Oresundsmetron.

En samordnad planeringsprocess med regionalt ansvar och 6kade mobility
management-insatser

Region Skéne fick 2019 som andra region i Sverige tillsammans med Region Stock-
holm uppdraget att uppritta en regionplan. Regionplanen &r en strategisk plan som ska
ge forutsittningar for utveckling av de fysiska strukturerna som striacker sig dver
kommungrinserna. Region Skénes mal ar att fortsétta arbetet med att koppla ihop fy-
sisk planering och infrastrukturutveckling. Dialogen behdver dock utvecklas for att
knyta ihop regional utveckling och statlig infrastrukturplanering. Den regionala nivan
har 1 dagsldget begrinsade mdjligheter att paverka hur medel i1 nationell plan anvinds
inom omréden som drift, vidmakthallande och underhall. Hur medel prioriteras har
dock stor inverkan pé regionala forutsittningar. Nér medel prioriteras fel kan det fa
stora konsekvenser for mojligheterna att exempelvis bedriva attraktiv kollektivtrafik.

Region Skéne ser oroligt pé att Trafikverket vill dverta forvaltningen av lokaltagstat-
ionerna. Region Skane vill klargora att vi vill fortsétta forvalta och utrusta de stationer
som endast trafikeras av Skénetrafiken i Skéne. Region Skane noterar att Trafikverket
skriver 1 inriktningsunderlaget att det pagar en versyn av dgar- och forvaltarskap for
stationer. Region Skéane anser att detta kommer att leda till sémre stationer ur kundper-
spektiv och dyrare omkostnader for skattebetalarna. I Skéne vill vi ha en hogre standard
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pa stationsutrustning &n vad Trafikverket kan erbjuda och det ar darfor naturligt att an-
svaret for forvaltningen kvarstér hos Skanetrafiken.

En dndring som mojliggoér anvindning av steg 1- och steg 2-atgirder i de regionala pla-
nerna dr nddvindig. I dagsldget ligger ansvaret for att genomfora steg 1- och 2 dtgérder
framforallt hos kommuner, regioner och privata aktorer, utan mojlighet till finansiering
frén ldnsplaner eller den nationella planen. Trafikverket bedomer att det finns ménga
kostnadseffektiva atgérder som klassas som steg 1 eller steg 2-atgdrder. Dock har myn-
digheten idag inte mojlighet att inkludera dessa atgirder inom ramen for nationella
transportplaneringen. Det behdvs darfor ett tydligt stillningstagande for att medel i sé-
vil nationell plan som regionala kan anvindas till tgérder i enlighet med fyrstegsprin-
cipens tva forsta steg. Detta forutsétter en dndring i férordningen om statlig medfinan-
siering sa att bidrag till icke-fysiska atgérder medges.

Okad ram for de regionala planerna ir nodvindigt for att uppfylla nollvis-
ionen och ni klimatmaélen

Okad samfinansiering av nationell infrastruktur har skett genom medel frdn den region-
ala planen i Ské&ne och dven pa andra hall i landet. En sddan samverkan mellan planer
ar positiv och kan girna utvecklas ytterligare. Detta har dock inneburit att utrymmet for
insatser i den regionala infrastrukturen har urholkats.

Under de tvé senaste planeringsomgangarna har anslagen till lansplanerna varit mer el-
ler mindre oférdndrade samtidigt som anslagen till nationell plan har 6kat kraftigt.
Dessutom har investeringskostnaderna dkat delvis beroende pa att ett livscykelperspek-
tiv pé objekten har tillimpats. Detta gor att de regionala planerna tar en storre investe-
ringskostnad for att minska drift och underhéllskostnaden. Detta gor att kostnader
skjuts fran den nationella till de regionala planerna.

Samtidigt finns stora utvecklingsmdjligheter genom just den typ av atgérder som hante-
ras av de regionala planerna och som berdr centrala utvecklingsomréden sdsom kollek-
tivtrafikens utveckling, cykeltrafiken, sikerheten och trimningen av befintligt system.
Region Skéne ser positivt pa att Trafikverket forslar en utdkad ram av de regionala pla-
nerna proportionerligt mot den nationella planen. Dock ir laget precis som Trafikverket
skriver att medel i ldnsplanerna har historiskt sett inte réckt till och regionerna ser be-
hov av dkade anslag i planerna for att arbetet med Nollvisionen ska ga tillrackligt
snabbt. Region Skéne anser darfor att de regionala ramarna behdver utokas oavsett vad
som sker med den nationella planens totala ram.

Region Skéne ér positivt till att Trafikverket forslar en forléngning och utdkning av an-
slaget for samfinansiering frdn den nationella planen till trafiksékerhetsatgérder i de
regionala planerna. Region Skane har haft problem med forseningar av de objekt som
ska medfinansieras av denna pott vilket gor att tgéirderna kommer att borjas byggas
forst efter 2022. Detta leder till att av totalt 150 miljoner beviljat bidrag till den region-
ala planen kommer drygt bara 50 miljoner att tillféras den regionala planen dértill har
de tdnkta framtida namngivna investeringarna kraftigt fordyrats. Region Skane ar av
uppfattningen att liknande scenario finns i de dvriga regionerna. En forldngning av en
utdkning av anslaget for samfinansiering till trafiksékerhetsatgérder ar dérfor nddvén-
digt for att kunna genomfora viktiga trafiksdkerhetsatgarder.

Region Skéne stir bakom Trafikverkets analys om att en hdjd beloppsgréns till 50 mil-
joner kronor for de namngivna investeringarna dr nddvandig. Dagens beloppsgrans pa
25 miljoner kronor fér namngivna investeringar skapar begransningar dd manga atgér-
der tenderar att overstiga angiven niva. Kostnadsékningen for atgérder har under de
senaste planperioderna varit stor vilket Infrastrukturdepartementet ocksé &r medvetna
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om. En hojd beloppsgrins bedoms darfor 6nskvard for att underldtta genomférandet
och skapa storre framdrift av de regionala planerna.

Sérskilda insatser for cykel fraimjar folkhiilsa och klimatet

Region Skane vill uttrycka oro kring 6kade kostnader for planering och byggande av ny
cykelinfrastruktur i Skdne. Regionens ambitioner for ny och attraktiv cykelinfrastruktur
1 Skéne urholkas av kostnadsokningar samtidigt som anslag till den regionala transport-
infrastrukturplanen inte stér i proportion till kostnadsdkningarna. Dessutom &r under-
hallet och standarden pa befintligt nét eftersatt och kraver sérskilda insatser for att mota
dagens och framtida behov, exempelvis av nya typer av cyklar som elladcyklar med
mera.

Trafikverket beskriver i sitt inriktningsunderlag att under forutséttning att cyklandet
tredubblas i hela landet, minskar biltrafiken med mindre &n en procent. Region Skane
har ddremot gjort en egen analys av effekteten av en tredubblad cykling. Region Skane
bedomer att om cyklingen kan tredubblas i Skane skulle biltrafiken minska med upp
mot 10 procent i regionen. Detta dr en mycket god forutséttning for att minska trans-
portsektorns utslépp i Skane samtidigt som stora vinster kan goras inom folkhéalsan.
Okad cykling i kombination med kollektivtrafik kan for Skénes del utgora grunden for
en omstillning av hela transportsystemet.

Region Skéne ser positivt pa att Trafikverket forordar dndringar av Trafiklagstiftningen
for att frimja och forenkla utvecklingen av cykelinfrastruktur i Sverige. Cykelinfra-
struktur bor kunna utvecklas i storre utstrickning utan framtagande av viagplan. Idag
likstélls cykelvidgar med allmén vig, vilket hindrar och forsvarar planeringen for ny
cykelinfrastruktur. Cykel bor ses som ett eget trafikslag enligt lagar och férordningar,
vilket skulle forenkla planprocessen och genomforandet av nya cykelvéigar. Region
Skane vill ocksa understryka att synen pa funktionellt samband mellan cykelvag och
allmén vdg maste dndras. Trafikverket bor kunna Gverta vighallaransvaret fran enskilda
vighallare dér det finns cykelvig, for att kunna skapa attraktiva strak mellan stider och
tatorter — utan att det finns ett funktionellt samband till annan statlig vag.

Region Skéne arbetar tillsammans med regionens kommuner och Trafikverket {or att
utveckla snabbcykelvégar i Skane. Redan nu pagér pilotstudier for tre cykelpendlings-
strdk 1 Skéne dér befintlig cykelinfrastruktur utvecklas och uppgraderas for att kunna na
en hogre standard. Dock behovs det stod fran Trafikverket nationellt for att upprétta en
nationell standard for starka regionala cykelstrdk av hog kvalitet i Sverige. Region
Skane foreslar att Trafikverket far i uppdrag att utveckla en organisation kring snabba
cykelstrék nationellt, ta fram riktlinjer och vigledning kopplat till infrastruktur for
starka regionala cykelstrék for pendling samt uppdatera vigmarkesforordningen gil-
lande skyltning for hogkvalitativa regionala cykelstrak for pendling. Ett arbete som pa-
minner om det som gjorts for de nationella lederna, Kattegatt-, Sydkust- och Sydostle-
den.

Arbeta for en implementering av ny teknik i transportsystemet.

Omstéllning inom transportsektorn kréver bade snabb 6vergéng till befintlig teknik dér
fordon for gas sévil komprimerad som flytande samt elfordon for bade persontranspor-
ter och godstransporter finns tillgéngliga pd marknaden men Region Skéne ser ocksa ett
stort behov av fortsatt utveckling och testning av nya tekniker for att snabba pa omstéll-
ningen. Region Skéne ser positivt pa att regeringens inréttande av en elektrifierings-
kommission och hyser forhoppningen att denna kan bidra till en snabbare takt i om-
stdllningen.

Region Skane
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Region Skane &r en aktiv aktor i omstéllningen och har intentionen att fortsatt involvera
sig i projekt och piloter for en utveckling till ett hallbart och fossilfritt transportsystem.
Region Skane vill dven betona vikten av att koppla utvecklingen inom transportsyste-
met till vad som gors inom EU for att nd skalférdelar inom fordons- och drivmedelstek-
nik. Standardisering av ny teknik ar ocksé en viktig utvecklingsfriga for att né béttre
kostnadseffektivitet.

Intelligenta transportsystem, I'TS, som till exempel variabla hastigheter och realtidsin-
formation, dr ett kraftfullt verktyg for att skapa snabbare och sékrare transporter och
samtidigt minska belastningen pa miljon. Skdne medverkar gérna till ett pilotarbete av-
seende vdg med intelligent trafikstyrning, realtidsinformation och dynamisk hastighets-
reglering for att forebygga tréngsel och skapa sdkrare véigstriackor.

Dagens regelverk medger inte att viktig infrastruktur for kollektivtrafik, som depaer
och laddstationer for eldrift, lyfts in i nationell och regional infrastrukturplan eller
stadsmiljoavtal. Den 6kade takten for satsningar pa kollektivtrafik skapar 6kade krav pa
den regionala kollektivtrafiken vilket driver kostnader pé andra stillen &n hos kommu-
nerna. Regionerna har dock ingen mdjlighet att soka bidrag for investeringar som bi-
drar till implementeringen av nya tekniska 16sningar. Att utesluta delar av kollektivtra-
fiksystemet, sdsom depdanldggningar, for medfinansiering har inbromsande effekter pa
omstéllningen av transportsystemet. Elektrifiering av kollektivtrafiken och utékad tra-
fik stéller storre krav pd depaanldggningarna och dessa delar maste gé i takt. I syfte att
mota de avtal som tecknas och de behov som inforande av forbéttrad kollektivtrafik in-
nebér behdver berorda forordningar kompletteras sa att statlig medfinansiering av (of-
fentligt 4gda och konkurrensneutrala) depaer samt laddinfrastruktur for eldrift mojlig-
gors 1 samband med kommande revidering av infrastrukturplanerna och i stadsmiljoav-
talen.

Kompetensforsorjning inom infrastruktursektorn éir en viktig framtids-
fraga

Region Skéne delar bilden av att kompetensforsorjningen for hela infrastrukturbran-
schen ar en oerhort viktig framtidsfraga.

Region Skéne anser det viktigt att regeringen tar ett krafttag dver situationen for kom-
petensforsorjningen inom infrastruktursektorn. Viktiga dtagande med okat underhall
och storre satsningar véntar. Alla yrkeskategorier exempelvis planerare, tekniker, lok-
forare och busschaufforer, ingenjorer, byggarbetare och svetsare behovs for att klara av
omstdllningen till av transportsystemet. Region Skéne arbetar redan idag aktivt for att
stimulera till utbildningar bade inom Vuxenutbildningarna (/VUX) och Yrkeshogsko-
lorna (YH) och deltar gérna i ett framtida arbete om hur kompensférsorjningen kan
stéirkas.

Trafikverket lyfter i inriktningsunderlaget att det ar viktigt att 6ka attraktiviteten yr-
kena. Region Skéne arbetar aktivt med informationskampanjer i sociala medier dér vi
pavisar yrkeskategorier sdsom svetsyrket, byggnadsarbetare och tagtekniker som alla
idag ar bristyrken. Region Skéne vill ocksa skicka med att de viktigaste dtgiarderna for
att 0ka attraktiviteten for yrkena &r att mojliggora praktikplatser. Kommuner och ut-
bildningsanordnare uttrycker stora svarigheter i att fa branschen att ta emot praktikanter
av olika slag (PRAO, APL/VUX och LIA). Om individer som star infor ett utbildnings-
eller yrkesval inte fér testa pa yrken och se arbetsplatser s ar risken mycket stor att
dessa val inte blir aktuella.
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Riktad pott for storstadsatgirder

Befolkningstillvéxten i Sverige de kommande 20 aren berdknas till 1 miljon fler inva-
nare jamfort med idag. Hélften av denna tillvaxt berdknas ske inom Stockholm, Gote-
borg och Malmé. Utmaningarna i dessa storstdder dr mer komplexa bide vad giller
storlek och typ av dtgérder. For att uppna en omstéllning av transportsystemet i storsté-
der krédvs mer omfattande investeringar &n i 6vriga stéder i landet. Exempel pé detta &r
inte bara utbyggnad av stombussystem, sparvagnsystem eller tunnelbaneutbyggnad
utan dven tunga investeringar s& som strategiska depaer och ink&p av sparfordon.

Inpendlingen till de stdrre stdderna maste i hogre grad &n i dag ske med kollektivtrafik.
Hiér finns betydande mojligheter att minska utslappen av klimatgaser och att avlasta
trangseln i viag- och gatunitet. Det kriaver fortsatt utbyggnad av regional tag- och buss-
trafik. Samtliga tre storstdder har omfattande planer och malbilder for att méta dessa ut-
maningar i syfte att kunna fortsitta att vixa héllbart. For dessa planer kommer det be-
hovas sérskild finansiering for att etappvis kunna forverkliga dem.

Ambitionen med en pott for storstadsétgirder &r att nimnda stider ska kunna anséka
om medel pd ungefar samma sétt som for dagens pott for stadsmiljoatgarder. Med stor-
stadsatgérder kan stor nytta nas samtidigt som dvriga stader i landet far minskad kon-
kurrens om potten for stadsmiljoatgéarder.

Samtliga tre regioner och tre storstider foreslar dérfor gemensamt att kommande nat-
ionella plan innehaller en sérskilt riktad pott for storstadsatgérder.

Med vinliga hélsningar
Region Skane

Region Skane



