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Yttrande over remiss - Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for perioden 2022-2033
och 2022-2037

Region S6rmland, som lansplaneuppréttare for Sodermanlands 14n, vill med
detta redovisa var syn pa inriktningsunderlaget infér kommande
infrastrukturproposition for transportsystemet. Region Sérmland vill lyfta
fram betydelsen av ett nidra samarbete med Trafikverket i arbetet med
framtagandet av en ny nationell plan for transportsystemet.

Utvecklingen av transportsystemet dr en viktig del for att skapa héllbar
utveckling. Utifrén den regionala utvecklingsstrategin och arbetet
tillsammans med kommunerna i S6dermanlands 1dn finns ett antal
synpunkter pd Trafikverkets inriktningsunderlag och som inspel till
regeringens kommande infrastrukturproposition. Dessa dr viktiga att ta in 1
vidare arbete for att vi tillsammans ska ta oss an de utmaningar stat, region
och kommuner gemensamt stir infor.

Sammanfattande synpunkter och inspel fran Region Sérmland

Trafikverkets inriktningsunderlag beskriver fortsatt en utveckling baserat pa
prognosstyrd planering. Kommande planering méste g mot en mer
malstyrd planering for att vi ska fa en utveckling som framjar héllbar
utveckling. Utifran det anser Region S6rmland att det dr angelédget att
uppdatera och precisera innebdrden av de nationella transportpolitiska
maélen, inte minst mot bakgrund av det klimatpolitiska ramverket och
Agenda 2030. Region Sérmland anser att Trafikverkets uppdrag bor
tydliggoras sa att de som nationell myndighet i storre utstrackning bidrar till
en héllbar regional utveckling.

Region Sormland delar inte Trafikverkets analys over att vi endast kan né
klimatmélet genom elektrifiering, biodrivmedel och hdgre brinslepriser. Det
kravs en bredare ansats och forstaelse for att skapa héllbar utveckling. Det
behovs fler olika insatser for omstéllning av transportsystemet dn vad
inriktningsunderlaget fokuserar pa. Den sammanlagda potentialen for
biomassa och elektrifiering ricker inte for vart nuvarande energibehov.
Darfor dr det viktigt att ocksa fokusera pa fardmedelsfordndring samt
transportsnél planering. Hallbart resande kan bidra till fler positiva effekter
an utsldppsminskningar. Effekterna riskerar utebli om planeringen framst
utgar fran prognostisering och att bilarnas drivmedel ska erséttas. Positiva
effekter som yteffektivitet, buller, barridreffekter, folkhilsa, jimstilldhet
och barnperspektivet uteblir.
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Regeringen bor ge Trafikverket ett bredare uppdrag att arbeta med fler
verktyg inom fyrstegsprincipen. Trafikverket bor fa ett storre ansvar inom
samhdllsplaneringen, utveckla sin kunskap och gé fran en
infrastrukturplanering till planering av transportsystemets utveckling och
utnyttjande.

Om regeringen vill flytta ny stambana utanfor nationell plan krévs det
extrem tydlighet hur den alternativa finansieringen ser ut och det maste vara
sakerstdllt for att inte Ostlanken ska tappa tid och framdrift. Kan inte annan
finansiering utanfor nationell plan tydliggoras ska Ostlédnken vara kvar 1
nationell plan, da fullt finansierat, och fardigstillt enligt tidplan senast 2035.
Viktigt att fortydliga att Ostldnken har en regional, storregional och
nationell betydelse i sig sjdlv men dven en del av en ny stambana.

Region Sormland ser behov av 6kade anslag till kommande nationell plan
med minst 20 % som Trafikverket redovisar samt att kommande planperiod
blir 12 &r.

Region Sormland anser att anslagen till 1dnsplanerna maste 6ka 1 kommande
planeringsomgang samt att det maste blir mer transparant hur
medelstilldelning avgodrs. Region S6rmland menar ocksé att det finns behov
av att samordna de riktade statsbidragen i storre utstrackning och foreslar att
medel 1 hogre utstrackning kopplas till ldnsplanerna alternativ att regionerna
far inblick och paverkan kring andra statsbidrag.

Det dr avgorande att sékerstilla tillforlitligheten och robustheten 1 redan
existerande infrastruktur samt att beslutade objekt genomfors och
paskyndas, sdsom systemforandrade objekt som Ostlédnken.

Region Sormland efterfragar dven ett uppdrag/utredning som ser over
Trafikverkets tilldelningsprocess for jarnvig, bade i syfte att optimera och
effektivisera anviandning av infrastrukturen men ocksa for att sikerstélla en
langsiktighet i planeringen av kollektivtrafiksystemet.

En Battre Sits och storregional systemanalys 2020

Sju lin — Stockholm, Uppsala, Vistmanland, Orebro, Sédermanland,
Ostergédtland och Gotland — samarbetar sedan flera ar tillbaka i
infrastruktur- och transportfragor under begreppet ”En Bittre Sits”. Under
aren 2018-2020 har 2020 ars systemanalys arbetats fram, som ocksé
lamnats 6ver till Trafikverket som vart samlade inspel till kommande

nationella plan.
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Lanen inom En Bittre Sits ger ett samlat svar utifran den storregionala
samsynen infor regeringens infrastrukturproposition och Sérmland &r en del
av En Bittre Sits svar. Detta svar ar inspel fran Region S6rmland utifran
Sérmlands behov utdver det som finns i svaret frdn En Bittre Sits.

En bredare transportplanering

For att uppna de transportpolitiska malen och en minskad miljépaverkan
fran transportsektorn krivs att transportsystemets olika delar fungerar och
nyttjas effektivt och i samklang. For att uppna detta krévs ett
helhetsperspektiv pa hela transport- och planeringssystemet. Val av
inriktning och atgérder maste analyseras utifrén vilka effekter det har pa
Ovriga delar av transportsystemet och pa andra transportslag. Det betyder
ocksa att Sveriges transportinfrastruktur inte kan ses som ett avgransat
system utan maste séttas in i kommunala, regionala, internationella och
globala sammanhang.

Trafikverkets inriktningsunderlag har en god ansats dér de sétter den fysiska
transportinfrastrukturen i ett ssmmanhang och ett bredare perspektiv,
gentemot tidigare inriktningsunderlag och beskrivningar om ansvar och roll
i samhéllsplaneringen. Dock utgar de efterfoljande beskrivningarna fortsatt
frén ett stuprorsperspektiv.

Hela Trafikverkets underlag baseras fortsatt pd en prognosstyrd planering
dér utvecklingen av transportinfrastrukturen ska fortsitta som idag och
utvecklas utifran de prognoser som Trafikverket tar fram. Region S6rmland
ar medvetna om uppdraget 1 direktivet till Trafikverket men anser 4nd4 att
Trafikverkets beskrivning av utvecklingen bor utgd mer fran de mél som
finns for att na en hallbar utveckling av samhillet. Vir beddmning &r att
Sverige inte kommer né klimatmélen om det enbart planeras som idag och
’lagt kort ligger” géller. Region Sormland anser att det dr angeldget att
uppdatera och precisera inneborden av de nationella transportpolitiska
malen, mot bakgrund av det klimatpolitiska ramverket och Agenda 2030.

Klimatmalet

Trafikverket lutar sig pd tre ben for att nd klimatmaélet; elektrifiering,
biodrivmedel och hogre brianslepriser. Det bygger pa en ensidig analys av
klimatets utmaningar, med utgdngspunkt att det handlar om framst utslépp,
istéllet for att utga fran de 17 malen 1 Agenda 2030. Trafikverket menar att
eftersom viagtrafiken fortsétter att vdxa och dess andel blir storre av
transportarbetet, ger inte satsningar pa gang, cykel och kollektivtrafik samt
transportsndl planering ndgon effekt.
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Region So6rmland delar inte Trafikverkets analys. For att skapa en héllbar
utveckling kravs en bredare ansats och forstaelse. Trafikverkets analys om
att skapa héllbart resande utgar fran en sndv tolkning av deras eget uppdrag,
istdllet for att utgd frén alla aktorer i samhéllet och hur gemensam
samverkan kan skapa ett 6kat hallbart resande. Samverkan och kombinerade
insatser med kollektivtrafik och cykel ger tillsammans storre effekter, 4n om
de skulle inforas ensamt s som Trafikverket valt att analysera effekterna av
ett okat héllbart resande.

Analysen och ansatsen for att na klimatmélen maste utga fran en
transporteffektiv planering, energieffektivitet och integrerad planering
utifrdn fyrstegsprincipen. Detta tillsammans med en mélstyrd utgdngspunkt
ger en annan ansats och inkluderar ett bredare perspektiv som tar sin
utgdngspunkt kring den social hallbarheten och dér den ekologiska
dimensionen sétter ramarna. Region S6rmland menar att det &r avgdrande
for att klara morgondagens behov. Underlaget fran Trafikverket saknar ett
livscykelperspektiv pd utvecklingen av transportsystemet, vilket gor att
fokus blir pa att minska utslapp istillet for att skapa en hallbar utveckling
utifran ett helhetsperspektiv.

Till detta ska laggas att Trafikverkets modeller helt missar analyser kring
yteffektivitet, dir en overgdng till mer hallbart resande sitter ménniskan i
fokus och diarmed utgér inte planeringen fran bilens behov. Genom bland
annat effektivt utnyttjande av ytor skapar vi en hallbar samhéllsutveckling.

Region Sormland menar att cykling och kollektivtrafik bor prioriteras och
samplaneras i allt hogre utstrackning, sdsom tydliga satsningar och
gemensamt arbete for stirkas och 0ka dess andel av resorna. Cyklingen har
stor potential att fortsétta utvecklas med nya typer av fordon, fordndrade
pendlingsmonster samt 6kad andel cykling. Hiar behover alla aktorer
samverka for att framfGrallt 6ka barns cykling. Trafikverket skriver i sitt
underlag att planeringen ska utga fran barnens perspektiv. Med okade
satsningar och fokus pd gang, cykel och kollektivtrafik kommer
utvecklingen att ga at ritt hall. Kollektivtrafiken star infor fordndringar och
kommer utvecklas med nya affarsmodeller, delad mobilitet, digitalisering,
nya betalningsldsningar och olika kombinationer tillsammans med andra
trafiklosningar.

Elektrifiering

En viktig del, i Trafikverkets underlag, for att nd klimatmalet &r
elektrifieringen av transportsystemet. Trafikverket foreslar att stat, regioner
och kommuner ska vara ansvariga for utbyggnaden av laddinfrastruktur som
ar en del 1 elektrifieringen. Hér forvéntar sig Region S6rmland en tydlighet 1
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ansvarsfrdgan och att regeringen tydligt visar hur utvecklingen ska ske och
hur utbyggnaden ska finansieras.

Transportplanering for morgondagen

I det fortsatta arbetet ar det viktigt med en Gversyn av till exempel lagar och
regler for planeringen av cykel och for att stirka och 6ka cyklingen. Att
Trafikverket lyfter detta i inriktningsplaneringen ar positivt. Férenklingar
som framjar cyklingen bidrar blir effektivt men ger ocksa en ekologisk och
ekonomisk hallbarhet. Det dr 6nskvért att Trafikverket tydliggor hur de som
nationell expertmyndighet kan bidra till den utvecklingen.

Trafikverket lyfter att vi ska utga fran barnens perspektiv och Region
Sérmland delar den bilden. Déremot blir det motségelsefullt nar
Trafikverket inte prioriterar de fardmedelssitt som barn framforallt kan
nyttja. Trafikverket tydliggdr inte hur planeringen kan méta detta utan det
lyfts enbart som ett viktigt perspektiv. Trafikverkets planering bor 1 hogre
grad visa hur barnen ska sittas i centrum, genom satsningar pd ging, cykel
och kollektivtrafik for att mota morgondagens behov av mobilitet.

Region Sormland vill lyfta fram att rorelsemonster for arbetsresor och
fritidsresor fordndras och skapar behov av nya analyser och sétt att se pa vér
mobilitet. Till detta behover vi dven inkludera niringslivets behov och
utveckling dér till exempel en vixande besdksnédring med nya
rorelsemonster, behover lyftas in 1 planeringen av transportsystemets
utveckling. Arbetet framat maste breddas och mer samverkan kring dessa
fragor krévs da utvecklingen och fordndringen sker véldigt snabbt just nu.

Inriktningsunderlaget identifierar kapacitetstilldelningen som en
betydelsefull faktor for jarnvigstransporternas attraktivitet och ett behov av
att nuvarande process behover ses over. Region Sérmland instdmmer 1
denna analys och ser kapacitetstilldelningen som ett viktigt verktyg for ett
mer effektivt utnyttjande av infrastrukturen. Ett system med fordefinierade
taglidgeskanaler bor provas pa de banor dér sparkapaciteten understiger
efterfragat trafikutbud och dér prioriteringskriterierna inte bidrar till
effektivt kapacitetsutnyttjande utan snarare resulterar 1
undantrangningseffekter. Ett sddant system bidrar till méluppfyllelsen for
maélet "Tillforlitlig och enkel kollektivtrafik”. Vi ser stora brister som en
konsekvens av dagens kapacitetstilldelning, bland annat &r det svart att sdkra
ett langsiktigt stabilt trafikutbud med regionaltig.

Pandemin har paskyndat digitaliseringen vilket har paverkat hur och var
delar av befolkningen genomfor sitt arbete och aktiviteter pa sin fritid.
Regionen vet sedan tidigare att digitalisering kan ge dkad effektivisering,
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okad trafiksdkerhet och minskade klimatutslapp. Som Trafikverket ndmner
kan digitaliseringen leda till att efterfragan pa vissa typer av transporter
minskar. Digitaliseringen 6ppnar upp for andra typer av bildgande och
former for mobilitet. Det dr av stor vikt att fortsétta analysera vad
digitaliseringen ger for paverkan pa samhallsutvecklingen. Detta pa grund
av att utvecklingen skulle kunna leda till minskad trafik vilket gar emot
Trafikverkets prognoser och inriktning for vissa atgérder. Det &r viktigt att
analyserna gors utifran de olika forutsittningar och forhallanden som finns
over hela landet. Region Sormland driver pd utveckling av dessa fragor och
samverkar gidrna med Trafikverket och andra aktorer kring digitaliseringens
mdjligheter och effekter.

Regional utveckling

Region Sormlands arbete med regionala utvecklingsfrdgor utgér fran den
regionala utvecklingsstrategin — Sormlandsstrategin. Trafikverket lyfter i sitt
underlag behovet av samordnad bebyggelse- och infrastrukturplanering samt
att framforallt Lanstransportplanen tydligt ska kopplas mot de regionala
utvecklingsstrategierna. Region Sormland delar detta och har ambitionen att
utveckla dessa perspektiv ytterligare.

Det dr av stor vikt att Trafikverkets roll och ansvar tydliggors 1
samhillsplaneringen. Den regionala samordningen ser regionen som ett
viktigt verktyg for att féra samman olika systemperspektiv och nivéer och
genom samverkan kan stat, region och kommunerna klara morgondagens
behov.

Region S6rmland har tagit fram en strukturbild for S6rmland som beskriver
den fysiska inriktningen av utvecklingsstrategin. Strukturbilden &r var
utgdngspunkt for regional fysisk planering och verktyget for att tillsammans
med kommunerna skapa utveckling i regionen utifrdn den regionala
utvecklingsstrategin. Trafikverket menar 1 sitt inriktningsunderlag att, for att
vi ska fa den utveckling som krévs for att nd malen, bor regionerna bli
regionplaneupprittare enligt Plan- och bygglagen. Region S6rmland delar
Trafikverkets bild att regionerna bor tydliggora de rumsliga dimensionerna i
det regionala utvecklingsarbetet och dven fa fler verktyg for en héllbar
regional samhillsplanering. Dédremot anser regionen att vart
strukturbildsarbete, med nyligen faststdlld strukturbild och regionens sétt att
samverka med kommunerna ocksa &r ett led 1 att skapa héllbar regional
utveckling och en sammanhéllen planering. Det vill séga regionen kan bidra
till att tydliggdra den rumsliga dimensionen pé ett bra sétt &ven om man inte
ar regionplaneupprittare.
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Trafikverket lyfter fram 1 sitt inriktningsunderlag att regionerna som har
ansvar for den regionala utvecklingen ska arbeta med att forbéttra
tillgédngligheten inom ramen for hansynsmaélet. Regionen delar att
hinsynsmalet ska vara ramen for utvecklingen men for att bli tydligare
malstyrning 1 planeringen framdver ser regionen att det dr angeldget att
uppdatera och precisera inneborden av de nationella transportpolitiska
malen, precis som papekats tidigare.

Oppna upp for steg 1- och 2-atgirder i anvindningen av
utvecklingsmedel

Region Sormland efterlyser regeldndringar och stillningstaganden for att
medel for utvecklingsatgérder, i sdvil nationell plan som i de regionala
planerna, kan anvindas till atgirder i fyrstegsprincipens tva forsta steg samt
till atgérder inom mobility management. Det finns stor potential i att arbeta
for att paverka och fordandra resandebeteenden och val av transportslag.
Dessa typer av atgirder &r ofta kostnadseffektiva och kan leda till minskat
behov av fysiska atgérder i infrastrukturen. Regionen efterfrigar ett tydligt
uppdrag till Trafikverket, att aktivt arbeta for att steg 1- och 2-atgirder
genomfors. I dagsléget lagger Trafikverket stora delar av ansvaret pd att
genomfora steg 1- och 2-atgiarder pd kommuner, regioner och privata
aktorer. Detta utan mojlighet till finansiering frén den nationella eller
regionala planen.

Det leder till att staten skjuter 6ver kostnader och ansvar pa regioner och
kommuner. Detta eftersom Trafikverket inte vill eller far bidra i
genomfoOrandet av steg 1- och steg 2-dtgérder, som da regioner och
kommuner fér sta for. Samtidigt krdvs regioner och kommuner pé
medfinansiering vid genomforande av steg 3- och steg 4-atgéarder. Detta gor
allt bakvént och gor att regioner och kommuner tar stora delar av statens
ansvar for samhéllets utmaningar.

Trafikverkets basprognoser

I tidigare basprognoser fran Trafikverket har regionaltagsresandet
systematiskt och kraftigt underskattats. Mellan dren 1990-2018 dkande den
regionala tigtrafiken med cirka 200 %, vilket motsvarar en genomsnittlig
tillvaxt pa 5—6 % per ar.

Mot bakgrund av detta finns det skil att stdlla sig fragande till Trafikverkets
nuvarande basprognos, som visar pa att bil- och tagtrafiken forvéntas vixa
med 27 % respektive 50 % till &r 2040. Trots tidigare underskattning gor
Trafikverket ungefar samma antaganden som tidigare géllande de regionala
tdgresorna, som innebdr en arlig tillvaxt pa endast 1,9 % mellan 2017-2040
samt 1 % mellan 2040-2065, vilket innebér en 6kning pa 53 % pé 23 ar.
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Region Soérmland ser inga tecken pa att de senaste decenniernas
reseutveckling med den regionala tigtrafiken skulle bromsas in, utan snarare
oka utifran frimst regionforstoring och dkad arbetsmarknadsintegration.

Underviarderingen av tagtrafiken i Trafikverkets prognoser och modeller
innebdr att investeringar och trimningen av jarnvdgsanldggningen inte utfors
1 dnskad omfattning, med negativa effekter for klimatmal och nationella
mal. En annan konsekvens &r att ett antal ganska nyligen fardigstédllda objekt
ar 1 behov av forstarkning relativt kort tid efter fardigstéllandet, till exempel
Svealandsbanan. P4 sa sitt leder missbedomningar 1 Trafikverkets prognoser
och modeller till en ineffektiv anvéindning av resurser. Region Sérmland ser
dérfor ett behov av forbéttrade prognosverktyg och modeller.

Ekonomiska ramar

Trafikverket foreslér att finansieringen av nya stambanor ska flyttas ut fran
nationell plan. Region S6rmland vill forst tydliggdra att Ostldnken &r en del
av ett utvecklat transportsystem 1 Stockholm-Mélardalsregionen med syfte
att frimja regional, storregional och nationell utveckling och kollektiv- samt
godstrafik. Ostldnken kan pd sikt ocksd bli en del av en ny stambana for att
binda ihop sddra Sverige. Darfor ar det av yttersta vikt att oavsett hur staten
g0r med finansiering, att Ostldnken drivs pa och pdskyndas enligt géllande
forutsittningar i nuvarande planering. Olika varianter av finansiering far
inte fordrdja projektet. Om regeringen viljer att finansiera Ostldnken och
nya stambanor pa annat sétt utanfor nationell plan, maste regeringen vara
extremt tydligt med hur det ska finansieras innan Ostldanken lyfts ur
nationell plan. Om inte regeringen kan vara tydlig och klar kring
finansieringen menar Region Sormland att Ostlanken ska ligga kvar 1
nationell plan och ridknar med att projektet ar fullt finansierat i kommande
plan.

Mot bakgrund av pandemin och hur den har paverkat konjunkturen ser vi en
hojning av budgeten {for planramarna som en positiv del 1 omstarten av
Sverige och omstéllningen av landets transporter. En hojning av
planramarna &dr angeldget bade for att ge tillrackliga resurser till
vidmakthéllande men ocksa for genomforande av géllande nationell plan
och for mojligheten att prioritera nya objekt. Vi tillstyrker forslaget om en
okning av budgeten med minst 20 procent.

Gillande medel till ldnstransportplanerna anser Region S6rmland att
anslagen behdver 6ka i kommande planeringsomgang och det mer i
forhéllande till 6kad satsning totalt. Trafikverket beskriver 1 sitt underlag att
anslagen till lanstransportplanerna inte dkat i takt med dkade anslag totalt
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for transportsystemets utveckling. Region Sérmland vill se en tydlig
transparens kring hur fordelningen av medel ser ut mellan
lanstransportplanerna.

Region So6rmland anser att det finns behov av att samordna de riktade
statsbidragen i en storre utstrdckning och att det kopplas till
lanstransportplanerna. Dessutom kan forordningen om statlig
medfinansiering pa kommunalt vagnét ses Over sd det kan gilla atgirder for
langre en ett ar for att fa ett béttre genomforande pa sikt.

Region Sormland delar Trafikverkets forslag att medel som tilldelas for
trimnings- och miljoatgédrder ska 6ka. Det dr viktiga atgérder for att mota
samhéllsutvecklingen for att skapa ett effektivt och vél fungerande
transportsystem.

Trafikverket foreslar i underlaget hojd gréns for namngivna objekt i regional
plan till 50 miljoner. Region S6rmland delar Trafikverkets syn och anser att
en dndring bor goras skyndsamt. Region S6rmland delar d4ven Trafikverkets
forslag kring statsbidrag for depéer.

Region Sormland vill lyfta att det kostnadsokningar vi ser dr orovéckande
och vi efterfragar en mer effektiv och proaktiv planprocess for vig- och
jarnvég. Idag, for framforallt mindre objekt, &r processen valdigt
tidskrdvande och omstdndlig. Det gor att sjdlva planprocessen ibland kostar
mer och tar ldngre tid &n sjdlva byggnationen. Att processerna ar
sekventiella gor ocksa att det ar trogrorligt och svart att styra om medel
mellan objekt for att fa ut s& mycket nytta sa snabbt som mojligt.

Atgarder i gillande plan ska slutforas

Region Sormland vill lyfta att det dr att yttersta vikt att redan beslutade
objekt genomfors och paskyndas och att regeringen ar tydlig i sin
proposition att systemfordndrande objekt sdsom Ostldnken och vig 56 drivs
framat med kratft.

Det ér av yttersta vikt att ett antal objekt kommer in i kommande plan for att
ta nista steg 1 planeringen. For att kunna fortsétta utveckla
regionaltagstrafiken och stirka godstrafik pd jarnvég vill Region S6rmland
se Folkesta-Rekarne, utbyggnad till dubbelspar i kommande plan. Det f6r
dven med sig att vag E20 behover byggas ut vid samma omrade. For att
mota den tillvixt som sker kring Eskilstuna vill Region Sérmland se att
Eskilstuna C lyfts som en brist i kommande plan sé att gemensamt arbete
kan fortsétta for att utveckla jarnvégskapaciteten kring Eskilstuna.
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Ovriga objekt som #r av stor vikt for kommande plan ir utbyggnad med tvé
spér till 1 stréket Jarna-Flemingsberg som é&r helt avgdrande for fortsatt
utveckling 1 hela Stockholm-Malardalsregionen.

Den bristanalys som Trafikverket genomfort pd Véstra stambanan har varit
undermalig och inte genomforts 1 riatt omfattning. Banan har upprepade
géanger forklarats som dverbelastad, trots det levererar bristanalysen inga
svar alls pa hur den akuta kapacitetsbristen oster om Hallsberg ska atgérdas.
Region Sormland ser fortsatt att det krévs atgérder pa Véstra stambanan for
att kunna ha en robust tagtrafik som moter morgondagens behov.

Region S6rmland ser ocksa att Hjulstabron behdver inrymmas i kommande
plan for insjofartens utveckling och en 6kad robusthet pé vignétet.

Drift och underhall maste prioriteras

Drift och underhall av befintlig och tillkommande infrastruktur dr avgérande
och far inte prioriteras ned i transportinfrastrukturplaneringen.
Transportsystemet som ar under utveckling maste garanteras och
funktionaliteten maste ateruppréttas. Detta for att uppna en infrastruktur
som &r robust och tillforlitlig men ocksa for att pagdende och planerade
investeringar ska fa full effekt. Med bakgrund av detta delar Region
Sormland Trafikverkets bedomning att efterslapande underhall bor atgérdas
under den kommande tolvérsperioden.

I inriktningsunderlaget konstateras att om medlen till vidmakthallande och
eliminering av eftersldpande underhall inte utokas sa behover en prioritering
goras. Om dessa atgarder koncentreras till de starka strdken finns visserligen
goda mojligheter att forbattra restid, kapacitet och robusthet i dessa strak,
men detta kommer att ske pa bekostnad av att mindre starka strdk forsdmras.
Det ér viktigt att prioritera de starka strdken, men foljdeffekter nir det géller
tillgénglighet 1 regionen som helhet och den regionala utvecklingen méste
analyseras. Detta méste ske 1 dialog med regionen och kommuner, {or att
skapa mojlighet att planera dtgérder som minimerar de negativa
konsekvenserna.

Trafikverkets trimningsétgirder ger mojligheten till en effektiv anvindning
av trafiksystemet med hogre hastighet och forkortade restider, med fokus pa
hogbelastade delar av jarnvigs-och vignitet. Region S6rmland anser att det
bor tillforas en pott riktat mot trimningsatgérder som kan anpassas 1 takt
med att behov uppstér for att pa s sétt sékerstélla en robust tagtrafik i
exempelvis Milardalstrafik etapp 2.
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Planperiodens langd

Region Sormland anser att riskerna med en ldngre planperiod pa 16 ar
istéllet for 12 ar overskrider fordelarna. Detta pa grund av den osékerhet det
innebdr med stora inldsningar som genererar en minskad handlingskraft att
effektivt kunna mota och svara upp mot fordndrade forutséttningar och
samhillsutveckling.

Noder och internationell tillganglighet

Noderna i transportsystemet dr avgdrande och grianssnitt mellan
transportslagen. Utifrin fyrstegsprincipen och att effektivt utnyttja de
resurser vi har i samhéllet bor strategiska noder, sdsom Oxeldsunds hamn,
Stockholm Skavsta flygplats samt Eskilstuna och Katrineholms
kombiterminaler, ses som en resurs som bor stirkas och utnyttjas mer i en
utveckling av transportsystemet i Mélardalsregionen. Region S6rmland
tycker den utveckling som sker dr bra och den dverflyttning som gors till
jarnvag och sjofart inom godstransportomradet dr positivt. Men vi méste ta
in dessa noder med anslutande infrastruktur och dess behov i kommande
planering for att klara av 6verflyttningen och fa en effektiv hantering i
noderna.

Flygplatssystemet behover ses utifran ett helhetsperspektiv oavsett dgarskap
av flygplatsen och kopplas samman trafikslagsovergripande for att
sdkerstélla Sveriges internationella konkurrenskraft och skapa en balans 1
Stockholm-/Mélardalsregionen. Region Sérmland vill lyfta fram
Trafikverkets forslag pa utveckling av beredskapsflygplatser dér nu dven
Stockholm Skavsta flygplats finns med i1 forslag. Utifran detta bor
planeringen av flygplatssystemet ta in Stockholm Skavstas roll och potential
for att utnyttja de resurser som finns och inte investera kring enbart statligt

dgda flygplatser.

REGION SORMLAND

Monica Johansson Jan Gronlund

Regionstyrelsens ordférande Regiondirektor
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