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Svar pa remiss om inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for perioden 2022-2033
och 2022-2037

Regionen har fatt tillfélle att Iimna svar pa rubricerad remiss och vill lamna
foljande synpunkter.

Svaret dr indelat i tva delar dér den forsta delen avser synpunkter pa sjélva
remissen och den andra delen dr Region Varmlands inspel till vad som ar
viktigt att beakta 1 inriktningsplaneringen och den fortsatta processen med
framtagandet av en ny nationell transportinfrastrukturplan frdn 2022 och
framat.

Region Viarmland ldmnar sina synpunkter utifran sin roll som ansvarig for
lanstransportplan och regionalt utvecklingsorgan i Virmlands lén.

Region Virmlands synpunkter pa forslaget (del 1)

Klimatmailen kan nis med omfattande elektrifiering, 6kad andel
biodrivmedel och hiogre brinslepriser

Region Viarmland delar i huvudsak Trafikverkets bedomning.

Region Virmland anser att osdkerheter kring ansvar, forutsattningar och
utforande av elektrifiering behover fortydligas. Vem/vilka bér ansvaret for
utbyggnad, vad ska byggas och hur ser det ut med tillgang till elkraft?
Dagens osdkerheter om ansvar mellan stat, kommun, region och privat
sektor verkar inte ha gynnat utvecklingen pa omradet. Region Viarmland
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hoppas att den nyligen tillsatta ”Elektrifieringskommissionen” kan reda ut
det hér for att fa igdng det viktiga omstillningsarbetet.

Trafikverket gor bedomningen att det under en dvergangsperiod behover
produceras betydligt mer biodrivmedel for att Sverige ska na sina klimatmal
till 2030 om minskade utslapp med 70 procent. Mot 2040 beddms
elektrifieringen ha kommit ikapp varefter biobrinslen kan minska till dagens
nivaer. Region Virmland anser att det forefaller vara en oséker affar att
investera 1 6kad produktion av biobrénslen da den endast kommer att
behovas under en 6vergangsperiod, varfor staten sannolikt méste vara en
aktiv part for att mojliggora detta. Det ar ocksa osédkert om tillgéng till
biobrénslen och produktionen av densamma kan ske pa ett satt som &r
klimateffektivt.

Nar det géller kraftigt 6kade skatter pa fossila drivmedel ser Region
Virmland en uppenbar risk att det kommer att drabba landsbygden betydligt
hardare 4n storstadsomraden da landsbygden redan idag l4gger ca dubbelt s
mycket av sina disponibla inkomster pé bréanslen samtidigt som kdpkraften
ar lagre for att investera 1 nya miljovénliga fordon. For att landsbygden ska
klara bide sina person- och godstransporter anser Region Varmland att det
under en dvergangsperiod behdver finnas kompensatoriska atgirder for
landsbygden. I sammanhanget dr det ocksa viktigt att beakta andra ldnders
beskattningsgrad for att inte dventyra den svenska landsbygdens
konkurrenskraft. En langsiktigt héllbar samhéllsutveckling forutsitter ju de
tre dimensionerna — ekologiskt, ekonomiskt och socialt — som gemensamt
och dmsesidigt stodjer varandra.

For att minska klimatpaverkan dr det enligt Region Varmland ocksé viktigt
att utbyggnaden av BK 4 (bérighetsklass fyra) fortsitter for att effektivisera
lastbilstransporterna. En viktig faktor 1 detta dr anslutningar till kommunala
noder. Det finns en risk att BK 4-végnatet inte héller ihop da frimst mindre
kommuner av ekonomiska skil kan ha svért att uppgradera det kommunala
végnatet till BK 4. En statlig finansiering kan vara nédvéndig.

Aven om de flesta godstransporter kommer att ga med lastbil dven i
framtiden anser Region Virmland att det dr viktigt att skapa forutsattningar
for att sjo- och jarnvégstransporter ska kunna utdka sin andel av
transporterna i enlighet med den nationella godsstrategin.

Region Viarmland tror ocksd att det finns en del att géra vid upphandlingar
av transporter dir bade offentlig och privat sektor behover se dver vilka
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krav de faktiskt har pd leveranser. Krav pa dagliga leveranser i smala
tidsfonster minskar mojligheterna for godstransportdrer att samordna och
oka fyllnadsgraderna som leder till farre transporter. En 6kad digitalisering
och effektiva planeringsverktyg bor ocksé kunna bidra till ruttoptimering
under forutsattning att bestéllare av transporter har en mer flexibel kravbild
pa leveranstidpunkt ndr sa dr mojligt.

Det dr mest effektivt att forst varda det vi har
Region Viarmland delar Trafikverkets beddmning.

For Virmland krivs ca 120 Mkr per ar! for att uppritthélla dagens
funktionalitet pa det statliga belagda vignitet. Tillgdngliga medel ligger pa
60 Mkr per ar vilket leder till brister i funktionalitet och anvindbarhet. Detta
ar mycket oroande da nedbrytningen dels gar snabbt och att det 1
forldngningen paverkar naringslivets transporter men dven trafiksidkerheten.

Sveriges infrastruktur har byggts upp under manga ar och Region Virmland
anser att underhdll av befintlig infrastruktur i forsta hand maste vara det som
prioriteras fore nyinvesteringar om de ekonomiska ramarna inte tillater
bada. Region Viarmland anser vidare att de ekonomiska ramarna inte bor
vara sd sndva att vi maste vilja, da bade drift och underhall samt utveckling
behovs for att hela Sverige ska vara langsiktigt konkurrenskraftigt.

Infrastrukturplanering ir bara en del av transportplaneringen

Region Virmland delar Trafikverkets synsétt men vill i sammanhanget lyfta
det mérkliga 1 att statliga medel inte kan anvéndas for steg 1 och 2 atgarder
samtidigt som Trafikverket tagit fram en planeringsmodell som forutsatter
samtliga steg inom 4-stegsprincipen, vilka alla atgérdsvalsstudier bygger pa.
I praktiken sénder staten signalen att det inte &r sa viktigt med steg 1 och 2
atgdrder da andra aktorer forvintas ta hela ansvaret {for det. Det vore darfor
bra om medel bade fran nationell och regional plan kan anvidndas for detta
dndamal sa att 4-stegsprincipen kan tillimpas 1 storre utstrdckning.

Region Viarmland vill ocksé anfora att det dr hog tid att hoja grinsen for nir
samlade effektbedomningar (SEB) méste genomforas. For ldnsplanernas del

1 Enligt uppgifter fran Trafikverkets drift och underhéllsavdelning i
Virmland
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ligger gransen pa 25 Mkr vilket &r alldeles for lagt. En rimligare gréns r
100 Mkr. Att genomfora och uppdatera SEB:ar dr bade tidskrdvande och
dyrt samtidigt som nyttan med dem &r begrénsad, d&tminstone ur ett
lansperspektiv. Uppskattade kostnader for olika investeringsalternativ
rdcker ménga génger langt.

Harda prioriteringar krévs i fordelningen av ekonomiska ramar

Region Varmland delar huvudsakligen Trafikverkets uppfattning om
utgdngspunkter for prioriteringar dir det for Region Varmland &r sérskilt
viktigt med fokus pa drift och underhall, satsning pa sjofart,
trimningsatgédrder och medel till 1dnsplaner samt att befintliga atgérder 1
nationella och regionala planer ska kunna genomforas.

Ramnivéerna for ldnsplanerna har mer eller mindre legat pd samma niva
som for perioden 2004-2015 samtidigt som prisbilden har dkat betydligt.

En annan fraga som bor lyftas &r hur vi kan 4 mer for de medel vi faktiskt
har. Kostnadsutvecklingen i anldggningsbranschen &r ar efter ar betydligt
hogre dn 1 samhéllet 1 6vrigt. Det kan ocksa rora sig om nya kravbilder som
implementeras av Trafikverket.

Som exempel har Trafikverket nyligen aviserat att det numera krévs minst
40-procent omkorningsbar stracka (mot tidigare 20-25 procent) och
planskilda ekodukter var 5-6 km vid byggnation av 2+1-végar. Den typen av
krav dr mycket kostnadsdrivande och méste inforas med noga avvégningar
innan man lanserar det som en “one-size-fits-all”- 16sning. Det bor som
tidigare finnas en 16sning som ocksé tar hénsyn till trafikméngder. Det dr en
stor skillnad pd en 2+1 vig med 18 000 fordon jamf{6rt med en pé 4000
fordon per dygn. For Varmlands del har ett vigobjekt 6kat 1 kostnader med
100 procent dir en stor del av kostnadsdkningen hérleds till de nya kraven
enligt Trafikverket.

Det ska stdllas mot en betydligt ldngre utbyggnadstakt med kvarvarande
trafiksdkerhetsbrister som f6ljd. I Varmland har vi 1 det regionala végnétet
prioriterat de mest olycksdrabbade etapperna pa vidgarna 61,62 och 63 dér
det aterstar ca 15 mil att motesseparera. Att dtgdrda dessa 15 mil med
dagens planramar och kostnader tar uppskattningsvis 80—100 ar eller kanske
annu langre. Det ar helt orimligt.
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Med tanke pd att det ska ridknas pa det mesta i Ovrigt blir det konstigt att
infora den hér typen av forandringar utan att vardera eller fora en dialog
med planupprittarna.

Ytterligare en tillkommande kostnadsbelastning pa ldnsplanerna ar att medel
anvénds for att tgérda barighetsproblem i samband med ombyggnation till
2+1-vag.

Region Virmland anser att investeringsmedlen for vig i lansplanerna ska
anvindas till det de ar till for — frimst forbattringar av trafiksdkerhet och
tillgénglighet - och inte for drift- och underhéllsrelaterade fragor som
barighet, vilket ska finansieras av nationell plan.

Forslag pa inriktningar

Region Viarmland delar Trafikverkets syn och anser att inriktningen ~+20
procent utan nya stambanor och tidsperioden 12 &r” dr den enda rimliga. Det
ar ocksd den inriktning som bedéms vara mest samhéllsekonomiskt 16nsam.

For att matcha kostnadsutvecklingen och ndrma oss nollvisionen behdver
anslagen till ldnsplanerna 6ka betydligt mer dn 20 procent. Det handlar
snarare om 100 procent.

Att finansiera nya stambanor inom ramen for nationell plan skulle enligt
Region Virmlands uppfattning tranga ut helt nddvéndiga investeringar samt
drift och underhall av befintlig infrastruktur. Det skulle sannolikt ocksé ta
betydligt ldngre tid samt bli dyrare. Nya stambanor bor finansieras separat
och hallas ihop som enskilda objekt vid sidan av nationell plan.

Region Virmland ser inget behov av en planeringshorisont som &r ldngre &n
dagens 12 4r. Eftersom planerna normalt sett revideras vart fjarde &r racker
rimligen en tolvarsperiod. Mojligen kan det vara aktuellt med en lingre
planperiod om revideringarna sker mindre ofta 4n idag men dven da bor det
rdcka med en tolvérsperiod, &tminstone for ldnsplanerna.

For relationen Oslo-Stockholm kan en ny jarnvig byggas till betydligt lagre
kostnad &n de nya stambanorna for relationen Stockholm/Géteborg/Malmé.
Region Viarmland anser att det ar mycket viktigt att strackan utvecklas 1
enlighet med det forslag som tagits fram 1 den nationella dtgirdsvalsstudien
fran 2017.
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Bolaget Oslo-Stockholm 2:55, Infrastrukturkommissionen med flera har
ocksa visat att det &r ett hogst 1onsamt jarnvagsprojekt bade ur ett samhalls-
och foretagsekonomiskt perspektiv. Uppldgget utgar fran att bygga tva nya
etapper — Griansbanan och Nobelbanan — som kan finansieras med externt
kapital genom brukaravgifter medan 6vriga delar ar kapacitetsforbattringar i
befintlig straickning som &nda maste goras for att klara nuvarande och
framtida behov av kapacitet.

Region Vidrmland anser att regeringen bor titta ndrmare pé den typen av
finansiering/16sning dven for nya stambanor i relationen
Stockholm/Géteborg/Malmé.

Region Virmlands inspel till inriktningsplaneringen och den fortsatta
processen (del 2)

Detta dr en utveckling av det inspel som gjorts sedan tidigare till
Trafikverket i samband med framtagandet av inriktningsunderlaget
(RUN/2000319). Hér utvecklar och kompletterar Region Varmland sina
synpunkter och lyfter viktiga atgérder for Varmland.

Trafiksikerhet pa regionalt vignit

Enligt Trafikverkets analyser kopplat till Nollvisionen dr olycksfrekvensen
hogre pa det regionala végnitet 4n pa det nationella. Anledningen &r bland
annat att en stor del av det nationella vignétet nu haller en god standard
medan det regionala vignitet fortfarande har stora brister. I Varmland dr en
betydligt mindre del av vdgnétet motesseparerat jaimfort med andra 14n, till
exempel Vistra Gotaland och Halland, vilket ocksé aterspeglar sig i1 antalet
allvarliga olyckor. Trafikverket har darfor sankt hastigheten p4 Varmlands
viktigaste vigar frdn 90 till 80 km/h. Region Virmland anser att det &r en
atgird som inte ar nojaktig d& det sker pa bekostnad av tillgdngligheten
till/frdn och inom ldnets granser samtidigt som de allvarliga olyckorna inte
kommer att upphdra. Framforallt manga sma kommuner &r helt beroende av
inpendling for att kunna bedriva skola, vard och omsorg samt ha ett
fungerande naringsliv.

En faktor som minskar antalet atgérder for 6kad trafiksidkerhet dr 6kade krav
frdn Trafikverket som medfor hogre kostnader. Det handlar om nya krav pa
okad omkorningsbar stricka, bredare vig samt fler planskilda viltpassager.
Sammantaget blir den vig som byggs béttre, men med kostnadsokningar pa
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drygt 100 procent jamfort med tidigare bedomningar ar det svart att bygga i
den takt som vore dnskvérd. Beroende pé kostnader och tillgdngliga medel
ligger atgérdstakten pé prioriterade strdk/etapper i spannet 70-140 ar for att
motesseparera ca femton mil av de mest olycksdrabbade strickorna pa
lanets viktigaste regionala végar, 61, 62 och 63.

Langsiktig stabilitet i planeringen

I nuvarande nationella plan har man avsatt medel for samfinansiering av
atgédrder for att forbéttra trafiksdkerheten pd det regionala vignitet. Medlen
finns for atgarder under perioden 2019-2022. Detta innebér att det var
mojligt att fa bidrag for atgirder som redan var planerade, dock var det for
kort tid for att f4 med fler &tgirder for att 6ka trafiksédkerheten. Om man
beslutar att forldnga den satsningen &r det viktigt att detta aviseras i god tid
samt att det géller under hela planprocessen. Region Varmland anser att det
ar battre att avsitta dessa medel direkt till ldnsplanerna istillet, med
forbehallet att de ska anvéndas just till motesseparerade viagar, om det dr det
man vill uppna fran regeringens sida. Nuvarande forfarande ar oforutsdgbart
och bir karaktdren av ett lotteri om man kan ta del av medlen eller inte.

Aven gillande stadsmiljdavtalen efterfrigar Region Virmland mer
langsiktiga planeringsforutséttningar dér koppling till regionala mal och
planer (ex ldnstransportplan) fortydligas. Darutdver vore det onskvéart om
stadsmiljoavtalsmedel dven kan fordelas ut pa lansplanerna. Man kan uppna
samma mal med dem om man anger att de ska vara éronmaérkta {or
dndamalet.

Tillganglighet 6ver regions- och nationsgrins

Tillgénglighet till omkringliggande regioner blir allt viktigare. Det
virmléndska niringslivet och offentliga myndigheter dr beroende av bra
forbindelser 6ver ldnsgransen till angransande regioner och
storstadsomraden, framforallt mot Stockholm, Goteborg och Oslo. Oslo ér
Virmlands ndrmaste storstadsregion och ca 5000 virmldnningar har sin
huvudsakliga inkomst fran Norge.

Sjofart

Kostnads- och finansieringsbilden for sjofart bor ses over for att
Vinersjofarten ska bli mer konkurrenskraftig i forhallande till andra
transportslag. Det géller bland annat farledsavgifter, slussningsavgifter,

Postadress
Region Varmland
651 82 Karlstad

Besoksadress Telefon (véxel) E-postadress
Rosenborgsgatan 50 054-61 50 00 diariet@liv.se
Telefax Organisationsnummer

232100-0156



Varmland
Handlaggare Datum Var beteckning
Marcus Smedman/Mattias Landin 2021-02-02 RUN/200319
Ert Datum Er beteckning
2020-10-30 12020/02379

lotskrav mm. Med ritt forutséttningar ar sjofarten en viktig del i att minska
klimatpaverkan for att nd Sveriges klimatmal.

Flyg

Region Virmland anser att staten bor ta ett storre ansvar for de regionala
flygplatserna. De regionala flygplatserna gir med kraftiga ekonomiska
underskott diar den absoluta merparten av underskotten drabbar kommuner
och regioner. Flygplatserna fyller en viktig funktion for tillginglighet inom
och utom landets grianser samtidigt som de har en viktig samhéllsfunktion,
inte minst har det visat sig under pandemin med alla sjuktransporter och
svéra brander de senaste aren dir brandflyg haft en avgorande betydelse.

Viktiga objekt - Jarnvig
Jiarnvig Oslo-Stockholm ling sikt

Sedan flera ar arbetar Region Varmland tillsammans med regionerna och de
storre kommunerna i straket for att astadkomma en béttre forbindelse mellan
Stockholm och Oslo. Arbetet samordnas idag genom bolaget Oslo-
Stockholm 2.55 AB.

Vinsterna med en forbéttrad jarnvig handlar bland annat om en stor
klimatnytta dar drygt 1,3 miljoner flygresor per dr kan flyttas over till tg
samt en Okad tillganglighet i straket som innebér béttre majligheter till
arbete, kompetens och utveckling genom forstorade
arbetsmarknadsomraden.

Satsningen &r berédknad till drygt 60 Mdr och omfattar i enlighet med
Trafikverkets AVS Stockholm-Oslo fran 2017 bade tva nya banor
(Kristinehamn-Karlskoga-Orebro samt en genare anslutning till Oslo) och
upprustning av befintlig jarnvéag. Viktiga objekt i Virmland ar bland annat
dubbelspér pa Viarmlandsbanan och slutférande av Karlstad resecentrum.

Vid stora och strukturomvandlande investeringar som dessa bor finansiering
utanfor stadsbudgeten kunna tilldtas. Objektet har forordats av bade
Infrastrukturkommissionen och Kommissionen for nystart av Sverige
(Handelskammaren i Stockholm som en f6ljd av Coronapandemin) som
sarskilt [dmpliga att genomfora. Investeringen dr bade samhéllsekonomiskt
och foretagsekonomiskt lonsamt da delar av investeringen kan genomforas
med externt kapital, vilket bolaget Oslo-Stockholm 2:55 AB visat i olika
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utredningar som bygger pd samma berdkningsmetodik som Trafikverket
anvénder.

Jarnvig Oslo-Stockholm kort sikt

Under 2020 fardigstélldes tva fordjupade atgiardsvalsstudier om
Virmlandsbanan som &r en fortséttning pa den nationella
atgdrdsvalsstudien. Studierna berdr bdde gods- och persontrafik. De
viktigaste slutsatserna ar att dubbelspar mellan Kil-Karlstad-Kristinehamn
bor byggas sd snart som mdjligt for att minska kapacitetsbristerna pa
Sveriges hogst belastade enkelspar.

For godstrafiken identifierades tre viktiga atgérder — motesspar i anslutning
till Kristinehamn C och tva triangelspér. Triangelsparen é&r i Kil,
Virmlandsbanan — Fryksdalsbanan — Norge-/ Vénerbanan och Karlstad,
Skoghallsbanan — Vérmlandsbanan. Stora Enso i Skoghall vill utdka sina
jarnvagstransporter i samband med att de har langt framskridna planer att
investera drygt atta miljarder i pappers- och massaindustrin i Skoghall.
Triangelspéret utgor en viktig forutsittning for det samtidigt som
kapacitetskravande tdgvandningar pa Karlstad C skulle upphora.

Samtliga atgérder har en mycket stor betydelse for mojligheterna att bedriva
en effektiv och bra tagtrafik for sdvil gods- som persontrafik.

I godsutredningen gjorde Trafikverket slutsatsen att en godsbangérd i
Vilsviken blir betydligt dyrare én tidigare berdkningar. Man identifierade
ocksa en platsbrist d4 det inte dr mojligt att skala upp bangérden till en
storre logistiknod. En godsbangard ar viktig for att fardigstilla Karlstad C
och pagaende arbete med att skapa ett nytt resecentrum i Karlstad. Karlstad
C anvinds idag dels som godsbangard. Godsbangérd Vélsviken var darfor
en del av projektet ”Tag 1 Tid” och bangarden var ocksa utpekad i
nuvarande nationell plan (vid + 10 procents alternativet). Region Varmland
anser darfor att medel till en ny godsbangérd ska avsittas i kommande
nationell plan dven om den skulle ha en annan lokalisering. Det dr mycket
angelédget att en lokaliserings- och funktionsutredning kommer till stdnd 1
nértid for att kunna slutféra ombyggnationen av Karlstad C 1 sin helhet och
finna en god 16sning for godshanteringen.
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Jarnvdgen binder ithop Varmland och norra Sverige (via Bergslagsbanan)
med Vistra Gotaland. Banan har stor betydelse for arbets- och
studiependling samt for godstransporter mellan Varmland/norra Sverige och
Géteborgs hamn. Banan har god standard mellan Géteborg och Oxnered
med dubbelspar och &r konstruerad for en maxhastighet pa 250 km/h. Norr
om Oxnered 4r banan enkelsparig med kapacitetsbrister - frimst mellan
Skélebol och Grums - och sdmre standard med lagre hastigheter och
plankorsningar. Region Virmland ser ett stort behov av att utveckla
jarnvigen mellan Oxnered och Karlstad for kad kapacitet, bittre
trafiksékerhet och kortare restider. Region Viarmland anser att strickan ska
vara en utpekad brist i kommande nationell plan och att det genomfors en
atgirdsvalsstudie dir dven eventuella mojligheter for nya strickningar
undersoks som ett led i att komma tillrdtta med bristerna.

Fryksdalsbanan

Banan ér viktig for att knyta ihop norra och sddra Varmland. Den trafikeras
av regiontrafik och har dven godstrafik. Omlastningsterminalen i Torsby har
bidragit till att rundvirke motsvarande ca 7000 lastbilar per r nu
transporteras pa tig istéllet. En utvecklad och en framtida elektrifiering av
banan skulle bidra till forbéttrad miljo, utokade godstransporter och béttre
forutsattningar att leva och bo pa landsbygden. Banan ér dven viktig for in-
och utpendling av arbetskraft.

Sjofart
Slussar Gota dlv/Vianern

Nuvarande slussled genom Trollhitte kanal fyllde 100 ar 2016. Slussarna
uppskattas vara uttjanta ar 2030. For att bibehalla handelssjofarten pa
Vinern har Trafikverket kommit fram till att en ny slussled maste byggas.
Trafikverkets utredningar visar att det inte finns nagot renoverings- eller
ombyggnadsalternativ for dagens slussled. Detta innebar att alternativen &r
att bygga nya slussar i ny strackning eller att avveckla dagens slussled for
handelssjofart. Detta gor frigestillningen kring slussarna i Trollhéttan unik,
det finns inget nollalternativ dér allt rullar pd som vanligt.

Enligt regionalekonomisk berdkning frén 2016 skulle en avvecklad
handelssjofart pa Véanern innebéra 1400 férre arbetstillfillen samt en
minskad BRP pa 500 Mkr per &r. Den samhéllsekonomiska kalkylen &r
positiv.
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Nya slussar dr delvis finansierade i nuvarande nationella plan. Det dr
mycket viktigt att den aterstdende finansieringen finns med i kommande
plan.

Vig
E18

Ar utpekad som en del av det funktionellt prioriterade viigniitet pa nationell
och internationell niva med en hdg andel tung trafik. Strickan mellan
Valnds och Tocksfors (79 km) har inte atgérdats till 2+1 vég och utgor
ddrmed en sé kallad “felande lank™ i forhéllande till resterande avsnitt av E
18 mellan Stockholm — Oslo som héller en god standard. Sett till funktionen
att binda samman huvudstdderna Stockholm och Oslo finns det brister
avseende trafiksékerhet och framkomlighet. Samma brister finns utifran det
regionala perspektivet att halla ihop lénet och att skapa mojligheter for
bland annat arbetspendling.

En uppdaterad samhillsekonomisk berdkning visar en positiv nytta med en
nettonuvardeskvot pa 0,42. Kostnaden dr berdknad till ca 2,3 Mdr. Strickan
ar uppdelad 1 fyra etapper som kan genomforas var for sig. Region
Virmland anser att det dr viktigt att etappen byggs ut i enlighet med
forslagen i atgardsvalsstudien fran 2016 dér motesseparering forefaller vara
det sjdlvklara valet. P4 norsk sida dr E18 motorvig eller 2+1-vig mellan
gransen och Oslo frén 2023 och framat.

E18 genom Karlstad och Grums bor ocksé atgérdas i1 enlighet med forslagen
i atgardsvalsstudierna fran 2019.

E45

Vigen binder ihop Varmland med bade Vistra Gotaland och Dalarna. Den
har stor betydelse for arbets- och studiependling samt for gods till och fran
Goteborgs hamn. Lag standard pa langa strackor norr om Trollhéttan som
innebar dalig trafiksdkerhet och tillgénglighet. Region Virmland ser fram
emot att den olycksdrabbade etappen Siffle-Valnés snart ska dtgédrdas da
den finns med som utpekat objekt i nationella planen. Flera etapper i
Dalsland och Varmland behover atgérdas for 6kad trafiksdkerhet och
framkomlighet.
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Lankar
Virmlandsstrategin

https://www.regionvarmland.se/utveckling-tillvaxt/hamta-
material/strategidokument/varmlandsstrategin/

Linstransportplan och regional systemanalys

https://www.regionvarmland.se/utveckling-tillvaxt/hamta-material/program-
och-planer/lansplan-for-regional-transportinfrastruktur-i-varmland-2018-
2029/

SKR Stillningstagande om utveckling av infrastrukturplaneringen

https://skr.se/download/18.2558ee7¢169d8b7287111d05/1554185715784/S
KL-Stallningstagande-om-utveckling-av-infrastrukturplaneringen.pdf

Regionala utvecklingsnimnden

Stina Ho6k
Regionala utvecklingsndmnden

Marcus Smedman

Arendeansvarig
Postadress Besoksadress Telefon (véxel) E-postadress
Region Varmland Rosenborgsgatan 50 054-61 50 00 diariet@liv.se
651 82 Karlstad Telefax Organisationsnummer

232100-0156


https://www.regionvarmland.se/utveckling-tillvaxt/hamta-material/strategidokument/varmlandsstrategin/
https://www.regionvarmland.se/utveckling-tillvaxt/hamta-material/strategidokument/varmlandsstrategin/
https://www.regionvarmland.se/utveckling-tillvaxt/hamta-material/program-och-planer/lansplan-for-regional-transportinfrastruktur-i-varmland-2018-2029/
https://www.regionvarmland.se/utveckling-tillvaxt/hamta-material/program-och-planer/lansplan-for-regional-transportinfrastruktur-i-varmland-2018-2029/
https://www.regionvarmland.se/utveckling-tillvaxt/hamta-material/program-och-planer/lansplan-for-regional-transportinfrastruktur-i-varmland-2018-2029/
https://skr.se/download/18.2558ee7c169d8b7287111d05/1554185715784/SKL-Stallningstagande-om-utveckling-av-infrastrukturplaneringen.pdf
https://skr.se/download/18.2558ee7c169d8b7287111d05/1554185715784/SKL-Stallningstagande-om-utveckling-av-infrastrukturplaneringen.pdf

