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Yttrande over inriktningsunderlag for transportinfrastrukturplanering fér
perioden 2022-2033 och 2022-2037

Trafikverket har tagit fram ett forslag till inriktning for transportinfrastrukturens utveckling
kommande 12 till 16 &ren. Av redovisningen framgér att tillstindet pa vdg- och jarnvégsnéten
successivt forsdmras. Befintliga anslag récker inte for att stoppa nedbrytningen och Trafikverket vill
dérfor utdka anslagen till vidmakthéllande och skjuta investeringar i géllande plan pa framtiden.

Det behdovs fortsatta investeringar i Botniska korridoren

Tillstandet pa landets végar och jarnvédgar behover forbittras, inte forsdmras. Den succesiva standard-
sdankningen av védg- och jarnvagsniten ar mycket orovickande. Underhallet behover prioriteras sa att
denna negativa utveckling bromsas upp.

Samtidigt ar det helt avgorande att infrastrukturen utvecklas. Vi ska stilla om till ett klimatneutralt
transportsystem till 2045, manniskor vill resa till arbete, utbildning och service och industrin behover
effektiva godstransporter for att na utlindska marknader. Det &r nddviandigt med investeringar for att
uppna detta. Forslag till fordelning av planeringsramen ger endast ett mycket sparsamt utrymme for
nya investeringar och dé forst i alternativet 20 % procentig utokning av planeringsramen, vilket &r
bekymmersamt.

Visternorrlands niringsliv domineras av basniringar inom skog och vattenkraft, men ocksa av industri
inom verkstad, metall och kemi. Den exportinriktade industrin i ldnet genererar mycket stora
ekonomiska vérlden och betydande exportinkomster for landet. Industrin genomfor omfattande
investeringar i anldggningar och de redan stora volymerna av rdvaror och gods véxer ytterligare.
Kompetensforsorjningen dr avgoérande for langsiktig konkurrenskraft. Arbetspendlingen behdver
underléttas och restiderna kortas.

For att klara godstransporterna och kompetensforsorjningen behdver infrastrukturen, framforallt
jarnvagen 1 Botniska korridoren byggas ut. Nésta nationella transportplan bor darfor faststélla en
utbyggnadsplan for de storsta bristerna utmed Botniska korridoren. Inriktningsunderlagets forslag
leder annars knappast till att Sverige lever upp till EU:s mal for det transeuropeiska nitverket (TENT).

Postadress Besoksadress Telefon E-post
Storgatan 1 +4661180000 region.vasternorrland@rvn.se
871 85 Harndsand Harnésand


mailto:i.remissvar@regeringskansliet.se
mailto:i.nationellplan@regeringskansliet.se

—
I

e

H\

gion

~
= Visternorrland

Re
Va
Datum Dnr Sida

2020-12-14 20RS11496 2(8)

Positivt dr dock att 250 km/h pa jairnvag med blandad trafik redovisas som “’tdnkbara satsningar i ny
planperiod” med stor potential och mycket god samhéllsekonomisk 16nsamhet.

Utdver jirnvigsinvesteringar i Botniska korridoren behdver E4 i Ornskéldsvik fa ny striickning
utanfor centrum for forbattrad luftkvalité, minskade bullernivéer, 6kad trafiksikerhet samt
stadsutveckling. Vignitet behover forstiarkas for att klara fordon med bruttovikt pa 74 ton (BK4).
Region Visternorrland ser positivt pa trafikverkets hdga prioritering av BK4.

Inlandskommuner har nackdelar till foljd av langa avstand till arbetsplatser, hdgre utbildning och
offentlig service. De nationella vag- och jarnvagsniten har stor betydelse for att linka samman
landsbygd med stdder. Vasternorrland har langa restider for persontdg pa Ostkustbanan och Mittbanan.
Trafikverkets hastighetsoversyn medfor dessutom en vésentlig forlaingning av restiderna pa végnitet,
exempelvis langs E14. Det leder till reell forsamrad tillgdnglighet for inlandet och dkade inom-
regionala skillnader.

Véra synpunkter sammanfattas med foljande punkter

o Tillstdndet pé landets véigar och jarnvédgar behover forbéttras, inte forsaimras. Underhall dr
avgorande.

e Det dr samtidigt av vasentlig betydelse att investeringar gors for att utveckla infrastrukturen.
Botniska korridoren med Nya Ostkustbanan och Norrbotniabanan behdver byggas klart, E4 i
Ornskéldsvik behdver fa ny strickning utanfdr centrum och vignitet forstirkas for att klara fordon
med bruttovikt pa 74 ton (BK4).

e Inlandskommunernas forutsittningar behdver uppmérksammas, inte minst i Trafikverkets arbete
med hastighetsoversynen.

o Forslaget leder knappast till att Sverige lever upp till EU:s mal gillande det transeuropeiska
natverket (TENT).

e Positivt dr dock att 250 km/h pa jarnvidg med blandad trafik redovisas som “tdnkbara satsningar i
ny planperiod” med stor potential och mycket god samhéllsekonomisk 16nsamhet.

e FEtt prioriterat arbete for Trafikverket bor vara att bromsa in kostnadsutvecklingen for infra-
strukturatgirder.

e Ett bredare perspektiv i sjofartsfragorna dr onskvirt. Inriktningen bor vara forbattrade statligt stod
till hamnar och terminaler, samt fler TEN-T klassade hamnar och terminaler.

e En okad prioritering och finansiellt engagemang fran statens sida behdvs for regionala flygplatser
som har en avgorande for exportindustrins behov av utrikesresande, samt samhéllet formaga till
skydd och beredskap.

e De geografiska fordelningseffekterna av kraftigt hdjda bréanslepriser drabbar landsbygden pa ett
oacceptabelt sitt och kan {4 forddande konsekvenser for landsbygdskommuner i Norrland.

e Det ir inte helt sdkert att Trafikverkets bedomning om att klimatmélen bast kan uppnéas genom de
styrmedel som foreslés. Myndighetens identifierade styrmedel har begrdnsningar i form av
rekyleffekter och mélkonflikter.

e Léansplanernas ramar bor utdkas och éven inkludera medel for medfinansiering (statsmiljoavtal)
och trafiksdkerhetsatgarder (mittseparering) pa det regionala vignatet.
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Underhall dr avgérande

Visternorrland har historiskt haft en mycket délig standard pa vignétet. De geologiska forhallandena i
lanet med ménga skredkénsliga omraden och vanligt forekommande tjdlkénsliga jordarter gor att
vigarna 1 ldnet dr speciellt utsatta. Med det fordndrade klimatet kommer landets norra delar att f4
betydligt mer nederbdrd och 6kning av temperaturer dn landets sédra delar. Detta leder till att
barigheten pa végnétet forsdmras ytterligare.

Okade temperaturer innebir samtidigt att tillvixten i skogarna okar, vilket leder till 6kat behov av
tunga transporter i ett skogsldn som Visternorrland. Region Visternorrland ser mycket positivt pa att
barighetsklass 4 prioriteras hogt i Trafikverkets forslag. Det dr 4ven en av vara mest prioriterade
atgirder. Analyser av hur norra Sverige paverkas av ett forédndrat klimat bor ligga till grund for
kommande fordelning av barighets- och trimningsétgirder i vig- och jarnvagsniten.

Bromsa den kraftiga kostnadsutvecklingen

Ett prioriterat arbete for Trafikverket bor vara att bromsa in den nuvarande kostnadsutvecklingen for
infrastrukturatgérder som - om den fortsétter i nuvarande takt under aren 2022-2033 - kommer att
urholka anslaget pa 622,5 miljarder kronor med i storleksordningen 50 miljarder kronor, vilket ar
orimligt. Kostnadsavvikelser medfor att viktiga atgarder i nationell savil som regional transportplan
inte kan genomforas utan far skjutas pa framtiden. Region Vésternorrland har nyligen beslutat om en
dndring av den gillande regionala transportplanen pa grund av mycket omfattande kostnadsfordyringar
(6ver 300 procent) for investeringar i ett regionalt strak.

En viktig del handlar om att forbattra kunskapen om och kontrollen av anldggningarna, sa att brister
atgirdas i tid, innan nedbrytningen gétt for langt och krédver mycket mer att atgérda. Det framtida
underhallsbehovet behdver dessutom analyseras med en visentligt langre tidshorisont dn 12 ar till 16
ar, for att ge en béttre och effektiv underhallsplanering utifran anldggningarnas hela livslangd.

Okad prioritering och finansiellt engagemang for regionala flygplatser behévs fran statens sida
Inriktningsunderlaget saknar aspekter kring forutsittningar och finansiering for den regional flyg-
platser. Kommuner och regionen tar for narvarande ett alltfor stort ekonomiskt ansvar for att skapa rétt
forutséttningar for naringslivet, samhéllsekonomin och samhéllsberedskapen. Jimlika ekonomiska
forutsittningar dver landet ér helt nédvandigt.

Flera av foretagen har utldndska dgare och trenden &r att allt fler foretag kdps upp av utlindska foretag
eller investerare. Ménga foretag ingér i stora multinationella koncerner och verkar pé en global
marknad. Férutom de stora foretagen finns dven en stark tradition av smaforetagande som kopplas till
branscherna cellulosaindustri, bioraffinaderi, hogteknologisk verkstadsindustri, processtyrning, med
flera. Lanets exportintensiva industri innebér stort utrikesresande och krav pa frekventa och snabba
anslutningar till Arlanda for vidare resor till kunder och dgare runt om i vérlden.

Utover flygplatsernas betydelse for ekonomisk tillvixt, sd utgér de dven en betydande samhéllsnytta
vid samhéllskriser, olyckor och andra sérskilda héndelser. Det visar inte minst tiden under pandemin
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da flyget behovt for snabba transporter av material, sjukvardspersonal och patienter, samt {or ett par ar
sedan arbetet med att bekdmpa skogsbréinder.

Sjofarten har stor potential, men ir avhingigt forbittrade statliga stod till hamnanliggningar
och terminaler

Trafikverket forutspar att export och import av varor kommer 6ka med i storleksordningen 50 procent
fram till 2040. Det kommer i sé fall leda till att inrikes transportarbete 6kar med ungefar lika mycket,
samtidigt som vi ska stilla om sé att Sverige blir virldens forsta fossilfria vélfardsland 2045. Sveriges
handel med centrala och 6stra Europa, Ryssland och Kina har 6kat kraftigt de senaste 30 aren och
fortsétter att 0ka. Det gor att sjofartens betydelse for import och export till och frén norra Sverige okar,
bade i omfang och betydelse.

For att sékerstélla niringslivets konkurrenskraft inom ramen for det nationella hinsynsmalet krévs
omfattande investeringar i kustjairnvégen och hamninfrastrukturen och kopplingarna mellan jarnvigen
och hamnarna. Sjofartsverket foreslar i sitt underlag till inriktningsplaneringen en néringslivspott inom
sjofart likt den som finns for jarnvag exempelvis for kapacitetshojande atgérder. Detta i syfte att 6ka
takten pa overflyttning av gods frén land till sjo, vilket kan vara ett bra forslag framforallt for mindre
atgirder som kan genomforas snabbt.

Sjofarten dr av mycket stor betydelse for naringslivet i Visternorrland. Det finns ett stort antal
hamnanldggningar, 4gda av offentliga och privata aktérer. Hamnarna ar allménna, 6ppna for allmén
trafik, eller i de flesta fall, knutna till en viss industri. Det finns en stor potential till 6verflyttning fran
land till sjofart, forutsatt investeringar och atgarder i hamnanléggningar. Inget av de nu géllande
statliga stoden, sdsom stadsmiljoavtal eller klimatklivet, dr dock anpassade for detta, vilket hammar en
mojlig positiv utveckling. Det &r viktigt att dessa stodsystem anpassas eller att nytt stodsystem
tillskapas sa att kommuner och andra aktoérer kan soka.

Sjofartsverket foreslar att TEN-T och klassificeringen for CORE och Comprehensive-hamnar ska
tillimpas mer strikt nér det géller beslut om statliga investeringar och sjofartsverkets servicegrad.
Region Visternorrland anser att inriktningen bor vara att fler hamnar och terminaler klassas som TEN-
T. Det finns anledning av att utveckla hamnar och terminaler som idag inte ligger inom TEN-T-
nitverket.

Analysmetod for transporteffektivt samhiélle

Transportinfrastruktur &r inte ett oberoende politikomrade utan en multifaktoriell sidan med synergi-
effekter pa flera samhéllssektorer. Det stiller krav pa ett systemtdnkande och en systemanalys i
belysningen av transportsystem och energisystem. Mer specifikt innebér det ett miljésystemsanalys av
utmaningarna mot ett transporteffektivt samhélle som beaktar (om 4n indikativa) effekter och virden
for natursystem, ekonomi, teknikutveckling och vilfard. Region Visternorrland anser att Trafikverket
Overlag har forvaltat uppdraget pa ett tillfredsstillande vis nér det géller att beakta potential, nyttograd
och omviérldsforutséttningar i dess prognoser.
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Klimatomstiillningen inom transportsektorn

Som Trafikverket redogor for (s. 30-31), medger Region Vésternorrland ocksé vikten av klimat-
omstdllning inom transportsektorn. Det géller utfasningen av fossila branslen, samt kompensering i
bade regionalt och nationellt jarnvigsnit for person- och godstransporter for att upprétthalla
tillgdngligheten. Med de geografiska forutséttningarna i beaktande, forblir alltjimt végtransporter
viktiga for att knyta ihop inland med kustland och for att transportera gods dér sjofart eller jarnvig inte
ar ett framkomligt alternativ.

Styrmedel for omstéllning

En av de transportpolitiska principerna pekar sérskilt pa att styrmedel ska utformas utifran trafikens
samhéllsekonomiska kostnader, i relation till de transportpolitiska malen, sa att systemet utnyttjas
effektivt. Ekonomiska styrmedel sasom skatter, handel med utsléppsritter och subventioner har
forutsittning att styra kostnadseffektivt. Annan typ av styrmedel ar administrativa styrmedel i form av
direkta regleringar (grinsvérden for utslédpp) och kontroll, vilket har praglat den svenska milj6-
politiken de senaste artiondena. En fordel med administrativa styrmedel &r att de vanligtvis har hog
maluppfyllelse &ven om de inte alltid &r kostnadseftektiva.

Detta leder oss in pé riktade och optimerande styrmedel som stédrker funktionaliteten i transport-
infrastrukturplaneringen for en elektrifierad fordonsflotta samt frdmjar omforflyttingen av person-
transporter fran bil till kollektivtrafik. Vi dr av den uppfattningen att det behdvs en uppséttning av
styrmedelskombinationer (ekonomiska, beteenderelaterade och administrativa) for att fa till en
langsiktigt och héllbar transportforsdrjning och trafikplanering med sikte pd klimatmalen 2030
respektive 2045.

Biodrivmedelsproduktion och bruk avhingig EU-godkinnande

Trafikverket redogor forutséttningarna for bruk och produktion av biodrivmedel i transportsektorn.
Aven i de bisatser som berdr internationella och EU-baserade villkor, missar man att en viktig del av
efterfragan, investeringsvilja och produktionskapaciteten ér beroende av EU:s statsstodsgodkidnnandet
(fortsatt skattebefrielse) for flytande biodrivmedel och biogas for motordrift som ar tidsbegriansad
(utgar 2031). Det kravs dven EU-godkénnande for statligt stod av livsmedelsbaserade biodrivmedel
som utgor en betydande andel av de biodrivmedel som anvénds i kollektivtrafiken, daribland vart 1an.
Darfor ar den utrdknade marginalkostnaden (1,30-2,40 kr/kg CO2) for att minska utsldpp genom okad
anviandning av biodrivmedel ocksa beroende av att nuvarande skatteundantagsram bibehélls efter
2031.

Styrmedel och kompensationsatgiarder for hojda brinsleutgifter

Trafikverket tillstar 6kad anvandning av biodrivmedel inom personbilstrafiken inom ”ett par
decennier” tills den kategorin berdknas vara elektrifierad. Deras berdkning visar pa omkring 70
procent mer biodrivmedel &n i dag for att nd klimatmaélet for ar 2030 (idag &r det 21 procent). Annars
nas klimatmalet forst 2035. Det dr svart att komma upp i de nivéerna av biodrivmedel eftersom
produktionsnivan av hallbart biodrivmedel ar i underkant. For att kompensera for detta, anger
myndigheten en kraftig minskning av den brénsledrivna trafiken motsvarande en tredjedel. Styrmedel
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for detta skulle d& vara en extremt kraftig 6kning av dagens bransleprisnivéer. Till ar 2040
prognostiseras det for en 20 procentig minskning av végtrafiken via dubblerade brénslepriser.

I sina analyser traffar Trafikverket rétt nér det géller att visentligt hdgre brénsleprisers ger ojamlika
effekter beroende pa vart du bor. Effekterna blir &nnu tyngre for dem som bor i inlandet med bristande
tillgang till ladd- och tankstationer. Trafikverket foresprakar bada kompensatoriska atgérder saval
inom som utom transportsystemet for en 6kad acceptans. Som foretradare for en region med flera
arbetspendlare, en konkurrenskéinslig industri och ett vikande befolkningsunderlag efterlyser vi
styrmedel som utjimnar skillnaderna. For hittillsvarande styrmedel har inte gynnat landsbygden och
regioner med undermalig infrastruktur eller varit kostnadseffektiva med hansyn till dess klimateffekt.
De geografiska fordelningseffekterna av kraftigt hojda branslepriser drabbar landsbygden pa ett
oacceptabelt sitt och kan fa forodande konsekvenser for landsbygdskommuner i Norrland.

Elektrifierad fordonsflotta ett komplement under omstéillningsperioden

Det behovs en mer balanserad syn nér det géller den samhéllsekonomiska analysen (s. 51-52) kring
biodrivmedels nyttoeffekt for omstidllningen under en 6vergingsperiod. Vi stéller oss bakom att en
overgripande omstéllning av transportsektorn i hog grad handlar om elektrifiering, men anser att denna
utveckling ar svart att prognostisera. Sa lange det ar oklart, menar vi att en 6kad anvindning av
fornybara biodrivmedel inte bara ar det mest kostnadseffektiva och klimatvinliga, utan ocksa det mest
realistiska. Elfordonsutvecklingen behover dérfor analyseras och kalkyleras som ett komplement till
biobaserade drivmedel. Aven om andelen nyregistrerade elfordon dkar, giller det inte i alla delar av
landet. Energimyndigheten har i sina prognoser for 2030 bedomt att laddbara fordon utgér omkring en
tredjedel av fordonsflottan. Trafikverket ddremot, utgar ifrdn en dubblerad andel av elfordon i dess
basprognoserna till &r 2030 och 90 procent till ar 2040.

Samverkande styrmedel med minimerade mélkonflikter

Vi menar att det behovs styrmedelskombinationer som inte 6verlappar varandra, utan snarare
forstarker varandra med hénsyn till de regionala skillnaderna och forutsittningarna for den arbets-
pendlande bilismen, kollektivtrafiken och godstransporterna. Staten méste tydliggora syftet med varje
styrmedel, det vill sdga specificera vilka problem ska 16sas. Givet detta kan en analys goras om de
olika problemen kan 16sas pa ett sétt sa att styrmedlen samverkar med varandra. Utan en siddan analys
ar risken for suboptimering stor.

Enligt uppdraget skulle malkonflikter belysas och héllbarhetsaspekter integreras vid effektbedomning i
forslaget till fordelning av ekonomisk ram. Trafikverket har kort ndimnt nérvaron av korrelationen
mellan nyttor och mélkonflikter, men &nda bedomt att resonemanget kring mélkonflikter inte kan
lampligen goras i ett inriktningsunderlag. Det &r begrinsande for beddmningen av styrmedlens verkan
i det legislativa arbetet da nyttan av ett klimatstyrmedel kan motverkas av andra styrmedel med risk
for mélkonflikter.

Reduktionsplikten ir effektiv men konkurrensutsatt
En faktor som forsvarar den samhéllsekonomiska analysen av basprognoserna och styrmedlens
effekter ér de langsiktiga villkoren for reduktionsplikten till &r 2045. Sérskilt nér det géller tillgdngen
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och konkurrensen om bioravaror nér fler transportsektorer ska stélla om till en hogre andel av
fornybara drivmedel. Regeringen har aviserat att man ska implementera Biojetutredningens forslag om
reduktionsplikt for flyget med en inbladning pa 27 procent ar 2030. Denna konkurrens avgransar sig
inte endast till den nationella produktionssidan, d&ven EU har tagit initiativ for att stélla om till héllbara
flygbranslen (biodrivmedel och elektrobrédnslen). Problemet &r att dessa drivmedel endast utgér 0,05
procent av den totala flygbrinsleférbrukningen inom unionen idag med en produktionsvolym under
100 000 ton.

Néstan all busstrafik i vart l4n drivs med fossilfritt brénsle sedan 2016. Reduktionsplikten &r ett
effektivt styrmedel, men en hdgre indexering innebér ocksa dkad konkurrens om det begransade
utbudet av hallbart producerad HVO100. Det medfor hogre kostnader for kollektivtrafiken i 1an med
langa avstdnd som nedgraderar kollektivtrafiken som alternativ for bilismen.

Berdkningen av klimatpaverkan och klimatnytta vid inblandning baseras pa drivmedlets klimat-
paverkan i livscykelperspektiv, frin produktion till tank. Har uppstér en méalkonflikt, eftersom ndrmare
hilften av den biodiesel som séljs i Sverige bestér av restprodukter frén palmolja, sa kallad PFAD och
ren palmolja. Detta kommer att 6ka i svenska bilar och lastbilar nu ndr Regeringen avser att hoja
andelen inblandning biodrivmedel i bensin och diesel. Denna aspekt ar vird att beakta mer i
Trafikverkets kalkyler (s. 53, 66) nir man ska virdera samhillsnyttan med biodrivmedel och motivera
en kraftig 6kning av brinslepriser for att fa ner vigtrafiken. Det gor att vi blir importberoende av
ravaror med tveksam héllbarhet sa ldnge ravaran &r billigare i tredjeland. En 6kad efterfrigan med
anledning av den 6kade reduktionsplikten kan uppmuntra till 6kad skogsskdvling och konkurrens om
odlingsarealer for matproduktion. Det finns idag héllbarhetskriterier for ravaror sparbarhet och
ursprung men dessa omfattar idag inte PFAD och palmolja.

Miirkningssystem

Ekonomiska styrmedel i form av hdgre bransleskatter kan forma hushéll som kan minska sina
personbilstransporter, medan hushéll som har svart att minska utsldppen istéllet betalar skatten.
Minskningen i utsldpp sker da dér den kostar minst. Hér bor andra styrmedel 6vervégas sa att inte
beskattning och avgifter ses som enda utvégen till 1agre klimatutslapp. Fér om hushéllen inte har
information om vilka beteenden som paverkar deras energiférbrukning eller olika bilars bransle-
forbrukning sa forsvagas effekten av en bréinsleskatt. Beteenderelaterade styrmedel som
informationskampanj och/eller ett méarkningssystem kan da forstirka effekten av skatten.

Nationell strategi behover kompletteras

Vi ser positivt pé en nationell strategi som samordnar och erbjuder energiforetag, konsumenter och
distributérer incitament for 6kat produktion och bruk av hallbart biodrivmedel. Branschen har insett
potentialen i biodrivmedel de senaste tre decennierna och utmaningarna &r mer strukturell dn franvaron
av en nationell strategi. Det dr snarare 6kade héllbarhetskriterier, tillstindsprocesser och energiskatte-
villkor som hdmmar investeringen bland producenter och konsumenter att tanka gront. Eventuella
dylika strategier behover jamkas med andra relevanta strategier sdsom en tilltdnkt bioekonomistrategi
som Regeringen har fatt i uppdrag av Riksdagen. Dir dr kérnfrdgan balanseringen mellan ett hallbart
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resursuttag och mekanismer for forskning, produktion och distribution av svenskproducerat biodriv-
medel och biogas.

Forindrad koldioxidskatt istillet for hojda drivmedelspriser?

Ar 1991 inférde Sverige som ett av de forsta linderna i virlden en punktskatt pa koldioxidutslipp
vilket bidrog till minskade utslédpp. Denna typ av styrmedel i form av en koldioxidskatt bidrar till att
aktorer minskar koldioxidutsldppen sé lange kostnaden for detta dr lagre 4n att betala skatten. Dagens
koldioxidskatt ligger pa runt 1 000 kronor per ton koldioxid dér berdkningen av skattesatsen baseras
pa innehallet av fossilt kol i brénslet. Det finns en rad nedséttningar i koldioxidskatten beroende pa
anvandare och anviandningsomrade. Exempelvis ér koldioxidskatten for dieselbrénsle som anvénds i
arbetsmaskiner inom, jordbruk, skogsbruk och vattenbruk nedsatt.

Har finner Region Visternorrland det markligt att Trafikverket i detta sammanhang inte berdr statusen
pa nuvarande koldioxidbeskattning och dess effekt i vare sig basprognosen eller i kénslighets-
analyserna. For samma myndighet var en av flera expertmyndigheter som tidigare i &r gick ut med att
foresld en 6versyn av koldioxidskatten och en utredning om langsiktig beskattning inom transport-
sektorn. Andra konkreta atgirder som myndigheterna foreslog var bland annat styrmedel for 6kad
produktion av férnybara drivmedel.

Offentligt stod for geografisk spridning pa laddpunkter

Region Visternorrland ser positivt pa att Trafikverket har insett vardet av en publik laddinfrastruktur i
nirtid med hog effekt (snabbladdning) for ménga fordon (inklusive for tung trafik). Hér vill vi dven sl&
ett slag for regionalnéten som binder ihop inlandet i Norrland med kusten. I Vésternorrland ligger
utmaningen i att f4 en geografisk spridning av utbyggnationen av tankstationer och publika ladd-
stationer. Kommersiella I6nsamheten under uppbyggnadsfasen av dessa laddstolpar &r en barriir och
styrmedel for anvéndarfinansiering &r ett bra styrmedel. I inlandet kan detta ligga efter, men vi medger
att det offentliga bor ta ett utdkat ansvar med staten i brischen eftersom detta har en samhéllsviktig
funktion. Detta dr ocksa i linje med direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa drivmedel som manar medlemsstater till att bygga publika tank- och laddstationer i savél
som utanfor tétorter, atminstone langs med TEN-T.
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