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Regionala Utvecklingsforvaltningen

YTTRANDE OVER INRIKTNINGSUNDERLAG INFOR TRANSPORTINFRASTRUKTURPLANERING FOR PERIODEN
2022-2033 OCH 2022-2037

Region Vastmanland tackar for mojligheten att lamna synpunkter pa ovan namnda
inriktningsunderlag.

Samsyn i Ostra Mellansverige

Remissvaret bygger vidare pa vad Region Vastmanland tidigare yttrat avseende den
storregionala samsynen om prioriteringarna fér Stockholm-Malarregionens
transportinfrastruktur. Utgangspunkten for detta ar den politiskt forankrade
utvecklingsstrategin for Stockholm-Malarregionens transportsystem “Systemanalys
2020” som tagits fram inom ramen fér samarbetet inom Malardalsradet. Region
Vastmanland vill dven hanvisa till det arbete som sker inom bolaget Oslo-Sthim 2.55
AB som tydligt lyfter fordelarna med forbattrad tillganglighet mellan Stockholm och
Oslo.

Vidmakthallande

Region Vastmanland ser positivt pa Trafikverkets prioritering av drift och underhall av
befintlig infrastruktur. Det eftersldpande underhallet bor atgardas inom kommande
planperiod for att uppna den tillforlitlighet och robusthet som efterstravas, men dven
for att fa full utdelning pa de investeringar som nu planeras och utférs. Om potten
for vidmakthallande inte utdkas ser vi en risk att Trafikverket i framtiden kommer att
behdva prioritera bort vissa underhallsatgarder. | en sadan prioritering finns en risk
att enbart de starkaste straken skulle viljas ut vilket skulle ge negativa konsekvenser
for de mindre starka straken och darmed foljdeffekter pa tillgédngligheten i stort.
Denna eventuella prioritering bor goras i nara samarbete med regioner och
kollektivtrafikmyndigheter.

Genomforande av géllande nationell plan

Det ar mycket oroande att ldsa att Trafikverket i inriktningsunderlaget uttrycker att
planerade atgarder i gdllande nationell plan inte kan genomfdras utan 6kade
planramar. Region Vastmanland forutsatter att beslutade atgarder for namngivna
objekt genomfors enligt angiven tidplan. Om detta forutsatter héjda ramar vill Region
Véastmanland att en sddan hojning kommer till stand. Férseningar eller
bortprioriteringar av objekt paverkar regioner och kommuner pa ett mycket negativt
satt. Region Vastmanland vill sarskilt trycka pa behovet av att utlovade atgarder pa
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Malarbanan, som ar en del av Citybaneavtalet, skyndsamt fardigstalls. Region
Vastmanland forutsatter vidare att utbygganden av E18 till motorvag pa strackan
K6ping-Vastjadra har fortsatt hogsta prioritet och fardigstalls enligt tidplan.

Utdkade planramar

Region Vastmanland ser en héjning av planramarna som avgorande for att kunna na
de transportpolitiska malen. Detta genom att kunna prioritera det eftersatta
underhallet och genom att kunna genomfora gallande nationell plan och dessutom
samtidigt ha tillgang till medel for nya investeringar. Vi forordar darfor forslaget om
en 0kning av budgetramarna med 20%.

En héjning av planramarna bor ocksa innefatta de regionala planerna, da tidigare
okning av nationella planramar inte genererat samma 6kning av regionala medel.
Arbete med trimningsatgarder anser vi har stor potential for att uppna goda effekter
med sma medel. Eftersom det &r de regionala planerna som till stor del finansierar
trimningsatgarder for kapacitet, robusthet och hallbarhet bor de regionala planerna
tilldelas en storre andel av planeringsramen. Om medel 6ronmarks for denna typ av
atgarder bor dessa medel ocksa tillfalla de regionala planerna.

Det finns vidare ett behov av att i storre utstrackning samordna de riktade
statsbidragen och att dven dessa medel i hogre utstrackning kopplas till de regionala
planerna. Det behoéver dven bli mer transparent vad det ar som avgor fordelningen
av planramarna. Det ar idag otydligt vilka kriterier som styr ndar medel fordelas.

Hojd grans fér namnsatta objekt

Region Vastmanland ser liksom Trafikverket ett behov av att 6ka gransen for
namnsatta objekt fran 25 miljoner kronor till 50 miljoner kronor. Detta for att 6ka
flexibiliteten i de regionala planerna. Kostnadsokningar i mindre atgarder leder ofta
till att den idag gallande gransen 6verskrids, och darmed forsvaras arbetet och
processen forlangs. Region Vastmanland bedomer att en hojd grans skulle leda till en
Okad effektivitet.

Finansiering av nya stambanor

Utokade transporter pa jarnvag ar positivt och en forutsattning for att na de
transportpolitiska malen. Efterfragan pa en utdkad jarnvagstrafik ar hog och detta
behov planeras att motas genom investeringar i nya stambanor. Investeringar i nya
stambanor ar dock oerhoért kostsamt och om finansiering sker inom ramen for
nationell plan innebér det att sma eller inga medel finns till Gvriga poster. Region
Vastmanland férordar darfor att stambanorna lyfts ur nationell plan vilket kan
innebara ett mer sammanhallet, effektivt och tidsbesparande genomférande. Region
Vastmanland ar angeldgna om att forslag kring en alternativ finansiering av de nya
stambanorna presenteras.
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De nya stambanorna far inte heller leda till en férsamrad tillgdnglighet i Stockholm-
Malarregionen. Region Vastmanland anser att regionala tagsystem maste fa en hogre
prioritet i fordelningen av kapaciteten i jarnvagssystemet.

Region Vastmanland ser stor potential i att verka fér beteendepaverkande atgarder.
Dessa atgarder ligger mestadels inom fyrstegsprincipens tva forsta steg. Atgarderna
ar ofta kostnadseffektiva och har mojlighet att minska eller senarelagga steg 3- eller
4-atgarder, vilket ar angelaget. Det finns darfor ett behov av ett tydligt
stéllningstagande for att medel i saval nationell plan som regionala planer kan
anvindas till atgarder dven i enlighet med fyrstegsprincipens tva forsta steg. Atgarder
som identifieras via atgardsvalsstudier eller andra utredningar bor kunna
medfinansieras via regionala planer.

Kompetensforsorjning inom sektorn

Att fragan om kompetensforsorjning lyft i inriktningsunderlaget betraktar Region
Véastmanland som mycket positivt. For att planera och genomféra de atgarder som
transportinfrastrukturen langsiktigt kréver, behover resurser redan nu sékras.
Aktorer inom alla nivaer behdver samarbeta och det behdvs ett helhetsgrepp om
fragan.

Okad grad av mélstyrd planering

Ett starkt 6nskemal fran Region Vastmanland infor kommande planperiod ar en 6kad
malstyrd planering. Vi anser att den trafikbkning som Trafikverket férutsatter i sina
basprognoser inte leder till ett Iangsiktigt hallbart transportsystem, sarskilt nar det
kommer till vagtrafik. Ett synsatt som riskerar en utveckling at fel hall. Géllande
prognoser for utvecklingen av regional tagtrafik har vi sett att dessa slagit valdigt fel,
inte minst i Stockholm-Malarregionen. Detta har fatt till foljd att
infrastruktursatsningar riktade mot regiontagstrafik har missgynnats i planeringen.
Att bygga infrastrukturplanering pa enbart prognoser betyder att man inte tar hdansyn
till den vaxelverkan som finns mellan proaktiv planering och mojligheter till att
utveckla attraktiva arbetsmarknadsregioner/omraden och darmed majligheter till
regional tillvdxt och utveckling. Vi vill ocksa se ett fortydligande av vilken betydelse
prognosticerad trafik har i planeringen.

Sjofart

Genom Malarfarleden och Malarhamnarna nar sjofarten Iangt in i landet i den
befolkningstataste delen av Sverige. Detta leder till att behovet av landtransporter
kan hallas nere, vilket gynnar miljén och trafiksdkerheten. Aven behovet av
jarnvagstransporter av gods kan hallas nere, vilket ger mer utrymme for
persontrafiken pa det hart belastade jarnvagsnatet i Malardalen.

Lanets hamnar i Vasteras och Képing ar viktiga knutpunkter i godstransportsystemet
och frakterna via Malaren kommer att 6ka. For att kunna maojliggora effektiva
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sjotransporter pa Malaren ar atgarder kring Hjulstabron centrala. Region
Vastmanland vill ocksa poangtera att de orimligt hoga avgifterna staten nu lagger pa
transporterna pa Malaren motverkar maojligheten att fa vinster av de stora
infrastrukturinvesteringar som man medverkat till.

Ovrigt

Region Vastmanland har ett starkt geografiskt lage med ett expansivt och satsande
naringsliv med stora majligheter att utvecklas kraftigt de narmaste aren.
Utvecklingen i Vastmanlands lan bidrar starkt till Sveriges langsiktiga konkurrenskraft.

Tillvaxtregioner som Vastmanlands lan dr beroende av god infrastrukturplanering for
att vaxa och utvecklas. Godstrafiken dar och kommer vara viktig for ett fungerande
naringsliv men val fungerade persontransporter som mojliggor tillgang till kompetens
och excellenta medarbetare ar ocksa en av de mest kritiska framgangsfaktorerna for
naringslivet i [lanet. Utvecklingen av ndringslivet sker snabbt och under de senaste
aren har det skett flera storre etableringar i lanet. | Vasteras har till exempel foretag
som arbetar med morgondagens losningar inom energi och mobilitet etablerat sig.
Ny etableringar innebar ocksa att befintliga omraden med arbetsplatser utvecklas
och att nya, expansiva arbetsplatsomraden tillkommer. For att fortsatta vara en
attraktiv region for etableringar vill Region Vastmanland lyfta fram behovet av en
infrastrukturplanering som ocksa har en flexibilitet for att snabbt kunna géra
omprioriteringar och planera for 6kade och nya behov nar naringslivet staller om och
utvecklas.

Slutligen konstaterar Region Vastmanland att vi ser mycket positivt pa forslaget fran
utredningen Samordning for bostadsbyggande som nu rekommenderar att staten
tecknar ett sa kallat Vasteraspaket med Vasteras stad och Region Vastmanland.
Region Vastmanland ar tacksam for regeringskansliets stoéd och ser fram emot en
fortsatt dialog i fragan under varen.

For Region Vastmanland

Denise Norstrém (S) Anders Ahlund

Regionstyrelsens ordférande Regiondirektor
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