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Yttrande om Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for
perioden 2022—2033 och 2022—2037 (Dnr 12020/02739)

Den 25 juni 2020 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag infor den
langsiktiga infrastrukturplaneringen for tva alternativa planperioder, 2022—2033 och 2022-2037. |
samband med att Trafikverket lamnade sin rapport till regeringen remitterades denna samtidigt till
berdrda remissinstanser. Regionsamverkan Sydsverige skickade i augusti 2020 in underlag till Trafikverket
infor deras framtagande av inriktningsunderlaget och vill harmed dven avge ett yttrande om det
inriktningsunderlag som Trafikverket nu lamnat till regeringen.

Regionsamverkan Sydsverige ar ett samarbete mellan de sex regionerna i sédra Sverige; Jonkoping,
Kronoberg, Kalmar, Blekinge, Skane och Halland inom bl.a. kollektivtrafik- och infrastrukturomradet. En
viktig utgangspunkt ar att transportsystemets funktion och utveckling i Sydsverige, bade for personer och
gods, ar avgorande for Sveriges konkurrenskraft och tillvaxt. Med insikten om vikten av samsyn i
utvecklingen av transportsystemet har Regionsamverkan Sydsverige antagit ett Positionspapper fér
infrastruktur, vilket lagger fast var syn pa utvecklingen av transportsystemet och transportinfrastrukturen
i sodra Sverige. Detta utgar fran tre positionerna om; nationell och internationell tillgdnglighet, ett
sammanknutet Sydsverige samt konkurrensmassiga och hallbara godstransporter. Positionspapperet
tillsammans med denna skrivelse dr Regionsamverkan Sydsveriges yttrande pa Trafikverkets
inriktningsunderlag.

Forutom vara stallningstagande i positionspapperet vill Regionsamverkan Sydsverige komplettera detta
med féljande synpunkter pa inriktningsunderlaget.

Trafikverkets underlag visar pa att det samlade ekonomiska utrymmet for atgarder i transportinfra-
strukturen behover 6ka for att kunna mota upp mot de ambitioner som finns inom transportomradet och
de ansprak som finns pa transportsystemet. Regionsamverkan Sydsverige ar positiv till 6kat utrymme for
vidmakthallande av vagar och jarnvéagar, men ser dven att nya storre investeringar maste inrymmas i
planen och vilket dr avgérande for att mota behovet av utveckling av transportsystemet. Det &r sarskilt
viktigt att regeringen star fast vid genomforande av de investeringar som finns med i den géllande
nationella planen. Dartill att utbyggnaden av nya stambanor finansieras utanfér ramarna for den
nationella planen. Trafikverkets forslag om en utékad ram for lansplanerna som ar proportionerlig mot
den nationella planen ar positivt, men att de behéver utdkas oavsett férandringar av den nationella
planens totala ram.
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Kapacitetsbrister i jarnvagsinfrastrukturen behover fortlopande atgardas i takt med att anspraken pa att
kora gods- och persontag 6kar. Den nationella planen for transportsystemet maste mojliggora ett
genomférande av regionernas ambitioner att utveckla och forbéattra den regionala och lokala tagtrafiken,
samtidigt som den kommersiella gods- och persontrafiken kan 6ka. | den nationella planen maste det
finnas erforderliga medel till trimningsatgédrder inom jarnvagssystemet samtidigt som det ska finnas
formaga att genomfora dessa pa ett snabbt och effektivt satt.

Kostnadsokningen for atgarder har under de senaste planperioderna varit mycket stor och inte ddmpats av
Okad produktivitet inom infrastrukturbyggande. De kostnadsoékningar och forseningar som |6pande intraffar
i genomforandet av atgarder i nationell och regionala planer ar ett problem som behdver adresserasi alla
sina delar. Forenkling och effektivisering av planeringsprocesser liksom innovation och utveckling i
byggandet av infrastruktur behovs for att motverka detta och darmed forbattra samhallsnyttan med
atgarderna. Behovet finns avseende saval mindre atgarder som stérre namngivna investeringar.

Dagens regelverk medger inte att viktig infrastruktur for utveckling av kollektivtrafiken kan stédjas genom
statlig medfinansiering via lansplanerna eller inom stadsmiljéavtalen. De satsningar som gors och behover
goras inom kollektivtrafiken, som elektrifiering av kollektivtrafiken och utékad trafik, innebar 6kade krav
pa atgarder for vilka hela kostnaden faller pa regionerna. Att utesluta delar av kollektivtrafikinfra-
strukturen fér medfinansiering riskerar att ge en inbromsande effekter pa utvecklingen mot ett hallbart
resande. Regionsamverkan Sydsverige anser att statlig medfinansiering av offentligt dgda och
konkurrensneutrala depaer samt laddinfrastruktur for eldrift maste maojliggoras. Ett tydligt ledarskap och
en ansvarsfordelning for elektrifieringen av transportsystemet behover klargoras, den nyligen tillsatta
elektrifieringskommissionen ar en god borjan.

| implementeringen av ny teknik inom jarnvagssystemet stélls det nya tekniska krav pa jarnvagsfordon
sasom inférandet av ERTMS. Regionsamverkan Sydsverige anser att staten ska ta ansvar for finansiering
av ombordutrustning, livscykelkostnad och risker i samband med inférandet av ERTMS, detta ar sarskilt
angelaget géllande befintliga jarnvagsfordon.

Kompetensforsorjningen inom yrkesgrupper som ar kopplade till infrastruktursektorn ar en angelagen
framtidsfraga. Den ar vasentlig bade for att kunna planera och genomféra transportinfrastrukturplanerna
som en del i att starka sysselsattningen och arbetsmarknaden, inte minst i sparen av den radande
pandemin. Regionsamverkan Sydsverige anser att Trafikverket ska ha ett samordnande ansvar for
kompetensforsorjningen inom infrastruktursektorn.

Sedan den landsomfattande regionbildningen vid arsskiftet 2018/2019 finns idag 21 regioner som alla har
det regionala utvecklingsansvaret. Regionerna besitter i denna roll kunskap, underlag, kontaktnat och
mandat for att driva regionala utvecklingsfragor ur ett brett perspektiv, transportsystemet och infra-
strukturen ar en viktig del i detta. Ett av regionernas ansvar ar dessutom rollen som kollektivtrafik-
myndigheter inom vilken vi bedriver och utveckla den regionala kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken i alla
dess former ar en vasentlig del i arbetet for ett effektivt transportsystem som dartill bidrar till mal om
hallbarhet, tillganglighet, jamstalldhet och fossilbranslefrinet. Med ett gott samarbete och starkt
fortroende mellan staten, regionerna och kommunerna kan infrastruktursatsningar vaxlas upp och bidra
till tillvaxt i hela Sveriges inom ramarna for en hallbar utveckling, det dr detta som vi inom
Regionsamverkan Sydsverige verkar for.

Med vanliga halsningar
S }ﬁ_‘/

Sven Sunesson
Ordférande utskottet for infrastruktur och kollektivtrafik
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ETT STARKT SYDSVERIGE
GYNNAR HELA SVERIGES
TILLVAXT OCH UTVECKLING

En genomtinkt infrastruktur ir en grundforutsitt-
ning for samhallets forbittring. Tillgdngligheten till
arbete, bostad, utbildning, kultur och service genom
smidiga kommunikationer ar viktig i manniskors
vardag. Transportsystemets funktion och utveck-
ling, bade for personresor och godstransporter ir
dven avgorande faktorer for att kunna knyta sam-
man Sydsverige och stirka foretagens konkurrens-
kraft. Det strategiska liget och kopplingarna mot
kontinentala Europa gor att ett starkt Sydsverige
gynnar hela Sveriges tillvixt och utveckling.

Vi sex regioner i Regionsamverkan Sydsverige
vill samverka med staten, kommunerna, naringslivet
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och andra aktorer for att pd bista sitt ge forutsitt-
ningar for Sydsveriges och dirmed for hela Sveriges
utveckling. Infrastruktur, kollektivtrafik, bebyg-
gelseplanering, niringslivsutveckling, forskning
och innovationer hinger nira samman och maste
samspela for att gemensamma mal ska kunna nas
och resurserna anvindas effektivt.

Vi har enats om utgidngspunkter for den framtida
utvecklingen av infrastrukturen genom att samlas
kring tre gemensamma sydsvenska positioner. Vi
utgdr fran dessa i var planering och foreslar att de
tas som utgangspunkt i statens planering av infra-
strukturen.
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Regionsamverkan Sydsverige ar ett samarbete kring bland annat infrastruktur,
kollektivtrafik, kultur, arbetsmarknad och kompetensférsorjning samt bredband
och digitalisering. Mélsattningen &r att skapa en grund for Okad tillvaxt och
héllbar utveckling.






SYDSVERIGES GEMENSAMMA
POSITIONER  UTVECKLING AV
TRANSPORTSYSTEMET AR:

» NATIONELL OCH INTERNATIONELL TILLGANGLIGHET - SNABB UTBYGG-
NAD AV NYA STAMBANOR MED CENTRALA STATIONSLAGEN OCH KOPP-
LINGSPUNKTER TILL SODRA STAMBANAN OCH ANSLUTANDE UPPGRADE-
RADE TVARBANOR SAMT FARDIGSTALLANDE AV VASTKUSTBANAN.

» SAMMANKNUTET SYDSVERIGE - UTVECKLING OCH UNDERHALL AV JARN-
VAGAR OCH VAGAR SOM STODJER DEN FLERKARNIGA ORTSTRUKTUREN
MED TILLVAXTMOTORER, KARNOR OCH DERAS OMLAND. STARKA STRAK
GENOM SYDSVERIGE SOM AR LANKADE MED SAMMANBINDANDE
TVARFORBINDELSER.

» KONKURRENSMASSIGA OCH HALLBARA GODSTRANSPORTER - OKAD
TRANSPORTKAPACITET FOR EFFEKTIVA OCH KLIMATSMARTA TRANSPORTER
FOR NARINGSLIVET.
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Lennarth Forberg Mikaela Waltersson Maria Frisk
Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande
Region Blekinge Region Halland Region Jonkopings ldn




VAR ENIGHET OM DESSA POSITIONER SYFTARTILL EN STARKT
OCH HALLBAR UTVECKLING | SODRA SVERIGE GENOM ATT:

+ Skapa en vilfungerande helhet som korrigerar brister i
nuvarande transportsystem

+ Utnyttja gjorda och planerade investeringar pa bista sitt

* Undanrdja flaskhalsar, 6ka resiliensen (dterhimtningsférmagan)
och skapa redundans i det internationella, nationella och
regionala transportsystemet

+ Forbittra pendlingsmojligheter med konkurrenskraftiga restider
och se till hela resan-perspektivet

* Koppla samman och forstora arbetsmarknader for att oka
sysselsdttningen och frimja kompetensforsérjning

* Skapa en integrerande infrastruktur med fokus pa boende
och tillganglighet

* Koppla samman stad och landsbygd

* Utveckla en grinsoverskridande kollektivtrafik- och
infrastrukturplanering

* Planera for ett langsiktigt hallbart och fossilfritt transportsystem

Angelica Katsanidou Mikael Johansson Carl Johan Sonesson
Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande
Region Kalmar lin Region Kronoberg Region Skdne




Utbyggnaden av de nya stambanorna maste ske sa
snabbt som mdjligt och goras samtidigt med forbatt-
ringar pa anslutande tvarbanor. Dubbelspéarsutbygg-
naden pa Vastkustbanan méste fardigstallas.



POSITION 1

NATIONELL OCH INTERNATIONELL

TILLGANGLIGHET

Sydsverige har en fjirdedel av landets befolkning
och har ett strategiskt lige 1 Sverige med nira kopp-
ling till savil kontinentala Europa som Milardalen
och Vistsverige. Med stora investeringar 1 infra-
struktur i vart ndromrade forstirks Sydsveriges stra-
tegiska lage. Sverige behdver mota denna utveckling
med okad kapacitet for savil gods- som persontrafik
fram till landgrins samt 6ver denna. En av de vikti-
gaste satsningarna for framtiden dr utbyggnaden av
nya stambanor, dir Sydsverige kommer att spela en
viktig roll for trafikeringen pa banorna samt till och
frin kontinentala Europa.

De internationella kopplingarna mot Norge,
Danmark, Tyskland, Polen och Baltikum, den glo-
bala tillgingligheten via Kastrup, samt mojligheter-
na att bittre knyta samman Sydsverige med snabba
tag dr av stor betydelse. De nya stambanorna och

Vi sex regioner varnar utvecklingen av den nationella
och internationella tillgangligheten som sammanlankar
Skandinavien med kontinentala Europa. Vi tillhanda-
haller och vill forbattra den interregionala tagtrafiken
genom att erbjuda ett taktfast och attraktivt reseutbud
med korta restider inom Sydsverige som ansluter

till den nationella och internationella trafiken. Vi ser
darmed fem punkter som bor prioriteras i planerna for
investeringar i den statliga infrastrukturen for basta
effektivitet och anvandning av resurser:

¢ De nya stambanorna byggs ut sa snabbt som
mojligt da de stora nyttorna erhélls forst nar hela
systemet ar i funktion.

e Utbyggnaden av nya stambanor finansieras utanfor

en utbyggd Vistkustbana kommer minska tidsav-
stinden inom Sverige och skapar dven forutsitt-
ningar for fler [ingviga klimatvinliga resor till och
frin Europa. For att ge den interregionala trafiken
mojlighet att knyta samman Sydsveriges olika delar
krivs att anslutande tvirbanor har funktionella
kopplingar till nuvarande banor och kommande nya
stambanor. Det forutsitter att de nya stambanorna
planeras samordnat med anslutande banor och har
centrala stationslidgen samt synkroniserat med den
regionala tigtrafikens behov. Satsningarna pé de
anslutande banorna kan inte vinta, utan maste ske
parallellt for att skapa nédvindig regional tillgdng-
lighet och resandeunderlag for den nationella tagtra-
fiken. Hirigenom uppstér storst samhillsekonomisk
nytta av de mycket stora investeringar som planeras.

ramarna for den nationella planen och paborjas uti-
fran storstaderna, dar kapacitetsbristerna ar storst
redan idag.

e De nya stambanornas utbyggnad sker samtidigt
med forbattringar av de anslutande banorna for
att oka nationell och regional tillganglighet inom en
storre geografi.

e Fardigstalla utbyggnad av Vastkustbanan och
mojliggdra snabb trafik som okar tillgangligheten till
Goteborg, Kastrup, Kopenhamn och norra Tyskland.

e Sakerstalla en hog grad av resiliens och skapa
redundans i forbindelser till och fran kontinentala
Europa for tillforlitlig gods- och persontrafik.



POSITION 2

SAMMANKNUTET SYDSVERIGE

Sydsverige har en flerkirnig ortsstruktur som ir en
tillgang och viktig utgangspunkt for hur utveckling
och planering av transportsystemet ska ordnas. I

alla delar av Sydsverige finns tillvixtmotorer och
regionala kirnor, stider med dynamisk tillvixt och
goda utvecklingsforutsittningar. Tillvixtmotorerna
har stark befolknings- och sysselsittningstillvixt

som skapar tillvixteffekter for sitt omland, och har
dirmed stor betydelse for sina respektive regionde-
lar. En flerkdrnighet som stirks av goda forbindelser
mellan stiderna och ett gott samspel mellan sti-
derna och omgivande landsbygd 6kar robustheten

pa arbetsmarknaden och i foretags och minniskors
mojligheter. For att Sydsverige ska kunna utvecklas,
till gagn for hela Sverige, behover den flerkirniga
ortstrukturen stodjas genom vil fungerande samman-
bindande strik av jirnvigar och vigar, kompletterat
med tillginglighetsskapande finmaskigt regionalt och
lokal vignit.

STORRE OCH INTEGRERANDE ARBETS-
MARKNADSREGIONER FOR ETT
KONKURRENSKRAFTIGT NARINGSLIV
En gemensam strategisk planering av infrastruktur
och kollektivtrafik skapar forutsittningarna for en
okad tillging till arbetsmarknad och utbildning. I
en global ekonomi dr niringslivets konkurrens- och
attraktionskraft beroende av goda och tillforlitliga
kommunikationer. En 6kad rorlighet skapar stor
social nytta 1 det moderna samhallet och har en in-
tegrerande funktion. Det dr dven en viktig grund for
kompetensforsorjningen och ger 6kade mojligheter
for matchning pa arbetsmarknaden.

I Sydsverige finns 11 universitet och hogskolor

samt virldsunika forskningsanliggningar och inno-
vationsarenor 1 virldsklass. For den svenska innova-
tionskraftens tillvixt maste infrastrukturen koppla
samman lirositen och forskningsanlidggningar,
samt gora dem tillgidngliga for studenter, forskare,
arbetskraft och inte minst den internationella om-
virlden. Detta dr en grundbult for Sveriges framtida
internationella konkurrenskraft.

TRANSPORTSYSTEM FOR ETT

HALLBART SAMHALLE

Kollektivtrafiken dr en forutsittning for att na flera
viktiga samhillsmal som regional tillvixt och en
héllbar utveckling. Regionsamverkan Sydsverige har
1 positionspapperet Kollektivtrafik for ett enat Syd-
sverige stadfist en utveckling av kollektivtrafiken
utifran resenirens, trafikeringens och samhaillets
perspektiv. De gemensamma stillningstagandena
kring utvecklingen av den regiongrins-
overskridande kollektivtrafiken inom Sydsverige ir att:

»  Kollektivtrafiken ska vara enkel att anvinda,
erbjuda snabba, punktliga och bekvima resor.

*  Kollektivtrafiken 1 Sydsverige ska knyta sam-
man tillvixtmotorer och regionala kirnor och
starka deras samspel med sitt omland.

«  Kollektivtrafiken ska i de starka striken erbjuda
restider som dr tydligt kortare 4n med bil.

De sydsvenska regionerna prioriterar en fortsatt
utveckling av kollektivtrafiken dir den regionala
tagtrafiken dr ryggraden i systemet. I relationer dir



jarnvig saknas ir snabb och hogklassig busstrafik
ett bra alternativ. Detta dr grunden for att skapa
ett sammanknutet Sydsverige. I stiderna prioriteras
framkomlighet for kollektivtrafiken och utveckling
av cykelvignitet. Ett cykelvignit som ska knyta

an till de regionala och nationella cykelleder som
genomkorsar sddra Sverige.

Den idag omfattande trafikeringen pa jarnvigs-
nitet 1 sddra Sverige och en vixande efterfrigan pa
tagtrafik innebar en hog belastning och kapacitets-
brist pi banorna. Den harda belastningen medfor
storningar i systemet som far stora konsekvenser
for savil resendrer som gods. Att 6ka resiliensen 1
jarnvigssystemet ir darfor av stor betydelse. Det
finns behov av att effektuera insatser som krivs for
att hoja jarnvigarnas skick och aterhimta ett efter-
satt underhall. For att mota en 6kande efterfrigan
behovs 1 manga fall investeringar i stationsanligg-
ningar, dubbelspar och trimningsatgirder. Detta
ger 6kad kapacitet, kortare restider och ett mindre
sarbart system.

ETT MODERNT OCH DYNAMISKT
VAGTRANSPORTSYSTEM

For att uppna en hallbar samhallsutveckling och
malen for transportsystemet krdvs insatser i alla
dess delar. De olika transport- och firdmedlen ska
samverka och komplettera varandra och erbjuda
héllbara transport- och resmojligheter. Det behovs
en samordning mellan bebyggelse- och infrastruk-
turplanering som ser till behovet av resor till arbete,
studier och service utifrin ett hela resan-perspektiv.
[ transportsystemet ska manniskor 1 alla dldrar, med
olika bakgrund och med olika férmagor kunna ta
sig fram och kidnna sig trygga. For att kunna ut-
veckla ett modernt och dynamiskt transportsystem
1 alla sina delar krivs, forutom insatser 1 de natio-
nella striken, fortsatta insatser for att atgirda de
stora brister som finns inom de regionala och lokala
vigsystemen. Resurser inom infrastrukturplanerna
behover allokeras for att kunna gora satsningar pa
trafiksdkerhet, cykelvigar, héllplatser, samaknings-
parkeringar med mera for att kunna uppna ett
langsiktigt hallbart transportsystem.
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Den flerkarniga strukturen i Sydsverige ar en tillgdng som
ska tas tillvara genom bra tillganglighet mellan tillvaxtmo-
torer och regionala kdrnor samt genom att starka deras
samspel med sitt omland.
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Vi sex regioner skapar tillvaxt, fler arbeten och social
sammanhallning genom att 6ka narheten mellan tillvaxt
motorer och regionala karnor genom att satsa pa ut-
veckling och utbyggnad av kollektivtrafiken samt infora
ny teknik och losningar for resande och transporter av
varor. Kollektivtrafiken i Sydsverige ska knyta samman
tillvaxtmotorer och regionala karnor och starka deras
samspel med sitt omland. En viktig del ar att den
regionala tagtrafiken erbjuder tillforlitliga och attraktiva
resmojligheter samt korta restider.

Vi implementerar hogklassiga busslosningar vilket
kraver insatser i infrastrukturen saval i tatorter som pa
landsbygden. Tillsammans med kommunerna bygger
vi ut kollektivtrafiken utifran att transportsystemet ska
vara tillgangligt for alla och fossilbranslefritt. Vi har
hoga ambitioner gallande utbyggnad av cykelvagar dels
i stadsmiljoer for att korta bilresor ska kunna ersattas
med cykel och dels for att knyta ihop landsbygd och
stad. Vi ser darmed nio punkter som bor prioriteras i
planerna for investeringar i den statliga infrastrukturen
for basta effektivitet och anvandning av resurser:

e De ekonomiska ramarna till lansplanerna utokas sa
att de brister och utvecklingsbehov som finns inom
transportsystemet och ska finansieras inom regio-
nernas infrastrukturplaner, ges mojlighet att atgar-
das. Detta ar av vikt for att uppna de transportpoli-
tiska malen och regionala utvecklingsmal.

o Sakerstalla genomforandet av drift- och underhall-
satgarder som kravs for en robust och tillforlitlig
trafikering av jarnvagarna. Sédra stambanan och
Vastkustbanan ar sarskilt viktiga for saval den inter-
regionala som den regionala tagtrafiken.

Trimma jarnvagssystemet for okad tillforlitlighet och
kapacitet samt kortare restider.

Uppgradera de banor som ska anslutas till de nya
stambanorna for 6kad kapacitet och kortare korti-
der, sa att ett sammanhallet tagsystem skapas och
mojliggor effektiva trafikeringsupplagg och vidgat
resandeunderlag. Det ar sarskilt betydelsefullt att
utifran den bristanalys som gjorts for Kust- till kust-
banan att sakerstalla en nivahojning av banan.

Utveckla stationer och knutpunkter mellan banorna till
effektiva noder for samordning av nationell, interregi-
onal, regional och lokal kollektivtrafik. Den langsiktiga
funktionen for Sodra stambanan sakerstalls, bade
fore och efter utbyggnad av den nya stambanan.

Langsiktigt sakrad tillgdng till de nya stambanorna for
snabba storregionala tadg med attraktiva trafikerings-
upplagg for att mojliggora investeringar i nya fordon.

Effektiva kopplingar mellan stader och deras omland
genom att oka framkomligheten for busstrafiken
samt bygga busshallplatser med hog kvalitet pa det
statliga vagnatet.

Utveckling och incitament for inforande av ny teknik
for hallbara drivmedel, trafikantinformation och ef-
fektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Okad satsning pa cykelvagar for att skapa samman-
hangande cykelvagnat. Knyta ihop det statliga vag-
och cykelvagsnatet med det kommunala.
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POSITION 3

KON KURRENSMASSIGA OCH
HALLBARA GODSTRANSPORTER

Sveriges perifera lige 1 forhallande till flera tunga
marknader for utrikeshandeln innebir att effektiv
infrastruktur och logistik dr av sirskild betydelse for
landet. Sydsveriges strategiska lige mot kontinentala
Europa gor att en stor del av Sveriges import och ex-
port passerar genom omridet varje ir, det vill siga
41 procent av importvirdet respektive 31 procent

av exportvirdet. Hir gar forbindelserna mellan det
kontinentala Europa och Skandinavien, och Syd-
sverige har dirmed en nyckelroll i Trans-European
Transport Network (TEN-T) svenska delar. Flera
viktiga hamnar, flygplatser och andra knutpunkter
av nationell och internationell betydelse ingar eller
ligger 1 anslutning till ndtverket. Tillgingligheten
och kapaciteten i Oresundsregionen ir en sirskild
utmaning, dir hamnarna har en nyckelroll for Sve-
riges ekonomi.

NYA MARKNADER, STARK SKOGSNARING
OCH VAXANDE TRANSPORTVOLYMER

De globala handelsmonstren forandras och han-
deln vixer sirskilt snabbt i relation mot centrala
och 6stra Europa och mot Asien. Det stiller 6kade
krav pa kapacitet och effektivitet 1 dessa transport-
relationer. Idag saknas viktiga linkar i TEN-T sys-
temet mellan ScanMed korridoren i sddra Sverige
och TEN-T korridorerna i Polen och de baltiska
linderna. Detta berér hamnarna 1 Sméland, Ble-
kinge och Skane, men ocksa vig- och jarnvigsnitet
som kopplar till dessa knutpunkter.

I Sydsverige finns dven en stark skogsniring,
hela 20-25 procent av rikets tillvixt inom segmen-
tet, vilket innebir stora volymer skogsprodukter 1
alla delar av vignitet inklusive hamnarna.



TEN-T:s huvudkorridor Scan-
Med knyter Sverige till det
kontinentala Europa. For att
mota transportutvecklingen
behévs satsningar pa Sodra
stambanan, Vastkustbanan
och anslutningar till hamnarna.
Natet behover kompletteras
séa att Sverige knyts ihop med
huvudkorridorerna i Polen och

Baltikum.




14

Jonkopingsomridet dr en central punkt for logistik
med en viktig funktion for hela landets tillvixt.
Godstransporterna pa det hirt belastade sydsven-
ska jirnvigs- och vignitet beriknas dessutom oka,
bland annat pa grund av kommande Fehmarn
Bilt-forbindelsen och den 6kande handeln mot
ostra Europa. For att kunna leva upp till nationella
och regionala malsittningar om tillvixt, miljo och
utveckling behovs en utokad kapacitet 1 infrastruk-
turen.

Klimatmalen for transportsektorn innebir stora
utmaningar inte minst inom godsomradet som
sker pA marknadsmassiga grunder. Lingviga gods
pa jirnvég dr i grunden det mest kostnadseffekti-
va transportslaget i manga relationer. For att 6ka
gods pa jirnvig krivs inte bara 6kad kapacitet och
redundans 1 jirnvigssystemet utan ocksa effektiva
terminaler for intermodalitet och rangering samt

Regionsamverkan Sydsverige driver utvecklingsarbete
tillsammans med andra aktorer sa att transporterna
effektiviseras och bidrar till 6kad konkurrenskraft och
regional utveckling med mindre klimatpaverkan. Med
det regionala utvecklingsansvaret innebar detta att vi
utvecklar vara regioner sa att de kan samspela med an-
dra delar av Sverige och sa att de blir konkurrenskrafti-
ga och bidrar till Sveriges tillvaxt. Vi moter upp den dka-
de handeln over Ostersjon med funktionell infrastruktur
och intermodala losningar. Vi ser darmed sex punkter
som behover prioriteras inom transportsystemet och i
planerna for investeringar i den statliga infrastrukturen
for basta effektivitet och anvandning av resurser:

e Vidareutveckla och undanréja flaskhalsar i TEN-T
Skandinavien-Medelhavskorridoren, sarskilt pa
Sodra stambanan, Vastkustbanan och i passagen
genom Oresundsregionen.

elektrifiering av oelektrifierade jirnvigar. For den
del av godstransporterna som dven framgent kom-
mer att g pd vig behovs en omstillning till hallba-
ra drivmedel. Snabbare 6verging till biodrivmedel,
elektrifiering av vigtransporter och satsningar pa
nya tekniker som elektrobrinslen ir viktiga delar i
att uppna ett fossilbrinslefritt transportsystem.

Sydsverige har en ling kustlinje med manga
storre och mindre hamnar vilka flertalet ar utbygg-
da for intermodala skiften och som kan ingd i en
utokad kustsjofart. Kustsjofart forekommer i viss
omfattning i nigra relationer med hamnar utanfor
Sydsverige. Det finns en potential for 6verflyttning
frin land- till sjdtransporter genom en utveckling
av kustsjofarten. Detta tillsammans med en an-
vindning av miljovinliga fartygsbrinslen ir en del
1 omstallningen mot hallbara godstransporter.

Knyta ihop Sydsveriges Ostersjphamnar med
TEN-T-natverket for att f& battre koppling till de vik-
tiga och vaxande handelsmarknaderna i Polen och
Baltikum.

Séakra barigheten pa det finmaskiga vagnatet och
atgarder for upprepade arliga tjallossningar.

Samordnad planering och utveckling av transport-
systemet samt undanrdjande av administrativa
hinder nationellt och internationellt.

Skapa incitament for okad intermodalitet mellan
sjofart-jarnvag och okad kustsjofart.

Utveckla viktiga godstransportstrak for mojligheten
att introducera en elektrifiering av vagtransporter
samt elektrifiera hela jarnvagsnatet.
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POSITIONSPAPPER INFRASTRUKTUR 2020

Tillganglighet till arbete, bostad, utbildning, kultur och service genom
smidiga kommunikationer dr viktigt 1 ménniskors vardag. Transportsyste-
mets funktion och utveckling, bade for personresor och godstransporter
ar dven avgorande faktorer for att kunna knyta samman Sydsverige och
stirka foretagens konkurrenskraft. Det strategiska liget och kopplingarna
mot kontinentala Europa gor att ett starkt Sydsverige gynnar hela Sveri-
ges tillvixt och utveckling.

For den framtida utvecklingen av infrastrukturen ar
Regionsamverkan Sydsverige eniga om positionerna:

* Nationell och internationell tillginglighet
e Sammanknutet Sydsverige

* Konkurrensmissiga och hallbara godstransporter

REGIONSAMVERKAN SYDSVERIGE ir ett samarbete mellan Region
Blekinge, Region Halland, Region Jonkopings lin, Region Kalmar lin,
Region Kronoberg och Region Skédne kring infrastruktur, kollektivtrafik,
kultur, arbetsmarknad och kompetensforsérjning samt bredband och
digitalisering. Syftet ir att, med medborgarnas bista for 6gonen, utveckla
samarbetet mellan verksamheterna i de sex regionerna. Vi strivar efter hel-
hetsorienterad och langsiktigt hillbar utveckling i Sydsverige och Sverige.
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