Resenéirs'MForum

Till:
i.remissvar@regeringskansliet.se
i.nationellplan@regeringskansliet.se
Diarienr: 12020/02739

Resendrsforum dr Sveriges nationella intresseorganisation for kollektivtrafikens konsumenter. Resendrsforum
omfattar regionala resendrsndtverk och organiserar darutover enskilda resendrer. Resendrsforum dr medlem i
Sveriges Konsumenter som dr en sammanslutning av svenska konsumentorganisationer. Resendrsforum
representerar Sverige i paraplyorganisationen European Passengers’ Federation, som samlar europeiska
resendrsorganisationer.

Yttrande 6ver Trafikverkets inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for perioden 2022—2033/2037

Resendrsforum har beretts mojlighet att lamna yttrande 6ver rubricerade underlag med anhéllan
om svar senast 2020-01-29. Vi vill med detta remissvar betona vikten av att beakta synpunkter
fran kollektivtrafikens anvdndare — resendrerna.

Vilken trafikutveckling och firdmedelsférdelning som antas for det framtida transportsystemet far
en avgorande betydelse for vilka satsningar pa infrastrukturen som bedéms l6nsamma.
Trafikverket har de senaste artiondena konsekvent dverskattat biltrafikresandet och underskattat
tagresandet. I foreliggande planunderlag har visserligen prognosen for tagresandet justerats upp i
forhallande till bilresandet, men det antas 4nda en fortsatt kraftig biltrafiktillvaxt. Det finns
uppenbara skal att ifrdgasétta Trafikverkets prognoser som anger en 6kning av biltrafikarbetet
med 2040 % till 2040, i synnerhet nér det forvéntas bli betydligt dyrare att kora bil i framtiden.
Trafikverket rdknar med en 6kning av biltrafikarbetet trots att medelkdrstrackan per capita har
minskat med 3 % det senaste decenniet. Missvisande prognoser far stor betydelse for de
berdkningar som resulterar i att vagatgarder skulle vara ldonsammare dn sparinvesteringar.

Det ar uppseendevickande att Trafikverket pastar att atgarder for att flytta Gver transporter fran
bil till kollektivtrafik, gdng- och cykel inte leder till ndgra storre klimatvinster, trots att EU-
kommissionen fastslar att 86 % procent av transportsektorns utslapp inom EU kommer fran vig-
och flygtrafik, och att enbart végtrafikens samhéllsekonomiska kostnader uppgar till 750
miljarder Euro arligen. Det d4r anmérkningsvart att EU-kommissionens underlag inte ens ndmns
av Trafikverket.

For att kunna uppna malen inom klimatomradet behdver planeringen goras om fran att vara
prognosstyrd till att bli malstyrd. Om nuvarande bristfilliga modeller bibehalls, vilka hittills grovt
har missbedomt utvecklingen av saval bil- som tagtrafik, borde det dtminstone giras en ’second
opinion” med annan prognosmodell.
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En annan brist 1 Trafikverkets inriktningsunderlag ar att forslag pa atgérder saknas for att na ett
transporteffektivt samhaélle. Trafikverket forlitar sig ndstan helt pd biodrivmedel och elektrifiering
av vaginfrastruktur for att nd miljdmalen. Trafikverket verkar inte inse att prognoserna om en
kraftig biltrafikutveckling blir en sjélvuppfyllande profetia, dér infrastruktursatsningarna
genererar ytterligare biltrafiktillvaxt. Trafikverkets hallning kan starkt ifragasattas, sarskilt 1 ett
langt tidsperspektiv. Klimatpolitiska radet har konstaterat att ”inget av de klimatpolitiska malen
bortom 2020 kommer att nds med nuvarande forutsdttningar och beslutad politik”. Det dr hog tid
att borja se att valet av infrastrukturinvesteringar utgor ett viktigt styrmedel och paverkar saval
trafikutveckling som trafikens miljoeffekter. Ju langre tidsperspektivet dr, desto storre betydelse
far inriktningen av infrastrukturinvesteringarna.

Det ar vallovligt att Trafikverket vill satsa pa elektrifiering, men det ar markligt att den mest
energieffektiva formen av elektrifiering — eldriven jarnvégstrafik — inte behandlas alls. Det ar dar
som satsningarna rimligen borde vara storst.

Det finns ocksa en redan vél beprévad och standardiserad form av elektrifierad busstrafik med
drygt 20 000 fordon i trafik varlden 6ver — trddbusstrafik. Trafikformen vidareutvecklas for
ndrvarande i kombination med modern batteriteknik och kallas ibland ”In-Motion-Charging”
eller ”Slide in busses”. Med tradbussteknik finns forutsattningar att snabbt kunna genomfora
storskalig elektrifiering av tédtortstrafik, men Trafikverket véljer att istdllet ensidigt fokusera pa
elektrifiering av biltrafikens infrastruktur.

Utifran givna ekonomiska ramar bedomer Trafikverket att nyttan med att uppratthdlla den
nuvarande funktionaliteten i infrastrukturen dr storre dn att gora nya investeringar.
Resendrsforum haller med om att vidmakthallande ar viktigt, men det far inte innebéra att
investeringar som ar nddvandiga for en omstallning av trafiksystemet for att klara framtida
klimat- och resendrskrav inte framhalls eller prioriteras bort. Darfor finns det ett stort behov av
utokade ekonomiska ramar for infrastrukturen.

Det racker emellertid inte att enbart 6ka de ekonomiska ramarna och andelen
kollektivtrafikinvesteringar, det behdver dven goras organisatoriska forandringar och
omprioriteringar. En viktig sddan atgird ar att de nya stambanorna bor laggas utanfor de
ordinarie budgetramarna — annars blir det stora undantrangningseffekter samtidigt som
tidsutdrakten for utbygganden skulle bli oacceptabelt 1ang. Utbyggnaden av nya stambanor ar
angeldgen inte minst fOr att frigdra kapacitet for utdkad regionaltagstrafik och godstrafik pd de
befintliga stambanorna.

Nar det géller nya stambanor ar det av avgdrande betydelse att stationerna, i den man de behéver
nyanliggas, placeras sa centralt som mojligt 1 stdderna. Jarnvagens styrka dr de korta restiderna
fran centrum till centrum och da inte bara for andpunktsresandet. Med centrala
stationsplaceringar far de nya stambanorna en storre regionsammanbindande funktion. Detta har
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ocksa en ndra koppling till en annan viktig roll for den statliga infrastrukturplaneringen; att
Overbrygga regiongranserna.

Det ar lampligt att skjuta pd de omfattande kostnaderna som inforandet av det nya
signalsdkerhetssystemet ERTMS kommer att innebéra. Dels innebér det mycket stora
investeringar, dels kraftigt 6kade kostnader for fordonsinstallationer hos tagoperatorerna, vilket i
forlangningen kommer att drabba resendrerna. Nar ERTMS infors méste staten samtidigt
sdkerstdlla bidrag till fordonsinstallationer.

En lamplig inriktning borde vara att vagatgirder ska syfta till vidmakthallande samt forbattrad
trafiksdkerhet och miljo, medan atgiarder for 6kad kapacitet, kortare restider och 6kad barighet
sker pd jarnvdg. Med en sadan konsekvent inriktning skulle n6dvandiga medel ocksd kunna
frigéras och omfordelas.

Resendrsforum instimmer i Trafikverkets beddmning att trimningséatgarder dr viktiga for att
utveckla kollektivtrafiken samt gang- och cykeltrafiken. Detsamma géller kollektivtrafiksatsningar
som ofta hamnar inom ramen for ldnsplanerna. Volymen av dessa investeringar bor uppga till
minst nuvarande nivaer.

Upplédgget i Trafikverkets rapport blir onddigt komplicerat av att det finns planforslag for bade 12
och 16 ar. Med investeringsvolym pa -20 %, 0 % och +20 % samt med och utan nya stambanor
redovisas 10 kombinationer av alternativ. Med en tidshorisont hade det blivit hédlften sa manga,
vilket hade blivit mer greppbart.

Jarnvagssystemet dr ryggraden i kollektivtrafiksystemet och resenédrer paverkas idag av for lag
kapacitet och dalig punktlighet, som till stor del beror pa bristande investeringar och underhall i
jarnvagsinfrastrukturen. Busstrafikens utvecklingsmojligheter ar oftast inte lika starkt begransade
av infrastrukturen. Samtidigt har jirnvagen, med sin oslagbara energieffektivitet, den storsta
mojligheten att bidra till att uppnd klimatmalen. Utan tillrdckliga investeringar fOr att gora det
mer attraktivt att vdlja kollektivtrafiken riskerar Sverige att 1dsa fast sig i ett omodernt och
ineffektivt transportsystem.

Stockholm den 25 januari 2021

7 ' §
{//éw;s/ziw 4 f4 A oAm

Christina Axelsson, ordférande
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