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Remissvar — Inriktningsunderlag infor transportinfrastruktur-
planering for perioden 2022—-2033 och 2022-2037

Riksférbundet M Sverige ér en oberoende konsumentorganisation som arbetar pA medlemmarnas uppdrag
f6r héllbar, siker och tillginglic mobilitet i hela landet. Vi dr frimst verksamma inom trafik- och
fordonssikerhet samt konsumentfrigor kopplade till bilinnehav. Vi har ungefir 75 000 medlemmar och
ett trettiotal ideellt arbetande lokalklubbar. Detta ger oss nira kontakt med ett stort antal bildgare,
trafikanter och andra medlemmar. Den tita dialogen med medlemmarna tillsammans med
specialistkunskap och oberoende ér grunden f6r vért arbete.

M Sverige dr dven en del av ett stort internationellt nitverk av motorklubbar genom samarbetet inom FIA
(Fédération Internationale de ’Automobile) med 6ver 80 miljoner medlemmar i hela virlden.

M Sverige har fatt tillfille att limna synpunkter pa Trafikverkets inriktningsunderlag f6r perioden 2022—
2033 och 2022-2037.

Sammanfattning
- M Sverige tillstyrker Trafikverkets forslag om en 20 procentig h6jning av anslagen och en 12-arig
tidsperiod.

- M Sverige kriver att anslagen till vira vigar hojs kraftigt och att en betydligt storre andel av de
medel som staten tar in genom att beskatta bilister anvinds till att f6rbittra kvaliteten och
sikerheten pé véra vigar i hela landet. Vi méste varda de vigar som vi redan har och vi méste gora
nya investeringar for att héja trafiksikerheten.

- M Sverige vilkomnar utvecklingen med allt fler elbilar. Samtidigt 4r fordon som drivs med andra
drivmedel som ocksa saknar koldioxidutsldpp, till exempel gasbilar, viktiga fOr att nd klimatmalen.

- M Sverige stir bakom riksdagens mal om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030 och bakom
Parisavtalet. For att na dit krdvs en langsiktig och 6vergripande plan £6r alla vigtrafikslag.
Omstillningen kan dock inte bygga pa kraftigt 6kat skatteuttag fran bilister. Utvecklingen maste
ske utan att mobiliteten foérsdmras.

Generella 6verviaganden
Av alla resor som gors i Sverige sker 9 av 10 pa vig och nistan 8 av 10 1 bil. Bilen 4r, och kommer under
Overskadlig framtid att vara, den méjlighet som manga minniskor har f6r att fi vardagen att fungera.
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M Sveriges uppdrag som féretridare for Sveriges bilister blir allt viktigare. Att ha och anvinda bil upplevs
av vara medlemmar som allt dyrare och allt krangligare. Det finns en uppfattning om att olika myndigheter
och politiska féretradare strivar efter att minska privatbilismen som en del i arbetet f6r att nd klimatmalen.
M Sverige arbetar f6r att omstillningen till ett mer hallbart samhille sker samtidigt som mobiliteten
fortsatter att fungera. Detta dr sirskilt viktigt 1 de delar av landet som saknar vil fungerande kollektivtrafik
som ett alternativ till bilen.

M Sverige gor regelbundet opinionsundersékningar om bilanvindandet i samhillet och instillningen till
bilismen. I den senaste undersékningen, i november 2020, lit M Sverige Demoskop stilla en rad fragor till
ett befolkningsrepresentativt urval. Resultaten visar att 80 procent anger att de kor bil privat dagligen eller
flera ginger i veckan. Siffran 4r dnnu stérre pa landsbygden, dir ndrmare 90 procent kor bil dagligen eller
flera ganger i veckan. Ungefir tva tredjedelar av befolkningen anser att bilen dr viktig eller mycket viktig
for aktiviteter pa helger och ledigheter. Bland barnfamiljer pa landsbygden anser ungefir hilften att bilen
ir viktig eller mycket viktig f6r att barnen ska kunna ta sig till och fran skolan.

M Sverige arbetar med trafiksikerhetsfragor. Ett sikert trafiksystem riknar med att ménniskor begar
misstag, brister i omddmet och inte alltid 4r tillrdckligt sdkra 1 hanteringen av fordonet. Ett sidkert
trafiksystem utformas utifrin dessa férutsittningar f6r att minska konsekvenserna av allvarliga olyckor. Ett
exempel dr inférandet av mittseparering pa delar av det svenska vignitet. Det har inneburit att antalet
moétesolyckor med svara konsekvenser har minskat avsevirt. Men mer méste gdras, och det méste goras
nu.

I den tidigare infrastrukturplanen satsades alltfor lite pd vignitet. Om inte anslagen héjs riskerar vi simre
vigar, 1 synnerhet pa det lagtrafikerade vignitet. Trafiksikerheten hotas och underhallsskulden vixer sig
allt storre. Dirfor behover anslagen till underhall och ombyggnad 6kas.

Om man jimfor vad staten tar in i skatter och avgifter fran vigtrafiken med hur mycket som gir tillbaka i
form av investeringar och underhdll, kan man konstatera att staten far in ett &verskott fran Sveriges bilister
pé mellan 50 och 60 miljarder varje 4r. M Sverige anser att statens intikter frin fordonsrelaterade skatter
frimst ska anvindas fOr att forbattra trafiksikerhet samt frimja hallbar mobilitet och infrastruktur.

Vatje ar goér M Sverige en undersdkning av landets vigar dir vigarnas kvalitet mits och registreras.
Undersékningen giller det storre vignitet dir en hog standard kan, och ska kunna, férvintas. Varje dr
visar samma resultat. Kvaliteten brister pd alldeles f6r manga stillen, i alla delar av landet. M Sveriges
undersokningar visar dven att det dr sdimre vigstandard pa riksvigar norr om Dalilven vilket inte 4r
acceptabelt om vi ska ha en tillginglig mobilitet 1 hela landet.

12019 érs vigkvalitetsundersékning mittes totalt 3 975 mil europavig, dir 0,7 procent av undersokt
stricka var underkind. P4 riksvignitet mittes 2 786 mil och 0,5 procent var underkind. Av 1 613 mil
kontrollerad primir linsvig var 1,1 procent underkind. Betyget underkint innebir att vigen haller sd lig
kvalitet att det blir obehagligt att trafikera vigstrickan och kostsamt att reparera den. Det innebir ocksa
ett tydligt trafiksikerhetsproblem pa dessa strickor.

Ett fossilfritt transportsystem

Trafikverket menar att klimatmalen kan nas pa ett kostnadseffektivt sitt genom en kombination av
omfattande elektrifiering, hdgre andel férnybara drivmedel och hégre brinslepriser. M Sverige hiller med
om de forsta tva punkterna. Det dr dock inte 6nskvirt med en utveckling dir staten forséker prisa ut
bilanvindande genom att kraftigt h6ja drivmedelspriserna. En vil fungerande transportsektor dr en
férutsittning for att omstillningen till ett mer hallbart samhille ska fungera.

Till ar 2040 antas brinslepriserna nistan ha férdubblats jimfért med i dag, vilket berdknas minska den
brinsledrivna trafiken med omkring 20 procent jamfért med oférindrade brinslepriser. I basprognosen



antas brinslepriset 6ka med 85 procent (realt) 20172040 till cirka 27 kr/liter (dagens prisniva), till f6ljd av
hégre brinsleskatt och 6kad inblandning av biodrivmedel.

Som Trafikverket konstaterar finns det dven skal att vara tveksam till om utbudet av biodrivmedel i nirtid
kommer att kunna mota efterfraigan. Om detta scenario skulle sla in riknar Trafikverket med att det krivs
mer 4n en férdubbling av brinslepriset f6r att nd klimatmaélen. Det skulle innebira ett pris pa drygt 50
kr/litern i dagens prisniva. Detta ar natutligtvis helt orimligt och skulle sld oerhort hart mot
privatbilisterna. Det stOrsta ansvaret for att komma tillritta med koldioxidutslippen inom
transportsektorn kan inte liggas pa enskilda bilister, det méste ligeas pa biltillverkare, drivmedelsféretag
och lagstiftare.

M Sverige star bakom en rad atgérder for att minska utsldppen frin trafiken och manga av vira
medlemmar bade vill och férséker gora sa bra miljéval som mdojligt. M Sverige arbetar f6r en
utslippsreduktion i nuvarande fordonsflotta och en utfasning av fossilberoende bilar. Samtidigt menar vi
att det sammanlagda skatteuttaget f6r landets bildgare ska sinkas. Men det kan vara motiverat att
omfdrdela skatter f6r att styra beteenden och frimja teknik som sidnker véar klimatpdverkan.

For att nd malet mdste fler vilja fossiloberoende fordon. Detta val kan underlittas genom statliga
subventioner, bade vid kép och vid anvindande av bilen. I detta sammanhang vill M Sverige lyfta vikten
av att aterinféra en skrotningspremie. Gamla bilar har stérre utslipp 4n nya, det finns ddrfor all anledning
att snabba pd férnyelsen av fordonsflottan. M Sverige foreslér att lagstiftaren dterinfor skrotningspremien
och gor den beroende av den skrotade bilens utslippsniva.

Sarskilt om landsbygden

I Trafikverkets basprognos antas att visentligt héjda branslepriser bidrar till att minska utsldppen. Man
konstaterar att detta kommer sla olika mot olika geografiska omriden och inkomstgrupper. I dag betalar
boende pa landsbygd i genomsnitt ungefir dubbelt si mycket i brinsleskatter som boende i stérre stidder.

Man konstaterar ocksa att kombinationen av héjda brinslepriser och att nya bilar i allt hégre grad kommer
att vara elektrifierade kommer att fa skilda konsekvenser f6r olika grupper eftersom nya bilar 1 hégre grad
képs och anvinds av héginkomstgrupper. Eftersom inkomstnivderna pa landsbygden dr ligre och
bilparken édldre kommer skillnaden i brinsleskattebetalning mellan stider och landsbygd att 6ka ytterligare.
Detta dr nagonting som Trafikverket anser dr ofrinkomligt eftersom syftet dr att gora det dyrare att slippa
ut koldioxid.

Trafikverket noterar att man kan kompensera f6r detta pd gruppnivéd, men eftersom variationen i
bilanvindning inom varje grupp 4r sa stor dr det inte mojligt att kompensera fullt ut pa individniva. For att
skapa acceptans for dessa styrmedel menar Trafikverket att det kan behévas dtgirder som kompenserar
t6r den minskade tillgdngligheten.

Riksférbundet M Sverige menar att denna problematik visar pa orimligheten i att ligga kostnaderna f6r
klimatomstillningen pé bilisterna genom héjda drivmedelspriser. Landsbygd och glesbygd finns i hela
landet, ddrfér méste skatterna pa drivmedel vara rimliga f6r att vardagen ska fungera.

Laddinfrastruktur och elektrifiering

Elbilar och laddhybrider stir i centrum f6r arbetet med att minska utsldppen fran fordonsflottan.
Elektrifieringen av fordonsflottan dr nédvindig for att vi ska kunna behélla den mobilitet och frihet vi
behover for vilfirden och folkhilsan, och samtidigt méta klimatutmaningen. Antalet elbilar och
elbilsidgare 6kar kontinuerligt. Detta dr en positiv utveckling som M Sverige vilkomnar.



Samtidigt har utbyggnaden av nddvindig laddinfrastruktur varit otillricklig trots att antalet elbilar och
laddhybrider fortfarande dr relativt ligt. Tusentals nya publika laddstolpar krivs for att ticka dagens brist.
Och denna brist riskerar att bli storre i takt med att antalet bilar som behéver laddmdjligheter kar. Inom
en snar framtid méste laddmoijlighet f6r elbil finnas tillginglig oavsett bostadsort och bostadstyp.

M Sverige har dirfor linge krivt 6kade satsningar pa, och férenklade regler f6r, utbyggnad av
laddinfrastrukturen.

En elbil ir visentligt dyrare 4n en bil driven med konventionella brinsletyper. Det dr alltsa inte en 16sning
i det korta perspektivet f6r stora delar av befolkningen. M Sverige anser att stéd behévs f6r den som
satsar pd den nya tekniken. Sddana typer av stdd kan vara att lata elbilar slippa tringselskatt och fa parkera
gratis.

Vagarnas kvalitet

For sikra vigar krivs dels att vigkvaliteten dr hog, dels att hastighetsgrinserna dr anpassade till vigens
beskaffenhet och till trafikflédet. Att sinka hastighetsgrinserna pa grund av dalig vigkvalitet kan bara
anvindas som en temporir dtgird och inte som ett langsiktigt alternativ. M Sverige har vid flera tillfdllen
uppmirksammat de olidgenheter som de sinkta hastighetsgrinserna har orsakat f6r boende i de mer
glesbefolkade delarna av landet. Vignitet maste kontinuerligt underhéllas f6r att uppritthélla
trafiksdkerheten. En investering 1 vigunderhall, 4r en garanti f6r minskat antal olyckor. Vigkvaliteten
miste uppritthallas i hela landet.

Férutom utbyggnad till 2+1-vigar finns det en mingd atgirder som Trafikverket kan vidta pa landets
Ovriga vignit i samband med planerat underhall, och som kraftigt forbittrar trafiksikerheten. Det handlar
om att identifiera och dtgirda feldoserade och f6r skarpa kurvor, riffla mittlinje och sidolinjer, rensa
sidoomraden frin farliga hinder och féremadl, bredda och férstirka vigrenen i kurvor sé att lingtradare
och bussar inte méste skdra genom métande korfilt samt atgdrda vigbanans lutning sa att vatten alltid
rinner av.

M Sverige foresprikar att anslagen till vira vigar héjs betydligt och att underhéllsskulden betalas av med
hégsta prioritet.

Anslagsniva och tidsperiod

Av de alternativ som ges, tillstyrker M Sverige Trafikverkets férslag om en 20-procentig héjning av
anslagen och en 12-drig tidsperiod. Detta da det dr bittre med en kort planperiod i en tid som priglas av
snabb teknik- och samhillsutveckling.
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