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Yttrande over Trafikverkets inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for perioden 2022—2033 och 2022—
2037(dnr 12020/02739)

Saab vill sarskilt yttra sig om tva omraden i Trafikverkets inriktningsunderlag. Dessa ar
isbrytare och flyginfrastruktur.

I 6vrigt hdnvisar vi till innehallet i remissyttrandet som ldmnas av Teknikforetagen.

Isbrytare

Sjofartsverket har definierat ett behov av fyra nya isbrytare i nirtid. Tre for Ostersjon och en
for Vanern, och att anskaffningen bor ske i nértid.

Parallellt har den finska regeringen uttalat behov av tvé nya isbrytare i nirtid for nyttjande i
Ostersjon.

Svenska och finska myndigheter har inlett ett samarbete kring designen av de nya isbrytarna.

Behov av inriktning for perioden

For ndringslivet ér det centralt att transporter kan sékerstillas aret om i hela landet. Viktiga
faktorer for tillgidnglighet ar vél fungerande vintervdghallning av vdgar och jirnvdg men dven
till sjoss. Industrin fraktar idag mycket stora méngder varor och produkter sjovégen oavsett
arstid. Det handlar om allt fran rdvaror som skogsprodukter, malmer och mineraler till firdiga
varor och produkter. Det dr déarfor av stor vikt for den svenska ekonomin att vintervighéllning
av sjovégen, det vill séga isbrytning, alltid fungerar. Transportvigarna till sjoss vintertid bor
likstdllas med vintervdghallning pa vég och jarnvdg, och dven finansieras pd samma sétt. Det
logiska vore att anskaffningen ses som en statlig angeldgenhet och finansieras via anslag.
Detta dr en principiellt viktig skillnad jamfort med dagens ansvarsfordelning, dar Trafikverket
finansierar infrastrukturinvesteringar genom anslag, och Sjofartsverket finansierar drift och
underhéll genom farledsavgifter.

Sveriges isbrytare dr gamla och uttjdnta och behdver ersittas relativt omgéende. Sverige
behover dérfor skyndsamt ta fram en investeringsplan for de nya isbrytarna dér finansiering
bor ske 6ver den statliga budgeten och da via anslag.

Svensk sjofart och svensk maritim industri har en omfattande kunskap och erfarenhet kring
fartygsbyggande vilket ger goda mojligheter for Sverige att, i ndra samarbete med Finland,
kunna anskaffa isbrytare som dr skriddarsydda efter landernas behov och dér ett flertal
sarskilda funktioner erhalls. Isbrytning ar sjdlvklart huvuduppgiften, men kostnads- och



resurseffektivitet uppnas genom att man dven forbereder isbrytarna for fler funktioner for att
mota upp mot olika typer av behov. Exempel pa flerfunktionalitet &r uppgifter inom
forsvarssektorn, sjordddning, 6vervakning, forskning och klimatarbete. Kommande isbrytare
bor konstrueras med hogsta standard avseende hallbarhet, dir inte minst
framdrivningsforméagan bor kunna ske med fornyelsebara drivmedel. Med rétt forutsittningar
ar sjofarten och jirmvégen energieffektiva transportmedel och kan nyttjas i storre omfattning
och bidra till omstéllningen till ett hallbart samhaélle och till att na transportsektorns
klimatutmaning.

En upphandling med krav pa klimateffektiv framdrivning och samverkan med svensk och
finsk maritim industri skulle skapa forutséttningar for klimatsmart brénsleforsorjning som
skulle kunna stilla om hela sjdtrafiken pa Ostersjon.

Svensk och finsk maritim industri har idag en bred kompetens inom kring béde att konstruera,
bygga men dven driva fartyg. En gemensam svensk-finsk upphandling och ett ndra samarbete
med svensk och finsk industri i samband med anskaffningen av nya isbrytare skulle inte bara
leda till kostnadseffektivitet och béttre och mer funktionella fartyg utan &dven bidra till att
stirka landernas maritima industri, gynna forskning och innovationer inom detta omrade och
skapa ménga nya arbetstillfdllen i Sverige och Finland.

Forslag till atgirder

e Skyndsamt ta fram en investeringsplan for de nya isbrytarna dér finansiering bor ske 6ver den
statliga budgeten och dé via anslag.

e Anskaffningen av nya isbrytare bor ske i partnerskap med svensk och finsk industri i syfte att
Sverige och Finland far &ndamélsenliga 16sningar anpassade for svenska och finska
forhallanden med flerfunktionalitet.

e Anskaffningen ska anpassas sé att den driver utvecklingen i arbetet med att 16sa miljo- och
klimatfragan genom att utveckla och stirka sjondringen som ett miljovanlig och effektivt
transportalternativ. Isbrytarna bor ocksa forberedas sé de kan uppgraderas och succesivt
moderniseras i takt med den pagaende teknikutvecklingen.

e Bredda omfanget pa upphandlingen av isbrytare skapa mojlighet till fler och for Sverige och
Finland sammantaget kostnadseffektiva formagor inom:
o Havs-, miljé- och polarforskning.
o Havsovervakning och underrittelseinhdmtning.
o Krishantering
o Totalforsvarsformaga




Flyginfrastruktur

Trafikverkets uppdrag med inriktningsunderlag infér den langsiktiga infrastrukturplaneringen
utgor det forsta steget mot en ny nationell plan samt lansplaner och syftar till att ge ett
underlag till regeringens infrastrukturproposition.

Infrastrukturen for flygtransporter r, huvudsakligen anvéndarfinansierad, till skillnad fran
vig- och jarnvigsinfrastruktur som i hog grad finansieras av skattemedel. Denna
finansieringsmodell kan innebdra svarigheter att generera tillrackliga medel for att ticka
investeringar och modernisering av grundldggande infrastruktur. Luftfartsverket har i sitt
inspel till inriktningsunderlaget framfort att luftfartens avgiftssystem inte ger den ekonomiska
stabilitet som krévs for att modernisera infrastrukturen.

Infrastrukturen for flygtransporter ar viktig for att upprétthélla fungerande kommunikationer i
hela landet, for att sdkerstilla stod till samhéllet i kris, for att mojliggora en nirvaro av
akademi och statliga myndigheter i hela landet, for att kunna erbjuda en jamlik sjukvard i hela
landet och for att stimulera tillvixt inom alla néringar. En nationell helhetssyn for en stabil
och digital flygplatsinfrastruktur &r ocksa en nyckel i omstéllningen mot miljovénliga
flygtransporter.

Inom luftfarten ar ansvaret uppdelat mellan olika aktdrer. Infrastrukturen dgs och forvaltas av
ett flertal olika aktorer, sdvil offentliga som privata. Pa flygplatssidan finns ett antal statliga
flygplatser diar Swedavia och Forsvarsmakten ér flygplatshallare. De regionala flygplatserna
ar foretradesvis kommunala, &ven om ndagra dr privata. Infrastrukturen for flygtrafiktjénst
forvaltas 1 huvudsak av Luftfartsverket, som &r leverantor av flygtrafiktjanster i allt luftrum
utom det luftrum som hor till en regional flygplats som slutit avtal med annan leverantor. Den
infrastruktur som krévs for flygtrafiktjansten vid en flygplats égs och forvaltas av
flygplatshéllaren eller leverantoren av flygtrafiktjénst.

Sammantaget ligger en vildigt stor del av denna infrastruktur i hinderna pa aktorer som inte
har flyginfrastruktur som kidrnverksamhet, som inte har ett uppdrag att prioritera eller utveckla
denna och som maste stilla detta mot investeringar i en ekonomiskt anstringd och utmanad
vélfard.

De langsiktiga behoven av en flyginfrastruktur pa en niva och ambition som sékerstéller
sambhéllets behov maste utredas och finansieras utifran ett samhéllsperspektiv, vilket inte
nuvarande dgastruktur och finansieringsmodell tillater.

Darfor anser Saab att det dr angeldget att 1imna synpunkter pa flygplatsernas infrastruktur,
dven om den nationella planen inte omfattar investeringar i flygplatser och i luftrummet, och
dérfor heller inte tar upp négra projekt om luftfart inom perioden 2022—2029. Déaremot ingér
anslutningar till flygplatser med jédrnvig inom ramen for ny generation jairnvag.

Behov av inriktning under perioden

Covid19-pandemin har tydligt illustrerat behovet av en fungerande flyginfrastruktur for
Sverige. Under pandemins tidiga skede infora regeringen temporar allmén trafikplikt for atta



flygplatser som tvingades halla 6ppna i syfte att sékerstilla samhéllsviktiga transporter sisom
hilso- och sjukvard, rdddningstjénst och gods.

Rédande organisation for flyginfrastrukturen klarar inte att finansiera ordinarie 6ppethéllande
och @n mindre nagon beredskap, och manga flygplatser riskerar nedldggning de kommande
aren.

Flyget mojliggér snabba transporter av material som exempelvis livsmedel,
sjukvardsutrustning, medicin och kompetens dver langa strickor.

Flyget utgoér samhallskritisk infrastruktur, men med dagens organisation dr det hotat och
riskerar att snart inte finnas tillgénglig for stora delar av landet.

I den kommande infrastrukturuppbyggnaden maste en langsiktigt fungerande infrastruktur for
flyget ingi.

Forslag till atgiirder

o Att flyginfrastrukturen ska betraktas som annan samhéllskritisk infrastruktur och inga i den
nationella planeringen. En nationell flyginfrastruktur &r en nyckel i omstéllningen till
miljovanligt flyg.

e Att ett nationellt ansvar tas for Sveriges flygplatser
e Att en ny finansieringsmodell for flyginfrastrukturen upprittas

e Att Sverige inleder en planering for digitalisering och automatisering av de svenska
flygplatserna. Det kommer att kraftigt reducera kostnaderna for flyginfrastrukturen och kunna
garantera hela Sverige tillgang till samhallskritiska transporter

e Att Sverige uppréttar en nationell digital infrastruktur for Sveriges flygplatser. En sddan skulle
exempelvis kunna omfatta fyra ledningscentraler som utfor ett flertal funktioner for alla
Sveriges flygplatser 24 timmar om dygnet, och da utgor backup for varandra i ett sdkert
system.

Funktioner som kan ledas centralt pé detta sétt dr exempelvis trafikledning, miljéoptimering,
overvakning, bagagescreening och krishantering.
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