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070 086 58 99 Kommande nationell plan dr avgérande for hur Sverige ska klara klimatmalet for

transportsektorn till 2030.

Det ekonomiska anslaget i planen bor ligga pa den hogsta nivan som foreslas.
En planperiod for 2022-2033 &r att féredra.

Elektrifieringens betydelse underskattas i inriktningsunderlaget. Samordning
mellan myndigheter och ett utbyggt elnat ar avgérande for en framgangsrik
elektrifiering av vagtransporterna.

Hallbara biodrivmedel ar viktiga bade for klimatmalet for 2030 och for att
minska vagtransporternas sarbarhet. Bra forslag i underlaget om en strategi for
anvandning och produktion av biodrivmedel.

Det ar positivt att inriktningsunderlaget lyfter fram tyngre och langre lastbilar
for minskad klimatpaverkan. Dock olyckligt att inférandet av langre lastbilar
dréjer i Sverige.

Ekonomiska styrmedel motsvarande EU:s reviderade Eurovignette och
Tysklands MAUT-avgift ar viktiga i lastbilstrafikens omstallning till fossilfrihet.

Planera for busstrafik bade vid nybyggnation av vdg och vid trimningsatgarder.
BRT/stombussldsningar i stadsmiljoavtal dr ett kostnadseffektivt satt att starka
kollektivtrafiken.

Inriktningsunderlaget tar for liten hansyn till de krav som automatiserade
fordon kommer att stélla pa vagsystemet. Sverige maste ta en aktiv roll i EU och
globalt i arbetet med att forbereda transportsystemet fér automatiserade
fordon.

Sverige bor bli battre pa att anvdanda de mojligheter till medfinansiering av
infrastruktur och fossilfria transportlésningar som EU erbjuder.

Ny forbindelse vid E4/E20 Sodertélje kanal. Befintlig bro ar sarbar och inte
dimensionerad for framtida trafikvolymer och E4 Forbifart Stockholm.
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1. Kommande nationell plan — avgorande for klimat, hallbarhet, innovation
och export i Sverige.

De kommande arens investeringar i transportinfrastruktur ar avgérande for hur
Sverige ska klara saval det nationella klimatmalet for transportsektorn till 2030,
atagandena inom EU:s klimatpolitik och Parisavtalet. Investeringarna i
transportinfrastruktur har dven direkt baring pa Sveriges mojligheter att klara
de globala malen i Agenda 2030, malsattningarna om 6kad export,
innovationskraft och sysselsattning i hela landet samt Nollvisionen pa
trafiksakerhetsomradet.

Till skillnad fran tidigare férberedelser for infrastrukturpropositioner och
nationella infrastrukturplaner har vi nu en tydlig utveckling i Sverige, EU och
globalt mot uppkopplade och automatiserade vagtransporter. Klimatfragan star
an mer i centrum jamfort med tidigare och &r den starkaste drivkraften for
elektrifieringen av vagtransporterna.

Ett transportsystem dar nyttan med teknologier som elektrifiering, uppkoppling
och automatisering tas om hand kommer starka Sveriges innovationskraft
ytterligare och ge mojligheter till 6kad export av hallbara transportlésningar.

Under 2020 och borjan av 2021 har den globala pandemin visat att fungerande
gods- och persontransporter ar helt avgérande for att grundlaggande
samhaéllsfunktioner som sjukvard, industriproduktion och detalj-och
livsmedelshandel ska fungera. Covid-19 krisen visar tydligt vikten av ett robust
och val fungerande transportsystem for att samhallets grundldaggande
funktioner ska fungera.

2. Scanias arbete med hallbara transporter

Scanias malsattning ar att driva skiftet mot hallbara transporter pa ett satt som
ar affarsmdssigt I6nsamt och samtidigt battre for miljon och samhallet i stort.

Vi vill uppna detta genom att arbeta med energieffektivitet, férnybara
drivmedel och elektrifiering, samt smarta och sékra transporter. For var egen
verksamhet har vi satt upp egna vetenskapligt baserade klimatmal om att
minska koldioxidutslappen med 50 procent till 2025 jamfort med 2015 och
utslappen fran vara produkter med 20 procent under samma period. Detta mal
ar godkant av Science Based Target Initiative, SBTi. Vi ar fast beslutna till att
bidra till Parisavtalets mal.

3. Scaniai Sverige och globalt

| Sodertalje har Scania produktion av lastbilar, bussar och motorer samt
forskning och utveckling och huvudkontor samlat. 2023 6ppnas dven en
komplett batterifabrik for batterier till elektrifierade tunga fordon. Scania ar det
storsta foretaget i fordonsklustret i Méalardalen dar nara en tredjedel av alla
fordonsjobb i Sverige finns. 2019 var Scania det foretag som sokte flest patent
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hos Patent- och registreringsverket vilket gjorde Sodertalje till den kommun dar
nast flest patent soktes i Sverige.

| Oskarshamn tillverkas lastbilshytter for Scanias hela Europeiska
lastbilsproduktion och i Lulea tillverkas ramkomponenter. Scania har 18000
anstallda i Sverige och 50 000 globalt. Scania har dven komplett produktion av
fordon i Zwolle i Nederlanderna, Angers i Frankrike och i Sao Paulo i Brasilien.
2023 6ppnar Scania en produktionsanlaggning i Kina, i Rugao, femton mil norr
om Shanghai.

4. Scanias synpunkter pa inriktningsunderlaget
4.1 Anslag och prioriteringar

Scania delar Trafikverkets bild av att behoven av investeringar i den svenska
transportinfrastrukturen, inte minst pa vagsidan, ar fortsatt stora. Rimligen bor
anslagen i den kommande planen vara pa den Gversta nivan Trafikverket
foreslar, tjugo procent 6ver grundramen. Inte minst da Trafikverket bedémer
att BK4 da kan inforas fullt ut. Likasa forutsatter vi att det hogre anslaget dven
innebar hogre investeringar i atgarder som paskyndar elektrifieringen av
vagtrafiken.

Att prioritera 6kat underhall ar nagot som forbattrar transportsystemet har och
nu pa ett effektivt satt. Scania vill &nda framhalla vikten av att nyinvesteringar i
storre enskilda objekt har en stor roll i att forbattra transportsystemet for bade
gods-och persontransporter. For att bibehalla Sveriges konkurrenskraft och
klara kommande trafikokningar enligt Trafikverkets egna prognoser maste aven
nya storre objekt kunna lyftas fram.

Utifran de stora behov som finns for underhall och dven nyinvesteringar ar det
sannolikt bast att finansiering av nya stambanor gors utanfor planen.

Scania bedomer dven att en planperiod pa elva ar 2022-2033 &r att foredra
framfor en langre planperiod 2022-2037.

4.2 Fossilfria transporter och klimatomstallning
Elektrifiering

Klimatutmaningen gor att elektrifieringen nu succesivt far ett genombrott i
vagtransporterna. Scania borjar serieproduktionen av elektrifierade tunga
lastbilar i borjan av 2021. Dessa ar framst avsedda for lokala och regionala
transporter i och runt stader kopplade till livsmedels- och varudistribution och
vissa typer av byggtransporter.

Teknikutvecklingen inom omradet gar snabbt. Inom nagra fa ar avser Scania att
presentera eldrivna lastbilar for fjarrtransporter som ar anpassade for att
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snabbladdas under forarens lagstadgade 45-minutersvila. Utmaningar saknas
inte for oss som enskild aktér. Men de storsta utmaningarna for att na snabb
utrullning av mer hallbara l6sningar ligger nu i att skapa forutsattningar for ett
fungerande transportekosystem som i grunden dr anpassat for elektrifierade
transporter. Har maste en méangd olika aktorer ga i ratt riktning och med ratt
fart.

Scania bedomer att Trafikverkets inriktningsunderlag har en bra ingang rérande
elektrifiering. Kraften i omstallning till elektrifieringen underskattas dock.
Tyvarr saknas resonemang kring hur olika fordréjande hinder som
tillstandsprocesser ska kunna undanréjas och dven hur myndighetssamverkan
mellan Trafikverket, Energimyndigheten och Svenska Kraftnat ska ske pa basta
satt. Scania delar uppfattningen i inriktningsunderlaget att det offentliga har en
viktig roll i att initiera och koordinera utbyggnaden av laddinfrastruktur i
samarbete med kommersiella aktorer.

Samtidigt vill vi betona att det ar viktigt att alla de statliga initiativ som nu sker i
Sverige pa elektrifieringsomradet halls samman pa basta satt for att mojliggora
och forstarka en snabb utrullning av elektrifierade tunga fordon. Den statliga
elektrifieringskommissionen har en central roll i detta arbete, till detta kommer
den stundande elektrifieringsstrategin, flertalet regeringsuppdrag till
Trafikverket om elektrifiering och elvagar, inférande av regionala
elektrifieringspiloter for tunga fordon under 2021 och 2022,
miljéfordonspremien fér tunga lastbilar och dven den pagaende
utfasningsutredningen.

Scania vill dven framhalla vikten av att arbeta bade med l6sningar for fast
laddinfrastruktur och elvdgar med luftledningar. Nyttan med elvagar ar stor da
det innebar att lastbilar kan laddas under fard. Scania har deltagit i det férsok
som genomfort i Sverige pa E16 utanfoér Sandviken och deltar nu ocksa i tre
storskaliga forsok i Tyskland som visar att systemet med luftledningar fungerar
mycket val. Scania ser det dock som olyckligt att Trafikverket nu skjutit fram den
storskaliga elvagspiloten i Sverige.

Scania vill dven lyfta behovet av investeringar for ett mer kapacitetsstarkt och
robust elnat for att mojliggdra en storskalig elektrifiering av
vagtransportsektorn. Samtidigt skapar en sadan kapacitetsforstarkning
forutsattningar for investering i lokal férnyelsebar energi i ndarheten och langs
transportstraken. Det behovs forstarkning saval i och runt stader, inte minst i
Stockholmsomradet och dven langs de stora godsstraken pa det statliga
vagnatet.

Biodrivmedel

Scania delar Trafikverkets bedémning av biodrivmedel har en avgérande roll i
arbetet med att minska transportsektorns klimatpaverkan.

Saval som i ett Europeiskt som ett globalt perspektiv har Sverige en hég andel
biodrivmedel i vdagtransportsektorn. Trots det maste bade
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produktionskapaciteten av biodrivmedel 6ka precis som andelen biodrivmedel
linje med reduktionsplikten. Scanias alla lastbilar med konventionell
dieselteknik kan tankas pa HVO 100 sedan 2010. Dessutom erbjuder Scania
tunga fordon som kan tankas med biodiesel RME, etanol ED 95, komprimerad
biogas och flytande biogas.

Scania delar bedomningen i inriktningsunderlaget att en utékad produktion av
biodrivmedel ocksa pa ldngre sikt 4r gynnsam da efterfragan fran flyg och
sjofart dven vantas 6ka. Det ar positivt att Trafikverket i inriktningsunderlaget
lyfter fram vikten av en tydlig strategi tas fram fér anvandning och produktion
av biodrivmedel.

I inriktningsunderlaget namns dock inte de avgdrande besluten i EU som satter
forutsattningarna for anvandning av biodrivmedel i Sverige. Det handlar om ett
langsiktigt skatteundantag for flytande biodrivmedel efter 2021, den
kommande revideringen av bade RED Il direktivet om férnybar energi och
kommande revidering av energiskattedirektivet.

Fossila drivmedel baseras pa importerad raolja dven om raffinering kan goras i
Sverige. Scania vill darfor framhalla férdelarna med biodrivmedel helt
producerade i eller ndra Sverige innebar for energisdkerheten. En 6kad andel
biodrivmedel minskar tydligt sarbarheten for samhallsviktiga gods-och
persontransporter pa vag.

Scania ser den pagaende statliga utfasningsutredningen for fossila branslen som
en viktig grund i det fortsatta arbetet med att fasa ut fossila branslen.

Tyngre och langre lastbilar for minskad klimatpaverkan

Scania ser mycket positivt pa att Trafikverket lyfter fram betydelsen av att 6ka
investeringarna i vagnatet for att mojliggora att flera vagar anpassas till BK4.
Detta framjar det svenska klimatmalet for transportsektorn och dven industrins
och vara kunders I6nsamhet och produktivitet. Uppklassningen till BK 4 framjar
dven vagstandarden generellt till nytta for industrins godsfloden,
arbetspendling och nollvisionen pa trafiksdakerhetsomradet.

For en fortsatt utrullning av tyngre fordon har daven det kommunala vagnatet en
viktig roll. Brister i det kommunala vagnatet i anslutning till storre industrier och
logistikcentrum for inte bli en flaskhals fér inforandet av BK4 i
sammanhangande strak.

Aven langre lastbilar p3 det svenska vignatet dr angeldget. Scania anvédnder i
dag 32 meter langa fordonskombinationer for godstransporter i flodet mellan
vara produktionsanlaggningar i Sodertalje och Zwolle i Nederlanderna. Det ar
ett ytterst effektivt satt, precis som tyngre fordon fér att bidra till minskad
klimatpaverkan, 6kad produktivitet och dven méta den vaxande bristen pa
yrkeschaufforer.
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Det ar olyckligt att inférandet av langre lastbilar med 32 till 34,5 meters langd
drojer i Sverige. Det &r nu 6ver 18 manader sedan Trafikverket presenterade sin
rapport Langre lastbilar pa det svenska vagnatet for mer hallbara transporter.
Rapporten var fardigremitterad redan hosten 2019 och trots detta har inget
besluts fattats i fragan. Finland har infért mojligheten till transporter med 34,5
meters fordon redan i januari 2019. Ett inforande av langre lastbilar ar det
snabbaste sattet att minska klimatpaverkan fran fjarrtransporter i Sverige,
sarskilt da elektrifieringen inte kommer att ske med samma hastighet i delar av
fjarrtransporterna som for lokala och regionala lastbilstransporter.

Trafikverket bedomde sjdlva i rapporten Langre lastbilar pa det svenska
vagnatet for mer hallbara transporter att ett sammanhangande vagnat som
uppgar till cirka 450 mil kan upplatas for langre lastbilar inom en snar framtid.
Det finns ett antal mindre brister som skulle behdva atgardas enligt
Trafikverket. Kostnaderna for detta bedéms uppga till cirka 150 miljoner kronor.
Aven dessa atgarder som 6kad métesseparering och férbattringar av
cirkulationsplatser kommer forbattra vagsystemet med stor nytta for
trafiksakerhet och arbetspendling precis som atgarder for BK4. Pa sikt bor hela
det vagnat pa 900 mil som Trafikverket identifierat 6ppna for langre fordon.

Scania vill dven belysa att langre fordon med 32-34,5 meters langd innebar att
rastplatser och andra uppstéllningsplatser kan behdva anpassas for dessa
fordon. Detta ndmns inte i Trafikverkets inriktningsunderlag.

For att underlatta anvandningen av hogkapacitetsfordon ser Scania stora
fordelar med geofencing I16sningar som enkelt kan ge férare och dkerier digital
information kring vilka vagar som dr anpassade for tyngre och langre fordon.

Ekonomiska styrmedel

Inriktningsunderlaget tar upp vikten av ekonomiska styrmedel. Scania ser detta
som positivt och vill sarskilt lyfta vikten av ett pris pa koldioxid. Sverige har en
framgangsrik modell for prissattning av koldioxid sedan tidigt 1990-tal genom
koldioxidskatten.

Tyskland har i manga ar haft en differentierad prissattning av lastbilstransporter
genom den sa kallade MAUT-avgiften. Detta har framgangsrikt skyndat pa
introduktionen av fordon som uppfyller den senaste emissionsklassen i EU, Euro
VI och dven tunga gasdrivna fordon i Tyskland, och dven i narliggande lander.

Den pagaende revideringen av Eurovignettedirektivet i EU som mojliggor en
CO2 differentiering av vagavgifter och tullar har stor betydelse for framjande av
bade konventionella energieffektiva lastbilar och elektrifierade lastbilar. |
Sverige pagar nu dven utredningen Nytt miljostyrande system for
godstransporter pa vag som ska redovisas i september 2021 och som bér bana
vag effektiva styrmedel for tunga lastbilar dven i Sverige.

Scania ser det som viktigt att det dven i Sverige infors styrmedel enligt de
principer for CO2 differentiering av vagavgifter och tullar som foreslas i det
reviderade Eurovignette direktivet. En klok differentiering av vagavgifter kan ge
det stéd som behovs for att motivera en investering i fordon med lagre utslapp,
bade vid en 6vergang till elektrifierade fordon och for att framja de mest
energieffektiva fordonen med konventionell teknik.
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Planera for kapacitetsstark kollektivtrafik med buss

Lokal, regional och langvaga busstrafik pa statliga vagnatet ar ett effektivt satt
att minska persontrafikens klimatpaverkan. Scania vil framhalla vikten av att
lattillgangliga och sékra busshallplatser och dven pendlarparkeringar planeras
vid nya vagprojekt. Detta kan dven kan utforas som trimningsatgarder pa
befintligt vagnat.

Sa kallade stombussar eller Bus Rapid Transit, BRT, ar ett kostnadseffektivt
alternativ for kapacitetsstark kollektivtrafik i framst stader men BRT kan dven
anvandas for regionala busstransporter.

Fordelarna med BRT &r stora da det sker en snabb utveckling mot elektrifiering
av stadsbussar. Scania ser BRT som sarskilt fordelaktigt for de statliga
stadsmiljoavtalen da I6sningen ar ytterst kostnadseffektiv jamfort med stod till
investeringar i sparvag.

4.3. Automatiserade och uppkopplade fordon

Tillsammans med elektrifiering ar automatiserade och uppkopplade fordon
megatrenderna inom fordonsindustrin.

Scania deltar redan i dag flera forsok med sjalvkérande fordon globalt. Férutom
i Sverige ocksa i bland annat Singapore och Australien. Autonoma fordon kan
Oka effektiviteten i transportsektorn och dven forbattra arbetsmiljon. Inte minst
vid monotona riskfyllda arbeten som i och kring gruvor, vid stora
infrastrukturarbeten och vid stora godsterminaler.

Scania anser dock att perspektivet rorande sjalvkérande fordon inte &r
tillvaratagit tillrackligt i underlaget. Scania ser att en utrullning av autonoma
fordon pa stangda sajter ligga nara i tiden och detta kommer sannolikt ocksa
paskynda utvecklingen mot semi-autonoma och pa sikt fullt autonoma fordon
pa det allmdnna vagnatet.

Da transporter med tunga fordon ofta ar granséverskridande maste arbetet pa
UN-ECE och EU-niva for uppkopplade och automatiserade fordon intensifieras.
Sverige maste ta ledning i det arbetet, det ar viktigt bade for svensk
innovationskraft och utvecklingen mot sakrare och effektivare vagtransporter i
saval EU som globalt. Det kravs bland annat harmonisering kring vilken
miniminiva pa data som sa kallade nationella acess points ska tillhandahalla.
Om trafiksdkerhetrelaterad data ska bli riktigt anvandbart for
gransoverskridande transporter kan det inte se ut som idag med olika
standarder for varje land.

Forberedelserna for automatiserade fordon 6ka an mer. Myndighetssamverkan
mellan sarskilt Trafikverket, Transportstyrelsen, Datainspektionen och Post- och
Telestyrelsen blir allt viktigare. Aven samarbete mellan forskning, myndigheter
och industri kan skalas upp ytterligare.

Ett eller flera svenska trafikkontrolltorn for automatiserade vagtransporter
kommer att behovas med tag, flyg och jarnvagstransporter som forebild.
Arbetet med nationella kontrolltorn kan med férdel harmoniseras inom EU.
Med kontrolltornen kan de stora datormadngder som genereras i trafiken kring
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stérningar och hinder, prioritet for utryckningsfordon, vader och vaglag med
mera anvdndas pa basta satt.

Konkreta anpassningar av infrastruktur som ocksa behéver EU-harmoniseras ar
vagskyltar, konventionella och intelligenta. Det bor dven planeras for
dedikerade korfalt for autonoma fordon langs stora godsstrak.

4.4. Jarnvagsunderhall

Scania ser positivt pa att Trafikverket foreslar ett fortsatt hogt anslag till
jarnvagsunderhall. Scania transporterar redan i dag gods bland annat fran
Néssjo soderut i Europa med jarnvag, bland annat kompletta lastbilsbilshytter
fran Oskarshamn till var lastbilsfabrik i Zwolle i Nederlanderna. Men en val
fungerande jarnvag har vi mojligheter att anvanda jarnvag mer i vara egna
godstransporter.

Samtidigt 4r mojligheterna till 6verflyttning till jarnvag som Trafikverket anger i
inriktningsunderlaget ocksa fortsatt begrdansad genom kapacitetsproblem och
det faktum att jarnvagstransporter inte alls ar lika flexibla som godstransporter
pa vag. Det gor ett fortsatt arbete for fossilfria godstransporter pa vag sa viktigt.

4.5 Dra nytta av EU-initiativ fér medfinansiering och klimatomstallning, TEN-
T,CEF, AFID och Green Deal

Inriktningsunderlaget tar kort upp EU:s TEN-T arbete med gransoverskridande
infrastruktur och fonden foér ett sammanlankat Europa, CEF. Scanias uppfattning
ar att arbetet bor starkas i Sverige med att ta tillvara nyttan med TEN-T
samordning och inte minst medfinansiering av svenska infrastrukturobjekt med
hjalp av fonden for ett sammanlankat Europa.

Sverige bor dven driva pa for att integrera laddinfrastruktur och elvagar i TEN-T
och CEF-ramverken.

Inom TEN-T arbetet bor Sverige aven driva pa arbetet fér anvandning av
hogkapacitetsfordon i de stora transportkorridorerna som Skandinavien-
Medelhavet.

Den kommande revideringen av TEN-T maste prioriteras i EU-arbetet av Sverige,
likasa AFID, direktivet for utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa
drivmedel da detta kan skynda pa omstallningen till fossilfrinet av daven
gransoverskridande godstransporter pa vag.

Inriktningsunderlaget ndmner kort Green Deal, EU:s gréna giv och dven har
galler att Sverige tar tillvara de mojligheter som Green Deal ger for omstallning
till fossilfrihet.
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4.6 E4/E20 Sodertiljebron - enskilt objekt

Scania antar att Trafikverkets kommande atgardsplanering med forslag dven pa
prioriterade storre objekt kommer att remitteras senare under 2021.

Scania vill &nda namna vikten av en ny infrastrukturlésning for E4/E20 vid
Sodertélje kanal som ar porten till Stockholmsregionen séderifran och viktig for
stora delar av norra Sveriges koppling till sddra Sverige.

Dagens brol6sning har bade stor kapacitetsbrist och ar sarbar i handelse av
trafikolyckor eller andra storningar. Kapacitetsbristen forsvarar arbetspendling
och stérningar kan paverka samhallsviktiga godstransporter till och fran
Stockholmsregionen.

| regeringens nationella plan fran 2018 identifierades Sodertaljebron som en
brist. | samma plan finns férslag pa uppgraderingar av befintlig bro antagna. Nu
planeras en uppgradering av befintlig bro starta 2024.

Detta innebar omvéaxlande avstangningar av norr- respektive sodergaende
brohalva av befintlig bro och aven trafikomlaggningar i narheten av bron, nagot
som kommer skapa stora trafikstérningar.

En ny férbindelse vid Sédertélje kanal innebér att E4/E20 kring Sodertilje blir
mer robust och dven anpassas till trafiksituationen nar kommande forbifart
Stockholm 6ppnas 2030.

Henrik Gustafsson

Manager Public Affairs - Transport Policy and Trade
Scania CV AB

henrik.gustafsson@scania.com

070 086 58 99

Scania CV AB
SE-151 87 Sodertalje, Sweden
www.scania.com

Phone +46 8 553 810 00 Fax +46 8 553 810 37
Registered in Sweden: No. 556084-0976
Registered Office: Sodertilje, Sweden




	Start

