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Remissvar fran Skelleftea kommun avseender
’Inriktningsunderlag infor transportinfrastruktur-
planering for perioden 2022—2033 och 2022—2037”

Trafikverket har nyligen dverlamnat ett inriktningsunderlag till regeringen
som under hand ska bli utgangspunkt for atgérdsplaneringen och de nya
nationella och regionala transportplanerna under tidsperioden 2022—2033
alternativt 2022-2037. Skellefted kommun ldmnar in remissvar nedan.

Skellefted befinner sig i en expansiv fas med en positiv utveckling inom en
rad omréden. Investeringar och etableringar skapar mdjlighet for en
dynamisk utveckling av vér arbetsmarknad, kompetensforsorjning,
kommun och dess invénare. Den samhillsomvandling som Vésterbotten
och Skelleftearegionen stér infor, till f6ljd av norra Europas storsta
nyindustrialiseringssatsning 1 modern tid, 4r helt unik.

Oster om staden reser Northvolt de byggnader som kommer att bli en av
Europas storsta batterifabriker, som kommer att skapa 6ver 3 000
industrijobb och minst lika manga till i dess niarhet — i en kommun som
idag har 73 000 invanare. Det finns redan bestéllningar pé
litiumjonbatterier pa en bra bit dver 100 miljarder kronor, och
byggplanerna har fatt expanderas tack vare den stora efterfragan fran
fordonstillverkare och industrier som béade ser klimat- och marknadsnyttan
1 elektrifieringen av Europa.

Detta dr en utveckling som kan bli mdjlig genom en stark samverkan
mellan néringsliv, region, statliga aktorer, kommun och arbetsmarknadens
parter, understddd av Sveriges energipolitik, exportinitiativ och hoga
klimatambitioner. Det dr ocksd en modell vi fortsétter med, nér vi nu gér
vidare fOr att bygga ut infrastruktur, utbildningsplatser och bostéder for att
gora detta grundande av en ny, svensk basindustri mgjlig.

Sambhillets system for hantering av stora etableringar/investeringar
anstrangs kraftigt i och med att utvecklingen i1 Skellefted och Vésterbotten
nu sker 1 ett hogt tempo som innebér att de offentliga systemen for
beredning och hantering av utvecklingsfrdgor inte motsvarar de behov av
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offentliga insatser som foljer av etableringen. Initialt ser vi extraordinéra
behov inom exempelvis infrastruktursatsningar. Dessa maste adresseras
innan 2025. Samtidigt ser vi stora behov av att skala upp den kommunala
verksamheten for att mota ca 10 000 — 15 000 nya invanare och inresande
de kommande aren. Det motsvarar ca 200 000 nya invéanare i Stockholm
som ska leva, bo, arbetspendla mm inom ett fétal &r.

Ett utpekat utvecklingsomraden &r infrastruktur och vigtransporter som
behdver stirkas dé trafiken till och frdn det nyetablerade industriomradet
och genomfartstrafiken kombinerat med effekter av befolkningsékning
behdver ges forutsdttningar som inte belastar miljon mer dn nddvéndigt.

Prognoserna ger felaktig bild

Trafikverket har nyligen dverldmnat ett inriktningsunderlag till regeringen
som under hand ska bli utgdngspunkt for atgardsplaneringen och de nya
nationella och regionala transportplanerna under tidsperioden 2022-2033
alternativt 2022-2037. I inriktningsunderlaget framgér Trafikverkets
beddmning att nationellt kommer resande och transporter fortsitta 6ka
samtidigt som behovet av omstdllning till hdllbarhet 4r mycket stort for att
klara klimatet och internationella ataganden.

Inriktningsunderlaget bygger pa en basprognos som visar att nationellt
kommer befolkningen att 6ka medan i Ovre Norrland kommer bade
befolkning och sysselsittning generellt att minska. Skellefteda kommun
beddms ska minska in befolkning med 0-4 procent fram till 2040. Mot
bakgrund av vad som for nérvarande sker 1 Skellefted kommun och den
forvantade utvecklingen de narmaste tio aren ar Skellefted kommuns
beddmning att Trafikverkets prognos ger en helt felaktig bild som far
allvarliga konsekvenser.

I Trafikverkets inriktningsunderlag gérs beddmningen att person- och
godstransporterna fortsatt kommer att 0ka samt att behovet av omstéllning
till hallbarhet &r mycket stort for att klara klimatutmaningar och
internationella dtaganden. Enligt underlaget ska gods- och
persontransporterna pa jairnviagen 0ka med 42 procent respektive 53
procent, men Trafikverket skriver ingenting om hur de 6kade transporterna
ska fa plats i en jarnvigsanldggning som redan nu dr hért belastad. Ett
rimligt antagande borde vara att jarnvégsinfrastrukturen méste byggas ut
for att klara underhallet med en 6kande trafik.

Trafikverket beskriver 1 inriktningsunderlaget att landet har en omfattande
infrastruktur men med brister som beddms vara viktigare att hantera én
investera 1 nyproduktion. Det innebér att de nya atgardsplanerna som ska
tas fram far ett fokus pa drift och underhall samt att genomfora de
investeringsobjekt som finns 1 nu gillande transportplaner. Utrymmet att
investera i nya vig- och jarnvéigsprojekt kommer darfor att vara begrénsat
om inte regeringen tillskjuter en avsevirt storre finansiell ram for
infrastruktur. Slutsatsen blir att det blir mycket svart att fa finansiering till
ny statlig infrastruktur i Ovre Norrland.
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Vi noterar att Trafikverkets underlag bygger pa andra myndigheters
prognoser, trendframskrivningar och antagna modeller, men den unika
utveckling som sker i norra Sverige och Skelleftedregionen sker nu och de
kommande aren. Dar &r det fel att basera framtidsplanerna pé historiska
fakta. Vi efterfragar en kompletterande bild av aktuellt ldge 1 Sverige dér
viktiga investeringar, geografiska utmaningar och svagheter i det nationella
transportsystemet lyfts fram.

Stark samhallsutveckling i Skelleftea

I Skelleftea sker for nérvarande en mycket stark samhallsutveckling dér ett
stort antal foretag etablerar sig for att bygga upp bade nya verksamheter
och bostéider. Skellefted kommuns planering utgar fran en tillvaxt i
samhdllet pa 30-40 procent fram till 2040. Redan fore 2025 ser vi en
okning av ca 10 000 — 15 000 nya invanare och inresande. Det motsvarar
ca 200 000 nya invanare 1 Stockholm pd samma korta tid. Det dr en
remarkabel fordndring fran den tidigare bilden av Skellefted. Det dr ocksé
en tillvéxt som fordrar ett vil fungerande lokalt och regionalt
transportsystem pa bade viag och jairnviag. Samtidigt har inga reella
satsningar gjorts i omrddet av sddan infrastruktur pa ménga ar utifrdn en
tidigare mycket svag utveckling. Darfor ar befintlig jarnvdg (Norra
stambanan och Skelleftebanan) liksom huvudvignitet (E4 och vidg 95/372)
av for 1ag standard och kapacitet for att funktionellt klara den tillvéxt som
pagar. Skellefted kommun instimmer i Trafikverkets beddmning att det
finns mycket stora underhéllsbehov i den existerande infrastrukturen
samtidigt som det finns akuta behov av nyinvesteringar for att skapa ett vil
fungerande hallbart transportsystem.

For ndrvarande mérks utvecklingen i Skellefted kommun genom 6kat
resande och fler transporter som leder till hogre trafikintensitet. Skelleftea
kommun beddmer att utvecklingen, utan dtgirder, leder till mycket svara
framkomlighetsproblem 1 vissa delstriackor, forsdmrad trafiksdkerhet och
att miljokvalitetsnormerna i centrala lagen inte kommer att kunna klaras.

De stora satsningar som nu gors i Skellefted ér inriktade pd samhallets
omstédllning pa hallbarhet. Det sker genom investeringar i storskalig
produktion av batterier for elektrifiering av fordon och energilagring. Det
sker genom stora satsningar for produktion och distribution av gron
elektricitet. Det kommer att medfora en stark befolkningstillvixt som
kraver nya bostader dir forverkligandet sker genom industriellt
tribyggande med hog energieffektivitet och héllbarhet. For att minska
miljobelastningen ytterligare 4r kommunens malséttning att fordubbla
resandet med kollektivtrafik och resorna med cykel.
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Forutsattningar for akuta satsningar viktiga

Skellefted kommun ser med stor oro pa att Trafikverket 1 sitt
inriktningsunderlag bedomer att det saknas forutsittningar for akuta
satsningar som uppstér i och med den samhéllsomvandling som pagér och
kommer att pagd de kommande tio aren. Det som sker 1 Skellefted ar unikt
till omfattning och avviker patagligt mot den bild som Trafikverket
beskriver nationellt.

Skelleftea kommun driver ett intensivt omstillningsarbete for alternativt
resande trots ett kallt, nordligt klimat. I det accelererande byggandet &r
inriktningen tydligt mot lag energiforbrukning. Samtidigt &r de nya
industriella satsningarna pé energiproduktion, lagring, elektrifiering av
fordon och trabyggande en oerhort viktig del av samhéllets omstédllning
mot 0kad héllbarhet. Det &r satsningar som far effekt bade nationellt och
globalt eftersom produktionen i Skellefted framforallt kommer att
exporteras. Skellefted behover satsningar pa Norrbotniabanan, E4 och vig
95/372. Exempelvis bedomer Skellefted kommun att trafiken pa E4 1
centrala Skellefted att dka fran 25 000 till 35 000 ADT och trafiken p4 vig
372/95 i tiitorten att 6ka fran 10 000 till 15 000 ADT fram 2030. Nya
satsningar behovs dven for vig 827.

Viktigt att Norrbotniabanan ligger kvar i NTP

I diskussionerna om att lyfta ur vissa jarnvagsprojekt ur nationella
transportplanen for att ge plats at andra vill Skelleftea kommun vara véldig
tydliga med att Norrbotniabanan maste fa ligga kvar i den nationella
transportplanen. Allt som riskerar att forsena fardigstdllandet av banan till
Luled maste undvikas, vilket med all sannolikhet kommer att ske om banan
skulle lyftas ur den nationella transportplanen och in i en ny process med
alternativ finansiering.

Det europeiska perspektivet

Vi saknar det europeiska perspektivet 1 Trafikverkets analyser. Den
europeiska stomnétskorridoren Scandinavian-Mediterranean Corridor
forldngs till Kiruna-Narvik och Haparanda-Uleéborg, 1 vilken
Norrbotniabanan ér inkluderad. Hur Trafikverket stéller sig till de
gemensamma europeiska intentionerna gér inte utldsa av underlaget
forutom att Trafikverket inte anser att forordningarna dr bindande. I och
med forldngningen av stomnétskorridoren sékerstélls att bygget av
Norrbotniabanan dven fortséttningsvis kan soka medfinansiering fran EU.
Att missa denna chans vore allvarligt dd EU:s ambition &r att bygga ett
sammanhéngande transportsystem genom Europa, inklusive den sista
lanken Norrbotniabanan.
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Slutsatser och forvantningar

Skellefted kommuns beddmning och dvertygelse dr att den utveckling som
paborjas 1 och med Northvolts etablering kan om den understods pa ratt
sdtt ge positiva effekter langt utanfor Skellefted kommun och regionen. Det
finns en stor potential i en kraftfull nationell nyindustrialisering som drivs
av goda forutséttningar fran héllbar industriproduktion som ger positiv
effekt pa bruttonationalprodukten. For att fa en bra utvéxling av de
forutséttningar som finns &r investeringar i héllbara transportlésningar en
central faktor. Skellefted kommuns bedomning ar darfor att rese- och
transportinfrastrukturen maste tillforas de resurser som krévs i nartid for
nybyggnad av Norrbotniabanan och ombyggnader av E4, viag 95/372 och
vag 827.

Skellefted kommun forvéntar sig att regeringen kompletterar Trafikverkets
inriktningsunderlag med en nuldgesbild for att balansera Trafikverkets bild
av norra Sverige, dér regeringen tar fasta pa de gigantiska investeringar
som sker 1 norr. Att detta till viss del redan har pabdrjats 1 och med att
regeringen tillsatt en samordnare for samhéllsomstillningar vid storre
foretagsetableringar och foretagsexpansioner i Norrbotten och Visterbotten
ar mycket positivt.
Vi hoppas att regeringen fortsitter pa denna linje och investerar i
utbyggnad av infrastruktur for att sékra de investeringar som gors i norr;
e som skapar virden for Sveriges innovations- och konkurrenskraft
over lang tid
e som dr ett viktigt steg for klimatomstdllningen och hela Sveriges
héllbara utveckling
e dir Norrbotniabanan ingér med hela sin langd fran Umea till Lulea
med bade planering och byggande.

Lorents Burman (S) Evelina Fahlesson (S)
Kommunstyrelsens ordférande Kommunstyrelsens
1:e vice ordforande

Kristina Sundin Jonsson
Kommundirektor
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