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Skogsindustrierna har beretts mojligheten att lamna synpunkter pa Trafikverkets forslag till
Inriktningsplanering. Skogsindustrierna instdimmer dven med det remissyttrande som lamnats av
Naringslivets Transportrad och Svenskt Naringsliv, samt vill dessutom ge foljande egna synpunkter.

Sammanfattning
Trafikverkets resonemang och avvagningar i Inriktningsunderlaget ar genomtankta. Skogsindustrierna
tillstyrker darmed de flesta av bedémningarna.

Skogsindustriernas yttrande kan sammanfattas i féljande punkter:
e (Okad transportefterfragan ar bra och viktigt fér Sverige

e Lingre planperiod dn 12 ar genererar ingen ytterligare nytta

e Utgangspunkten for Trafikverkets prioriteringar ar val avvagda

e Stadsmiljéavtalen bor utvecklas for att tydligare omfatta godstransporter

e En 0kning av ramnivan med 20 procent, till 747 miljarder, dr n6dvandig for att na politiska mal
¢ Finansieringen av nya stambanor bor ligga utanfor nationell plan

e Vidmakthéllande bor fa an storre prioritet sa att eftersatt underhall kan minimeras

e Klimatmalen forutsatter utbyggd infrastruktur for elektrifiering

e Regeringen bor ta fram en strategi for produktion av biodrivmedels produktion i Sverige

e Kl bor utveckla méatt pa industrins konkurrenskraft med exportpriselasticitet

e De samhillsekonomiska kalkylerna behover utvecklas med avseende pa godstransporter

o Trafikverket behover arbeta mer med produktivitet och innovation

e Fokusera pa hela strak och projekt istillet for delstrackor i kommande arbete

e Kompetensforsorjning av transportsektorn behover hanteras och Trafikverket har en viktig roll

Skogsindustrierna vill lyfta nagra sarskilt angeldgna fragor branschen énskar se i kommande

Infrastrukturproposition:
e Investering i ny isbrytarflotta dr det mest angeldgna investeringsobjektet for svensk

konkurrenskraft i kommande Nationell plan, eftersom sjéfarten ar det viktigaste trafikslaget vid
bade import och export

e Tempotiimplementeringen av BK4 maste hdjas, sa att inférandet ar fardigt till 2025

e Tydligt mal om att ta igen eftersldpande underhall inom 20 ar genom en langsiktig finansierad
underhallsplan, som bor beslutas i riksdagen

e Elektrifiering av kvarvarande jarnvagsnat behover genomféras

e Fjarrlotsning med navigationsstod fran land bor paskyndas med regeringsuppdrag

e Fortsatt med Naringslivpotten for jarnvagen

e Industriinvesteringar maste foljas av infrastrukturatgiarder

Skogsindustriernas avstyrker f6ljande:
e Styrmedel som dampar trafiktillvaxten for godstransporter
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Skogsindustriernas yttrande

Handel ar grunden for valstand och tillvaxt men utan fungerande transporter ar handel inte mojligt.
Godstrafik betyder ddrmed arbetstillfallen. Motivet for staten att ha stora anslag till infrastrukturen ar att
det ar en kollektiv nytta som bidrar till konkurrenskraft, jobb och till att nd miljomalen. Att staten tar
detta ansvar ar for att infrastruktur behover hianga ihop i ett nationellt perspektiv men ocksa for att
infrastruktur binder ihop nationen. Tillvaxt, utrikeshandel och transporter hanger ihop.

Sverige ar ett handelsberoende land i Europas utkant. For att svensk industri ska fortsatta att vara
konkurrenskraftiga och dirmed bidra med jobb och resurser till valfarden, behdvs val fungerande
logistikkedjor, en effektiv transportniring och funktionell infrastruktur. Godstrafik beror flera
politikomraden som naringspolitik, miljopolitik, arbetsmarknadspolitik, skattepolitik etcetera. Det ar
mycket gladjande att konstatera att Sveriges forsta godstransportstrategi antogs av regeringen 2018 dar
godsets betydelse tydligt betonas och dar behov av kapacitetsstarka, effektiva och fossilfria
godstransporter lyfts. Det dr ocksa mycket gladjande att konstatera att godstransportstrategin har fatt
avtryck i Trafikverkets inriktningsunderlag och att godstransporter ar pa vag att prioriteras hogre, dven
om manga viktiga fragor och atgirder kvarstar for ett genomforande av hela godstransportstrategin.

Okad transportefterfrdgan ar bra och viktigt fér Sverige

Sverige ska vara en fossilfri valfardsnation. Valfard férutsatter en konkurrenskraftig industri som motorn
i Sveriges tillvixt och vilfard. Okad industriproduktion en forutsittning for det och férutsitter kat
transportarbete. For att malet ska nds maste transportarbetet for gods 6ka samtidigt som de blir allt
effektivare och med lagre utslapp. Effektivare transporter innebér att trafikarbetet 6kar i langsammare
takt dn transportarbetet, vilket betyder mer gods med farre fordonsrorelser for alla trafikslag.

Langre planperiod an 12 &r genererar ingen ytterligare nytta

Skogsindustrierna tillstyrker Trafikverkets bedomning om att planperioden fortsatt bor vara 12 ar och
inte 16 ar. De negativa aspekterna med att 1dsa fast sig under en for lang tid ar tydliga och
Skogsindustrierna ser inga fordelar med en langre plan. En tolvarig plan ar redan en lang plan och de
utmaningar som finns med infrastrukturen blir inte battre med en dnnu ldngre plan. Omvarldsfaktorer
kan forandra sig och det dr darfor viktigt att ha frihetsgrader framat. Kanske finns det fog att fundera dven
om de tolvariga planerna istillet ska forkortas med tanke pa att planerna ofta innehaller atgiarder som
kommer sent i planperioden och da endast med delstrackor. Se avsnittet "Fokusera pa hela strak och
projekt istallet for delstrackor i kommande arbete” for vidare resonemang,.

Utgdngspunkten for Trafikverkets prioriteringar ér val avvdagda

Skogsindustrierna tillstyrker Trafikverkets prioriteringar i alla de inriktningar som foreslas. Dessa ar
prioritering av: vidmakthallande, sj6fartsatgarder, trimningsatgarder, miljoatgarder, redundans (ocksa
kallat krisberedskap/robusthet/informationssédkerhet), och lansplaner. Trafikverket anger ocksa inféran-
det av ERTMS som prioritering. Skogsindustrierna anser fortsatt att tidplanen delvis kan ifragasattas.
Viktigast vid inforande av ERTMS ar att Sverige ligger i ratt takt i forhallande till implementeringen i
Danmark och Tyskland. Stadsmiljoavtalen inférdes 2018 och har varit ett nytt satt fér infrastruktur-
utveckling i kommuner men verktyget maste utvecklas ytterligare for att komma till full nytta. Idag
omfattas inte godstransporter fullt ut av stadsmiljoavtalen och det finns stora kommunala behov for detta.
Slutligen prioriterar Trafikverket anslag till forskning och utveckling, vilket verkligen ar ett viktigt
andamal. Samtidigt maste fragan stéllas om Trafikverket verkligen ar ratt myndighet for att styra och
finansiera forskning och utveckling kopplat till transportomradet.
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En &kning av ramniv@n med 20 procent fill 747 miljarder ar nédvandig for att nd
politiska mal

Sverige star infor mdnga utmaningar bade vad géller effekter efter pandemin och den klimatomstallning
hela samhillet ska genomfora. Samtidigt visar Trafikverket att flera beslutade transportpolitiska mal av de
av riksdag och regering inte kommer att uppnas utan statliga investeringar och prioriteringar. I ljuset av
behoven bor en 6kning av anlagen till infrastruktur vara helt nédvandig for att nd uppsatta politiska mal.
Sarskilt behdvs en hogre ram for vidmakthallande med anledning av Trafikverkets konstaterande att det
ar svart att uppréatthalla dagens funktionalitet i transportsystemet inom de befintliga ramarna. Bristande
underhall som framst drabbar det perifera vig- och jarnvigsnatet leder ocksa till 6kade geografiska
skillnader samt samre trafiksdkerhet. Skogsindustrierna énskar darfor se att Trafikverkets forslag till
inriktning om plus 20 procent dr den inriktning som regeringen presenterar i kommande Infrastruktur-
plan, det vill sdga en 6kning fran nuvarande ramniva (622,5 miljarder) till en ramniva pa 747 miljarder
under perioden 2022-2033.

Finansieringen av nya stambanor bér ligga utanfér nationell plan

Skogsindustrierna tillstyrker Trafikverkets bedémning att nya stambanor bor ligga utanfor kommande
nationell plan. Trafikverket framfor flera goda argument till varfor sa bor ske och menar ocksa att
stambaneprojekt blir effektivare om det hanteras separat. Ett av det mest vigande argumenten mot att ha
nya stambanor i den nationella planen ar att Trafikverket konstaterar att madnga angelagna atgirder da
inte ryms i planen och att funktionaliteten i befintlig infrastruktur inte kan uppratthallas. I nuvarande
nationella plan uppgar nya stambanor till en summa om 71 miljarder. Dessutom visar Trafikverket att de
atgarder som kan genomforas istéllet for nya stambanor ger betydligt hogre samhallsekonomiska nyttor.
Trafikverket anger att samhallsnyttan blir 100 miljarder hogre for andra atgarder utan att kostnaderna
okar inom befintlig ram. For inriktningen med 20 procents 6kad ram blir samhallsnyttan 65 miljarder
hogre om nya stambanor tas bort fran nationella planen. Detta dr ett anmarkningsvart konstaterande av
Trafikverket och bor vara grund for 6vervigande om stambanorna 6verhuvudtaget ska genomforas givet
de begransade resurser som finns.

Vidmakthdllande bor f& én storre prioritet s& atft eftersatt underhdll kan minimeras
Sverige har under en lang tid underlatit att fokusera pa underhallet av redan befintlig infrastruktur. Det vi
ser nu ar ett eftersldpande underhall som trots stora satsningar inte hianger med de verkliga behoven.
Regeringar har under de senaste fyra mandatperioderna satsat mer pa underhall dn tidigare, men trots
det har budgetramarna sats for lagt i forhallande till behoven. Trafikverket konstaterar att det ar
effektivare att férebygga problem &n att ta hand om akuta héndelser. Eftersom svenska politiker sedan 90-
talet inte prioriterat anslagen till vidmakthallande har vi nu hamnat i en situation med dyrare akuta
atgarder. Trafikverket konstaterar att den befintliga infrastrukturen ska vardas, och allt annat vore
kapitalforstoring. Skogsindustrierna anser darfor att minimum for alla inriktningar Trafikverket foreslar,
bor utga fran att vidmakthallande av dagens funktionalitet sikerstalls.

Trafikverket anger att sa mycket som 63 procent av vagnatet ar byggt for 1970, ett vignat i behov av
reinvesteringar for att det ska fortsatta vara bade sakert och farbart. Att lappa och laga dessa végar ar inte
langsiktigt hallbart. Bade det hdg- och lagtrafikerade vagnatet kommer att fa standardsankningar
framéver. Aven standardsidnkning fér jirnvigen &r att vinta utanfor de fyra storsta trafikerade straken.
Foljdeffekter ar langre transporttider och férseningar som kommer att paverka bade personresor och
godstransporter negativt. Situationen ar inte hallbart for ett land som ska hianga ihop och skapa
mojligheter och tillgdnglighet i hela landet. Transportpolitiska malet om infrastruktur for utveckling i hela
landet uppnas inte.
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Situationen som Sverige nu befinner sig i gor att det behovs harda prioriteringar i de olika ekonomiska
ramarna. Trafikverket prioriterar vidmakthallande i de foreslagna inriktningarna. Det dr valkommet.
Trots det kan konstateras att ar 2033, i slutet av planperioden, kommer det eftersldpande underhallet
fortfarande vara 66 miljarder. Endast i inriktningen med 6kat anslag om 20 procent och utan nya
stambanor, frigdrs 13 miljarder for att ta igen eftersatt underhall. Det skulle i sa fall betyda att

53 miljarder aterstar, vilket fortfarande dr en enorm summa. Samtidigt anger Trafikverket att det skulle
finnas 23 miljarder fér nya investeringar.

Det ar av yttersta vikt for den svenska konkurrenskraften att det efterslapande underhéllet minimeras.
enlighet med Trafikverkets eget stillningstagande att varda den befintliga infrastrukturen, bér underhall
bor ga fore nyinvesteringar sa lange ett stort eftersatt underhall finns kvar. Trafikverket anger sjalva att
"nyttan med att uppratthallande den nuvarande funktionaliteten i infrastrukturen ar storre an att gora
nya investeringar”. Skogsindustrierna anser att underhall och trimningsatgirder i statens infrastruktur
bor prioriteras framfor nyinvesteringar sa att infrastrukturskulden minskar. Skogsindustrierna anser
darfor att utav de 23 miljarder som dr mojliga att ansla till nya projekt, s bor hilften av detta istéllet
anslas vidmakthallande. Det betyder att totalt 25 miljarder (13+12) i sa fall skulle anslas for att atgarda
eftersatt underhall och reinvesteringar. Det skulle 4nda betyda att 41 miljarder av eftersatt underhall
kvarstar. Skogsindustrierna anser samtidigt att regeringen bor 1amna en proposition till riksdagen om en
finansierad langsiktig underhallsplan for att inom en given tidsperiod, exempelvis 20 dr, minimera det
eftersldpande underhallet. En 6verenskommelse 6ver blockgranser om att varda redan genomforda
investeringar ar mycket angelagen.

Klimatmdalen forutsatter utbyggd infrastruktur for elektrifiering

For att bli ett fossilfritt vilfardsland maste regeringen driva en politik som syftar till fossilfria transporter
samtidigt som konkurrenskraften gentemot omvérlden stirks och transportarbetet kar. Okad industri-
produktion av klimtsmarta produkter 6kar ocksa transportarbetet. Darfor ar Trafikverkets skrivningar
om att ddmpa transportefterfragan med hoga drivmedelspriser problematiska. Resonemanget gar kanske
till del att applicera till personresor i storstider men for godstransporter bor Sverige ga i motsatt riktning.
En fordubbling av drivmedelspriset far konsekvenser fér den konkurrensutsatta internationella industrin.
En fyrdubbling av drivmedelspriset, med ett drivmedelspris pa 50 Kkr per liter, ar orimligt om Sverige
samtidigt ska behalla jobben. Redan idag har svenska foretag langa avstand inom landet och till
huvudmarknaden pa kontinenten. Det foranleder hogre transportkostnader jamfort med konkurrenter
tillika simre konkurrenskraft. Trafikverket konstaterar ocksa att den tunga trafiken kommer att paverkas
hardare an personbilstrafiken eftersom branslekostnadshdjningarna kommer att ge problem for
naringslivets konkurrenskraft. Skogsindustrierna avstyrker dirmed styrmedel som dampar
trafiktillvaxten for godstransporter.

Att godstransporterna ska bli fossilfria ar mojligt om ratt atgiarder genomfors. Skogsindustrierna
instimmer med Trafikverkets beddmning att elektrifiering och biodrivmedel ar en viktig del for
omstdllningen av transportsektorn. Skogsindustrierna tillstyrker dven Trafikverkets beddmning om det
offentligas ansvar for laddinfrastruktur. Regeringen har nyligen angivit att utbyggnaden av
laddinfrastruktur bor ske i en takt som gor att den inte blir ett hinder for elektrifieringen av
transportsektorn. Regeringen har darfor givit Trafikverket i uppdrag att inleda planering for utbyggnad av
ca 300 mil elvag langs det statliga vagnatet och analysera behovet av laddinfrastruktur fér snabbladdning
av tunga fordon langs storre vagar. Skogsindustrierna vialkomnar denna mycket angeldgna satsning.

Samtidigt ar regeringens huvudsakliga vig mot en fossilfri transportsektor reduktionsplikten. S som
forslaget om reduktionsplikt, nu ute pa remiss, ar utformat ar det dieselfordon som far axla den storsta
bordan. Sarskilt stort lass kommer de dieselfordon som inte har ndgra andra alternativ att fa dra, vilket
framst omfattar de allra tyngsta lastbilarna. Skogsindustrierna anser det inte att den tunga trafiken, det
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vill sdga det segment som Trafikverket skriver har svarast att stidlla om, ska ta det storsta kostnaden for
reduktionsplikten. De tyngsta godstransporterna saknar bade mojligheter till elektrifiering och andra
drivmedel, exempelvis etanol. Detta bakvanda angreppssatt bor omvarderas och regeringen bor istallet ta
ett kostnadseffektivitetensperspektiv och stilla hogre krav pa de segment och transporter som har lattast
att stdlla om och som dessutom har flera alternativ att vilja mellan. Infér Regeringens och Energimyndig-
hetens kontrollstationen 2022 saknas en ordentlig konsekvensbeskrivning om effekterna pa svensk
industris konkurrenskraft av reduktionsplikten finnas.

Regeringen behover uppdra at Energimyndigheten att ta fram relevanta underlag som belyser
naringslivets konkurrenskraft. Skogsindustrierna foreslar att regeringen tillsatter foljande tva
utredningar for att till nista kontrollstation ha ett komplett kunskapsunderlag och en utforlig
konsekvensanalys:

e Utredning om vilken kombination av styrmedel och atgarder som behdvs for att na etappmalet
for transportsektorn med minsta mojliga negativa paverkan pa samhallsekonomi, internationell
konkurrenskraft och det 6vergripande malet for transportpolitiken, samt hur reduktionsplikten
pa ett balanserat och kostnadseffektivt sitt kan bidra till etappmalet.

e Utredning om hur olika reduktionspliktskurvor fér bensin och diesel kan uppfyllas i verkligheten
utifran drivmedelsstandarder och tillgang pa ratt sorts biodrivmedel, samt vad kostnaden blir och
hur stora konsekvenser det far for transportsystem, samhallsekonomi, internationell
konkurrenskraft, bioekonomins utveckling, svensk biodrivmedelsproduktion och det
overgripande klimatmalet. Utredningen bor ocksa beroéra hur beskattningen av drivmedel kan
justeras efter hand som andelen fossilt kol minskar och dven hur justerad beskattning kan dampa
prisokningen pa drivmedel som reduktionsplikten medfor.

Trafikverket anger att det behdvs 70 procent mer biodrivmedel for att nd klimatmalen f6r transport-
sektorn till 2030 och de skriver att detta inte ar problemfritt eftersom det inte ar sdkert att det kommer
att komma fran hallbar produktion. Samtidigt anger Trafikverket att Sverige kan na klimatmalen till 2035
om vi behéller samma andel biodrivmedel (21 procent) som anvands idag.

Skogsindustrierna tillstyrker Trafikverkets forslag att regeringen tar fram en strategi for produktion av
biodrivmedel. Skogsindustrierna forslar samtidigt att regeringen uppdrar at Trafikverket att ta fram
underlag om hur infrastrukturen och transportsystemet skulle kunna bidra genom effektivare logistik-
floden. Eftersom bioenergi ar transportkostnadskansligt kan Trafikverket bidra genom att sdnka
transportkostnaderna for bioenergi i Sverige och dirmed mojliggéra konkurrenskraftig produktion av
biodrivmedel i Sverige med svensk ravara. Trafikverket sitter sjilva pa nycklarna till flera av de
paverkande faktorerna sa som 6kat underhall, barighet, snérojning, 6kad tillgdnglighet, fokus pa
lagtrafikerade banor, BK4, tyngre och langre tdg samt HCT-fordon. Detta dr ndgot som Skogsindustrierna
papekade redan 2016 i remissyttrandet till Inriktningsunderlaget.

Matt pd industrins konkurrenskraft méste utvecklas med exportpriselasticitet
Elektrifieringen av den tunga lastbilstrafiken kommer att ta langre tid for gods- 4n for personbilstrafiken,
vilket hogre branslekostnader for den tunga trafiken. Detta paverkar naringslivets konkurrenskraft
negativt. Dessutom &r det extra kinnbart pa landsbygden och i branscher med hog kinslighet for 6kade
transportkostnader och fa alternativ sa som skogsbruket. Exportpriselasticiteten! ar ett matt som KI
tidigare har anvant for att se effekter for exportindustrin av héjda transportkostnader. Homogena
produkter, tex pappersmassa, som handlas pa viarldsmarknaden ar priskansliga. Darfor blir 6kade
transportkostnader svara véltra 6ver pa kunder. For mer differentierade produkter kan situationen se

1 For att ldsa mer om exportpriselasticitet se Konjunkturinstitutet specialstudie Nr 10: 2006:10
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annorlunda ut. Skogsindustrierna vill se ett regeringsuppdrag till KI for att uppdatera skattningarna av
exportpriselasticitet for olika branscher och redovisa dem 6ppet. Ett tydligt matt pa effekterna av hogre
transportkostnader industrin.

De samhdllsekonomiska kalkylerna behdver utvecklas med avseende pd

godstransporter

Infrastruktur ar en forutsattning for ett lands tillvaxt. Trots detta dr det manga industrier som har svart
att fa behoven tillgodosedda. En bidragande anledning ar godsets laga vardering i de samhallsekonomiska
kalkylerna. Det dr sedan lange kartlagt att de samhéllsekonomiska varden for godstransporter och sittet
de fors in i kalkylerna uppvisar brister.2 I grunden handlar det tillforlitligheten inte inkluderats i
godstidsvarderingen pa ett adekvat satt. Tillforlitligheten ar den viktigaste aspekten for naringslivet
godstransporter. Regeringen bor ge Trafikverket, VTI och Trafikanalys i uppdrag att utvardera, uppdatera
och utveckla de samhéllsekonomiska kalkylmodellerna for infrastrukturinvesteringar som beror gods. Ett
langsiktigt uppdrag om att utveckla metodiken for nettonuvardeskvoterna (NNK) for gods skulle ge
politiken ett battre beslutsunderlag.

Fokusera p& hela strdk och projekt istdllet for delstréickor i kommande arbete
Situationen som Trafikverket beskriver i Inriktningsunderlaget visar tydligt den orimliga process kring
nationella planen som naringslivet manga ganger har lyft tidigare. Manga projekt trycks in i slutet av
planperioden for att saga att de ar med trots att det ofta bara ar en liten del av projektet som ar
finansierat. Det gor att till ndsta nationella plan sd 4r manga projekt lasta, eftersom tidigare nationella
planer brukar ligga till grund fér den kommande planen, trots att det inte finns en finansiering for hela
projektet. Agerandet visar heller inte pa ett tydligt straktdnkande eller att hantera skattebetalarnas
pengar ansvarsfullt. Samhallet far inte samhéllsnyttan forran hela projektet ar genomfort. En snutt byggs
pa en lang stracka och olika aktorer kan gladja sig at att projektet har startat fast det kan dréja manga ar
innan det ar fardigstallt. En mer rimlig ordning vore att bara ta med hela projekt med alla etapper i
planen. Finns inte det ekonomiska utrymmet att genomfora hela projektet under planen bér inte heller
projektet tas med. Skogsindustrierna anser att det har oskicket maste sluta sa att vi far relevanta
infrastrukturplaner som ocksa har finansiering for genomforande.

Kompetensforsdrining av tfransportsektorn behdver hanteras och Trafikverket har

en viktig roll

Att fokus har hamnat pa kompetensforsorjning i inriktningsunderlaget ar ett viktigt steg framat.
Infrastrukturbyggande handlar inte bara om att prioritera medel i en budget eller hur mycket pengar som
kan ga till genomforandet, utan manga ganger ar det resursbrist i form av personer som begransar
mojligheterna. I fraga om nya stambanor ar fragan om kompetensbrist ocksa relevant. Skogsindustriernas
medlemsféretag vittnar om att det idag i Trafikverkets region Ost 4r svart att fa framdrift i fér godset
angelagna jarnvagsprojekt eftersom flera arbetar pa Ostlanken.

Trafikverket har en central roll kring kompetensforsorjning i sektorn, men inte bara kopplat till
infrastrukturbyggande utan i vissa fall ocksa trafikering. Detta géller sarskilt i jirnvagssektorn dar
Trafikverket dr den aktor som styr och héller samman systemet. Andra delar av transportsektorn har
ocksa utmaningar med kompetensbristen inom transportsektorn, detta giller sarskilt lotsar och
lastbilschaufférer. Kompetensbristen paverkar industrin negativt och hindrar effektivitet.
Skogsindustrierna ser fram emot att regeringen och Trafikverket har en tydligare aktiv roll framat inom
kompetensforsorjning.

2”VTTV (Value of Transport Time Variability): Method development and synthesis. Value transfer, measurements, and
decomposition of VTTV”, Viert et al (2015); "Godstransporter och samhillsekonomiska kalkyler”, Vierth och Nystréom (2013)
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Angeldgna atgarder i Infrastrukturpropositionen

Investering av nya isbrytare mdste bli det mest angeldgna investeringsobjektet i Infrastrukturplanen

Redan i inledningen i Trafikverkets inriktningsunderlag anger verket att de ansvarar fér den langsiktiga
infrastrukturplaneringen for alla trafikslag inklusive sjéfarten. Flera investeringsobjekt kopplade till
farleder finns med i Trafikverkets forslag men de ger inte klart besked om investering i en ny
isbrytarflotta. Detta trots att Sjofartsverket i sin inlaga pekat ut att det bor vara med. Industriproduktion
behover ha mojlighet till sikra leveranser aret runt och sjofart ar det dominerande trafikslaget for export.
Utan isbrytare riskeras Sveriges industriproduktion i mellersta och norra Sverige. Isbrytningen ar darmed
en grundforutsattning for tillganglighet sjovagen. Utan en statlig finansiering av isbrytarflotta riskerar vi
forsening i ett redan forsenat projekt samt 6kade farledsavgifter pd uppemot 25 procent. Det kommer
ocksa leda till att politiska mal om mer sjofart inte kommer att kunna realiseras eftersom
farledsavgifterna redan idag ar for hoga for att stimulera 6verflyttning. En ny isbrytarflotta ar det mest
angelagna investeringsobjektet, av alla trafikslagen, da exporten ar helt beroende av fungerande
sjotransporter. Regeringen maste darfor tydligt satt ner foten i Infrastrukturpropositionen sa att det
uttryckligen framgar att fornyelse av isbrytarflottan ska ingd under nya investeringsobjekt i den
kommande nationella planen.

Implementering av BK4 for hogre transporteffektivitet

Med ett BK4-vagnat ar det mojligt att framfora effektivare lastbilar med en bruttovikt upp till 74 ton,
vilket ger sdnkta utslapp, lagre kostnader och farre lastbilar pa vagarna. Det ar bra for miljon och klimatet,
det starker industrins konkurrenskraft och forbattrar trafiksdkerheten. Skogsbrukets ravarutransporter
anvander i princip alla vigar, och darmed alla typer av vagklasser i Sverige och om 74 tons lastbilar ska bli
vanligt forkommande i hela Sverige behover i princip hela det statliga vagnatet och delar av det
kommunala vagnatet klassas som BK4. Trafikverket anger att 90 procent av vignatet klarar 74 tons
lastbilar redan i dag. Av det totala antalet broar (cirka 16 000) ar det cirka 700 som maste atgardas for att
klara BK4. Skogsindustrierna konstaterar gladjande att Trafikverket prioriterar inférandet av BK4 i flera
av de foreslagna inritningarna. For att fa full samhallsnytta av dtgiarden snabbare behéver BK4-vignitet
omfatta hela det statliga BK1-vagnatet senast 2025. Skogsindustrierna 6nskar darfor se att regeringen
prioriterar snabbare implementering av BK4 i den kommande Infrastrukturpropositionen.

Langsiktig underhdllsplan med mdl om att ta igen eftersldpande underhdll inom 20 ar

Underhall bor ga fore nyinvesteringar sé lange ett det eftersatta underhallet finns kvar. Trafikverket anger
sjalva att "nyttan med att uppratthédllande den nuvarande funktionaliteten i infrastrukturen ar stérre an
att gora nya investeringar”. Skogsindustrierna anser att regeringen boér l1dmna en proposition till
riksdagen om en finansierad langsiktig underhallsplan fér att inom en given tidsperiod, exempelvis 20 ar,
minimera det efterslaipande underhallet. En 6verenskommelse 6ver blockgranser om att varda redan
genomforda investeringar ar mycket angelagen.

Elektrifiering av kvarvarande jdrnvdgsndt behéver genomféras

Klimatet ar var allra storsta utmaning och Sveriges mal ar bli ett av varldens forsta fossilfria valfards-
lander. For att na dit maste alla mojligheter tas tillvara. Elektrifiering ar ett exempel dir miljo och
ekonomi kan gd hand i hand. Vanligtvis tinker de flesta pa vagtransporter nar fragan om elektrifiering
lyfts, men de billigaste atgarderna &r att elektrifiera den del av jarnvdgen som idag inte ar elektrifierad. De
kvarvarande jarnvagsstrackorna motsvarar cirka tio procent av jirnvagsnatet men stéller till stora
bekymmer for godstrafiken pa jarnvag med 6kad kostnad som f6ljd och samre effektivitet. Dessutom ar
dieselloken stora utsldppskallor. Aven vigtrafiken behéver elektrifieras och regeringens uppdrag till
Trafikverket ar en viktig vag framat. Skogsindustrierna anser att en ambitios satsning behovs for att
elektrifiera de jarnvagsrackor som annu inte ar elektrifierade.
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Pdskynda digitaliseringen av lotsningen med navigationsstad frdn land

Inom hela transportbranschen rader det kompetensbrist och tydligast marks detta for skogsindustrins
foretag avseende lastbilschaufférer och lotsar. Digitalisering kan vara en del for att avhjélpa bristen. En
viktig fraga ar att exempelvis inféra navigationsstod fran land, det som ibland kallas landbaserad lotsning
eller fjarrlotsning. Rise har genomfort ett forskningsprojekt nyligen som visar att navigationsstdd fran
land ar fullt méjligt. Projektet behdver konkretiseras genom ett demonstatrationsprojekt. Redan 2008 i
den statliga utredningen Lotsa Ratt3 angavs att landbaserad lotsning bor testas och det dr hog tid att satta
igdng. Skogsindustrierna vill att regeringen ger bade Transportstyrelsen och Sjofartsverket i uppdrag att
implementera navigationsstod fran land med start i ett demonstrationsprojekt.

Fortsdtt med Ndringslivpotten foér jdrnvdgen

Effektiv jarnvag ar en viktig fraga for transportkopare och for att mojliggéra mal om overflyttning av gods
fran vag till jarnvag. Fortfarande har naringslivet svart att fa mindre effektiviseringsatgarder
uppmarksammade och genomforda. Tack vare Naringslivspotten, som syftar till atgiarder for godstrafiken
pa jarnvag, har det blivit hogre fokus pa dessa fragor inom Trafikverket. Darfor maste Naringslivspotten
vara kvar och garna dessutom utvecklas. Eftersom arbetssattet var nytt tog det tid for grupperingen att
komma igdng men utvaxlingen kommer att bli stérre om potten finns kvar.

Industriinvesteringar mdste féljas av infrastrukturdtgdrder

Regeringens uppdrag till Trafikverket infor forra nationella planen var att ocksa koppla bostadsinvester-
ingar till infrastrukturutbyggnad. Detta forfarande bor kopieras till kommande nationella plan for att dven
omfatta infrastrukturutbyggnad kopplat till industriinvesteringar. Idag har Trafikverket ingen process for
att gora motsvarande nar stora industriinvesteringar aviseras, vilket innebar infrastrukturen och
transporterna blir en flaskhals som i varsta fall kan paverka investeringen negativt. Vid tidigare aviserade
industriinvesteringar har vi sett tendenser till detta och en viss senfardighet hos Trafikverket. P4 senare
tid har det aviserats stora investeringar i norra Sverige och det vore mycket olyckligt om transportinfra-
strukturen i dessa omraden inte hanger med. Sveriges attraktivitet som industrination hénger till stor del
pa mojligheten till effektiv logistik. Regeringen bor darfor se till att Trafikverket har en proaktiv process
for detta.

Skogsindustriernas utgangspunkt

Med vélskétta skogar och en skogsindustri i varldsklass som grund har Skogsindustrierna stéllt upp en
offensiv vision: att skogsnaringen driver tillvaxt i varldens bioekonomi. Bioekonomin bidrar till att bryta
dagens fossilbaserade ekonomi och till att uppna EU:s och Sveriges klimatpolitiska malsattningar. En
bioekonomi utgér fran fornybara ravaror, som anvands pa ett hallbart sitt. De biobaserade produkter
Skogsindustriernas medlemsforetag redan idag tillverkar - bioenergi, sdgade travaror, massa och papper
- kommer att vara basen under atskilliga ar framéver men kompletteras stindigt med nya produkter som
textilfibrer till klader, kemikalier, drivmedel, etc. En utveckling av bioekonomin handlar alltsa inte enbart
om att ersitta fossilenergi med bioenergi utan i hog grad om att ersitta vaxthusgasintensiva och dndliga
produkter med férnybara.

For att framtidssatsningar ska kunna finansieras kravs en politik som leder till stark internationell
konkurrenskraft for skogsindustrin. En val utbyggd infrastruktur som grund for effektivare och darmed
konkurrenskraftiga transporter ar en viktig del i denna konkurrenskraft. Skogsindustrin exporterade ar
2020 cirka 90 procent av produktionen av massa och papper och cirka 70 procent av sdgade travaror.
Genom Sveriges geografiska lage i varlden och stora avstand inom landet ar skogsindustrin starkt

3 Las mer i Jonas Bjelfvenstam utredning Lotsa Rétt fran 2008.
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beroende av vil fungerande transporter for sin konkurrenskraft. For att begransa avstandsnackdelarna
har skogsindustrin byggt upp effektiva logistik- och transportsystem dar alla transportslag utom flyg
ingar. Skogsindustrin ar en av de branscher som képer mest transporter i Sverige.

Skogsnaringen upphandlar logistiktjanster for drygt 25 MDSEK per ar. Vid export av skogsindustriproduk-
ter r cirka 25 procent lastbilstransporter, 65 procent sjotransporter och 10 procent jirnvagstransporter.
Val av transportslag beror pa produkt och destination, men oftast sker en kombination av transportslag.
For transporter inom Sverige anvdnds bade tag och lastbilar. Lastbil dr det dominerande transportslaget
for rundvirke (64 procent), flis (85 procent) och sagade travaror (87 procent). For andra produkter géller
det omvanda med hogre andel jarnvag for massa (62 procent) och for papper (85 procent).

Stockholm 2021-01-29

For Skogsindustrierna

Karolina Boholm
Transportdirektér
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