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Remissyttrande fran
Sodertornskommunerna pa
inriktningsunderlag infor den
langsiktiga infrastrukturplaneringen

Den 25 juni gav regeringen Trafikverket i uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag
som ett fOrsta steg infér den statliga infrastrukturplaneringen for tva alternativa
planperioder, 2022-2033 respektive 2022-2037. Inriktningsunderlaget syftar till att ge
regeringen ett underlag for bedomning av ekonomiska ramar f6r mojliga dtgirder
som underlag till regeringens infrastrukturproposition. Nir riksdagen sedan har slagit
fast planperiod och ekonomiska ramar foljer atgardsplaneringen i syfte att ta fram en
ny nationell plan och linsplaner fér transportinfrastrukturen.

Den 30 oktober 6verlimnade Trafikverket inriktningsunderlaget till regeringen
samtidigt som det remitterades till berérda remissinstanser.

Sodertornskommunerna (Botkyrka, Haninge, Huddinge, Nykvarn, Nynashamn,
Salem, Sodertilje och Tyreso) har, utifran S6dertérns utvecklingsprogram och sitt
mangériga samarbete, tagit fram det hir gemensamma remissvaret pa
inriktningsunderlaget. Vid behov limnas ocksa kommunspecifika synpunkter av
respektive kommun.

Remissvaren ska lamnas till Regeringskansliet senast den 29 januari 2021.

Sodertorn bidrar till Stockholmsregionens
utveckling och tillvaxt

De atta S6édertérnskommunerna samverkar med fokus pa gemensam nytta och
utveckling, driver ett mangarigt utvecklingsarbete tillsammans och arbetar utifrin den
gemensamma visionen:

»Sodertorn driver Stockholmsregionen - med starkt niringsliv, tillginglighet
och héllbar utveckling”.

Idag bor 6ver 500 000 minniskor pa Sédertérn och fram till 2030 planeras for
ytterligare cirka 100 000 nya invanare. Bade boende och verksamheter vixer kraftigt.
Foretagstillvixten, antal anstillda och konkurrenskraften 6kar mer pa Sédertérn an i
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Stockholms lin och Sverige'. Forutsittningarna ir goda for savil ett dkat
bostadsbyggande som utveckling av arbetstillfallen pa S6dertérn bade pa kort och
lang sikt, men det kraver fullf6ljda insatser i infrastrukturen for forbattrad
tillgidnglighet. Utvecklingen sker brett inom vara kommuner samt i vara fyra regionala
stadskarnor; Sodertilje, Flemingsberg, Kungens kurva-Skirholmen och Haninge stad.

Sodertornskommunerna r eniga om tva systempaverkande dtgarder som vi ser
behovs for att uppna en tillginglig och konkurrenskraftig huvudstadsregion.

¢ En effektiv tvirférbindelse som del av ett system
En effektiv tvirforbindelse binder samman och skapar férutsittningar f6r en
hallbar arbetspendling mellan kommunerna pa Sédertérn och bidrar till var
utveckling och regionens konkurrenskraft i stort. De kortare resvigarna och
avlastningen av de centrala delarna av Stockholm bidrar till uppfyllande av
klimatmalen samt mer héllbara godstransporter. Genom 6ppnandet av
logistiknavet Norviks hamn i Nynashamn har mojligheter skapats for en
omstillning till godstransporter via sjofart dir hela Stockholmsregionen,
Milardalsregionen och delar av 6vriga Sverige kan férses med varor och
gods. Det kriver dock ett systemtink dir goda mojligheter att transportera
godset vidare behover finnas. Andelen tung trafik bedoms pa vissa strickor
fordubblas forutsatt att hamnen utvecklas som planerat och vagsystemet
miste kunna ta emot denna trafik. Vinsten blir 4 andra sidan att stora delar av
lastbilstrafiken fran Goteborg till Stockholm minskar genom att sjéfarten
fraktar varorna 4dnda till Norvik med bit.

e Minska siarbarheten for Stockholmsregionen vid Sédertilje kanal.
Passagen for E4/E20 6ver Sodertilje kanal dr en av landets mest sirbara
vagstrickor. En ny passage krivs for att viktiga samhillsfunktioner 1
Stockholmsregionen inte ska riskeras att slas ut. En mycket stor del av
Stockholmregionens godsférsorjning sker via denna vigstricka. Att minska
sarbarheten f6r bade gods och persontransporter dr nédvindig. Langvariga
incidenter far konsekvenser savil regionalt som nationellt.

Sodertérnskommuneras viktigaste synpunkter

Sodertornskommunerna vill frimst framhalla f6ljande synpunkter vilka utvecklas
vidare lingre ner i detta remissvar.

e Sodertornskommunerna utgar fran att staten star fast vid och méjliggdr de
avtal som tecknats och att objekt i gillande planer ges tillricklig finansiering.

e Soédertornskommunerna star bakom forslaget att lyfta ur finansieringen av
stambanor ur nationell plan. Att finansiera stambanorna inom nationell plan

! Tillvixt i antal féretag och antal anstillda 2013-2018, Naringslivsanalys Sidertorn, Bisnode
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utan 6kade ramar far orimliga konsekvenser for 6vriga transportsystemet i
hela landet.

e Sodertérnskommunerna vill att en 6kad andel av medlen ska férdelas till
linsplanerna samt att en storre andel medel riktas till Stockholmsregionen.

Synpunkter pa inriktningsunderlaget

Nedan redovisas Sodertérnskommuneras synpunkter pa inriktningsunderlaget.

Synpunkter kopplade till finansieringsprinciper

Planperiodens langd bor vara oférandrad

Sodertérnkommunerna instimmer i Trafikverkets bedémning och rekommendation
att inte andra nuvarande planperiod om 12 ar.

Storre ramar behovs

Sodertérnskommunerna noterar att de angivna ramarna (0-nivan) dn sd linge ar pa
samma niva som féregaende plan. Vi ser dirfér med oro pa Trafikverkets
bedémningar att alla projekt i nu gillande plan inte sikert far tillricklig finansiering
dven om finansieringen av de nya stambanorna hanteras utanfor planen. Dirfor dr det
angeldget att ramarna utdkas sa att atminstone namngivna objekt i dagens plan ryms.

Stambanorna bor hanteras utanfor nationell plan

Sodertornskommunerna stodjer Trafikverkets slutsats att de nya stambanorna bor
hanteras och finansieras utanfér nationell plan.

Storre andel till lanstransportplanerna

Sodertornskommunerna anser att linstransportplanerna ska fa 6kad andel av statens
investeringar 1 infrastruktur, da de ar viktiga verktyg i samhillsplaneringen for att pa
olika sitt stodja kommunernas utveckling. Det dr de lokala och regionala politikerna
och tjinstepersonerna som dagligen arbetar med regionens utveckling och
tillvaxtfragor som bist ser behoven och méjligheterna. Den storsta potentialen till
omstillning mot hallbara resor finns 1 den lokala och regionala skalan. Det ar dirfor
angeldget att mer av resurserna satsas dar.

Trafikverket skriver i inriktningsunderlaget att det finns ett stort behov av atgarder pa
de delar av transportsystemet som hanteras av linstransportplanerna. Trots detta
foreslar Trafikverket inte nagon 6kad tilldelning av medel till linstransportplanerna,
vilket 4r bekymmersamt. Den andel av nationell plan som avdelas till
linstransportplanerna har sedan planperioden 2010-2021 sjunkit fran 8 procent till
dagens forslag pa 6 procent, vilket dr en helt motsatt utveckling mot den vi bedémer
som nodvindig.
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Storre andel till Stockholms lan

Sodertornskommunerna anser att staten bor 6ka andelen investeringsmedel till
Stockholms lin. Hir bor 6ver en femtedel av Sveriges befolkning pé en sjundedel av
landets yta och hir genereras stora skatteintikter fran medborgare och niringsliv.
Bara under de senaste tio dren 6kade linets invanarantal med 320 000 personer. Med
landets storsta tringselproblematik finns hir ocksa en stor potential att styra om till
hallbara resor och transporter. Investeringarna maste dirfor 6ka i bade nationell plan
och linstransportplanen.

Betydande satsningar gors i linet pa infrastruktur f6r 6kad kollektivtrafik genom
overenskomna atgirder i Stockholms- och Sverigeférhandlingarna. Dessa objekt ar
mycket vilkomna och har betydelse for resandet i Stockholms lin. Finansieringen av
dessa objekt kommer till stor del genom medfinansiering frain Region Stockholm och
fran berérda kommuner. Statens andel av investeringarna finansieras genom nationell
plan, Stockholms linstransportplan samt av lidnets invinare genom tringselskatten.
Det innebir att en stor del av kommande linsplan dr uppbunden av dessa statliga
torhandlingar. Atgéirderna tor okad trafiksidkerhet, forbittrad regional och lokal
cykling, effektivare kollektivtrafik och utveckling av kommunala och regionala noder
blir darfor eftersatta.

Ovanpa detta minskade Stockholms andel av samtliga linstransportplaner mellan
planomgangarna 2010-2021 och 2018-2029. Sédertérnskommunerna kraver darfor
att staten Okar anslagen till Stockholms lin for att huvudstadsregionen ska kunna
fortsitta vara Sveriges tillvixtmotor och sta sig i den internationella konkurrensen.

Det ar viktigt att varda och trimma det vi har

Sodertornskommunerna star bakom Trafikverkets bedomning att det dr viktigt att
varda och arbeta fOr att effektivare anvinda den infrastruktur som finns idag.
Befintlig infrastruktur behover anvindas mer effektivt samtidigt som satsningar pa ny
infrastruktur behovs for att stirka tillgaingligheten och bidra till effektiva
transportlosningar pa systemniva. Sverige har inte rad med det resurssléseri som
kapacitetsbrister och daligt fungerande transportsystem innebdr. Prioriterade atgirder
behover 1 hogre grad baseras pa forvintade samhillsnyttor.

Synpunkter kopplade till klimat

Elektrifiering ar viktigt for att uppna klimatmalet

Sodertornskommunerna delar Trafikverkets bild att en omfattade elektrifiering, 6kad
andel biodrivmedel och hégre branslepriser dr nédvindiga for att uppna malet om en
fossilfri transportsektor.

Att uppna klimatmalen dr en av transportsystemets viktigaste utmaningar infér
framtiden. Stat, regioner och kommuner med flera beh6ver gemensamt arbeta for att
uppna dessa.

Sédertérnskommunerna dr hoppfulla om att den extra satsning pa elektrifiering som
regeringen presenterade den 15 oktober kommer att innebira en rikstickande
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utbyggnad av laddinfrastrukturen samt att det sker i snabb takt. Vi ser positivt pa att
staten tar ett stort ansvar f6r denna utbyggnad, da forutsittningarna f6r utbyggnad av
laddinfrastruktur skiljer sig mellan olika kommuner. Hir behover staten vara
vigledande och halla i det 6vergripande arbetet. Vi delar Trafikverkets analys att
detta troligen ér den viktigaste framgangsfaktorn for att laddbara fordon slar igenom
pa bred front. Foér tunga transporter anser vi att elvagar bor vara en del i 16sningen.
Det dr viktigt att utvecklingen av infrastruktur haller jimn takt med den tekniska
utvecklingen av fordonen.

Hela systemet maste fungera

Omstallning av transportsystemet frin dagens dominans av resor och transporter pa
vig till en stérre andel pé jarnvig och sjofart dr nddvindig. For att klara denna
omstillning édr det viktigt att Trafikverket 1 den fortsatta processen i framtagandet av
nationell plan fokuserar pa systemlosningar som riktar in sig pa att 16sa hela resan
eller transporten och inte pa enstaka objekt. For att uppna forvintad effekt for
kollektivtrafik och gods dr férbittrade bytespunkter och omlastningspunkter kritiska
for att uppna samhillsnytta och klimatkrav.

Val av prognosforutsattningar far konsekvenser for resultatet

Trafikverket anvinder sig av basprognoser for att beskriva den framtida
trafikutvecklingen. Det dr en framskrivning av dagens trafik givet faktorer som bland
annat ekonomisk tillvixt. Syftet med basprognoserna ir inte att ’beskriva en
onskvird framtid eller en ideal klimatpolitik, utan utgéra en referensutveckling f6r
bland annat infrastrukturplanering.” S6dertdrnskommunerna anser att nista
planomging snarare bor styras utifran en malstyrd planering, just 1 syfte att klara
miljomalen.

Genom att sla fast vilka mal vi vill na blir det tydligt vilken inriktning som behévs.
Om man grundar sig pa en prognostiserad trafikutveckling baserad pa historisk
utveckling och sedan viljer dtgirder for att méta upp densamma kommer vi inte att
na klimatmalen. I sa fall forutsitter det att man anvinder resultatet av
basprognoserna for att vilja de atgarder som skapar en 6nskvird utveckling givet
politisk inriktning, exempelvis klimatmalen och det klimatpolitiska ramverket. Om
klimatmalen ska nas behéver en malstyrd planering f6lja, dir atgirder viljs for att na
malet och nivan pa atgirderna grundas i vad basprognoserna visar. Pa sd vis
motverkas den negativa spiralen.

Trafikverkets radighet rérande steg 1 och 2 atgarder

Sédertérnskommunerna anser att det dr av storsta vikt att Trafikverket driver och
deltar i steg 1- och 2-dtgirder enligt fyrstegsprincipen. Det ska ocksa vara mojligt f6r
linsplaneupprittarna att avsitta medel f6r medfinansiering av sadana atgirder i de
fall det 4r kommuner eller regioner som ar ansvariga for genomférandet av dessa.
Detta f6r att mindre atgiarder med stor samhaillsnytta ska kunna genomforas.
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Det ar viktigt att halla gallande avtal och planer

Sodertornskommunerna utgar frin att staten star fast vid och mojliggér de avtal som
tecknats inom ramen f6r Sverigeférhandlingen och att alla de objekt som finns med i
nu gillande plan ges tillrdcklig finansiering som exempel Sparvig syd och
Tvirforbindelse Sédertorn.

Staten har genom Sverigeférhandlingen avtalat om att framtida héghastighetstag ska
trafikera och ha mojlighet att stanna vid Sodertilje syd. Sédertornskommunerna ser
med stor oro pa de forslag som presenteras av nya stambanor, att stopp i Sédertilje
syd inte ingdr i varken jaimforelsealternativ som samtliga utredningsalternativ.

Bristanalysen for S6dra Stockholmsregionen, till £6ljd av nya stambanor, har
tydliggjort behovet av tva ytterligare spar mellan Jirna och Flemingsberg. Vi ser dock
att vidare utredning behovs av strickning av jarnvagen som optimerar nyttan for
bade den regionala arbetspendlingen som dndpunktsresandet pa de nya stambanorna.
Strackningen av ny jarnvig in mot Stockholm séderifran upp mot Arlanda maste
uppfylla gillande avtal och sikerstilla att regional nytta uppstar dven i
Stockholmsregionen.

For Sodertornskommunerna:

Ebba Ostlin
Ordforande i kommunstyrelsen i Botkyrka

Meeri Wasberg
Ordtorande i kommunstyrelsen i Haninge

Daniel Dronjak
Ordtérande i kommunstyrelsen 1 Huddinge

Bob Wallberg
Ordforande i kommunstyrelsen i Nykvarn

Harry Bouveng
Ordférande i kommunstyrelsen 1 Nynashamn

Lennart Kalderén
Ordforande i kommunstyrelsen i Salem

Boel Godner
Ordférande i kommunstyrelsen i Sédertilje

Anita Mattsson
Ordférande 1 kommunstyrelsen 1 Tyreso
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