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SSAB:s synpunkter pa Trafikverkets inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for perioden 2022-2033 och 2022-
2037 (dnr 12020/02739)

SSAB onskar hanvisa till Naringslivets Transportrads (NTR) remissyttrande (se bilaga), vilket SSAB staller
sig bakom.

SSAB ar ett hogspecialiserat globalt stalforetag som utvecklar hoghallfasta stal och tillhandahaller
tjanster for battre prestanda och utifran ett hallbarhetsperspektiv. SSABs stora produktionsvolymer ar
beroende av effektiva transporter i varje steg av vardekedjan, bade uppstroms och nedstréms, och
dven mellan SSABs produktionsorter.

Generellt, och nar sa ar mojligt forsoker SSAB transportera pa jarnvag eller med sjofrakt i stallet for pa
vag. En avgorande faktor for val av transportslag ar kapaciteten per transportslag. For att underlatta
for 6kande transporter pa jarnvag sa maste underhall pd banorna prioriteras. SSAB vill dven
understryka vikten av en dimensionering av transportkorridorerna sa att de moter industrins och
handelns behov.

SSAB vill dven podngtera vikten av vintervaghallning dven pa sjovdagen och stodjer Sjofartsverkets
forslag till att finansiera anskaffningen av nya isbrytare via den nationella planen for
transportsystemets utveckling.

Implementering av BK4-vagnatet, som mojliggdr transporter med tyngre lastbilar, ar av stor betydelse
for att minska transporternas miljopaverkan. Kombinationen BK4 och langre lastbilar skulle kunna
minska antalet lastbilar avsevart ut fran vara verk och ge effekter for miljon och trafiksdkerhet, men
det ger ocksa oss som foretag en battre konkurrenssituation.

Vi star till férfogande for att svara pa eventuella fragor.
Med vanliga hasningar,

Jesper Kansbod
Head of Governmental Relations
jesper.kansbod@ssab.com

SSAB &r ett Norden- och USA-baserat stalforetag. SSAB erbjuder mervardesprodukter och tjanster som har utvecklats i ndra
samarbete med foretagets kunder for att skapa en starkare, lattare och mer hallbar varld. SSAB har anstéllda i 6ver 50 lander.
Idag har SSAB produktionsanlaggningar i Sverige, Finland och USA. SSAB &r borsnoterat pa Nasdaqg Stockholm och
sekundarnoterat pa Nasdaqg Helsingfors. www.ssab.com.
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Remissyttrande dver Trafikverkets inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for perioden 2022-2033 och 2022-2037 (dnr
12020/02739)

Naringslivets Transportrdd (NTR) som fatt Trafikverkets inriktningsunderlag for perioden

2022—2033 och 2022—2037 pa remiss lamnar ett remissyttrande enligt nedan. NTR &r en
branschorganisation for transportkdpare. Medlemmar ar cirka 40 industri- och handelsféretag samt
branschorganisationer i Sverige. Organisationens huvudman ar Skogsindustrierna, Svensk Handel och
Teknikforetagen.

Vi vill aven hanvisa till innehallet i de remissyttranden over Trafikverkets inriktningsunderlag
som lamnas av organisationens huvudman.

Huvudsakliga synpunkter

NTR tillstyrker foljande dvergripande slutsatser i Trafikverkets inriktningsunderlag:

» Nackdelarna och riskerna med en langre planperiod ar stérre an fordelarna.

* Det ar mest effektivt att varda befintlig infrastruktur genom systematiskt underhall.

» Utrymme for en effektivare framdrift frigdrs nar nya stambanor finansieras utanfér nationell plan.

NTR:s 6vriga synpunkter pa inriktningsunderlaget for 2022—2033/2037 ar angivna under rubrikerna
nedan:

* Det behovs tydligare fokus pa effektivisering for att na klimatmalet utan att &ventyra néaringslivets
konkurrenskraft.

« Elektrifiering av transportsektorn och elférsérjning maste hanga ihop battre.

- Finansiering av nya isbrytare och drift av isbrytare maste med i nationella planen.

* Det internationella perspektivet maste fa stérre utrymme i nationella planen, bland annat genom fokus
pa korridorer, noder och fléden.

* Behall och utveckla naringslivspotten for jarnvag.

- Battre infrastrukturplanering utifran ett godsperspektiv.

Sammanfattning

Infrastruktur ar ett medel for tillvaxt, valfard och konkurrenskraft. NTR efterlyser i inriktningsunderlaget
en tydligare systemsyn pa transportslagen och en langsiktig transportpolitisk samhallsvision och en
utifrdn visionen sammanhallen och konsistent transportpolitik. Regeringen har i den
infrastrukturproposition som aviserats till varen 2021 en unik méjlighet att lagga fram en visionart
inriktad proposition till riksdagen dar underhall och utveckling av landets infrastruktur ingar. Transporter
ar ett resultat av manga olika aktiviteter i ett valfardssamhalle och en viktig forutsattning for
handelsutbytet [ander emellan. Vi vill &ven understryka vikten av att regeringen i den kommande
infrastrukturpropositionen utgar fran och ytterligare forstarker intermodalitetsperspektivet och lyfter fram
betydelsen av en effektiv samverkan mellan transportslagen.

NTR uppskattar att Trafikverket i inriktningsunderlaget tydligt anger nédvéandigheten av ett tillforlitligt
och robust transportsystem och den avgérande betydelse som drift och underhall av den befintliga
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infrastrukturen har for effektiva och tillforlitliga transporter. NTR vill i likhet med vad som gors i
inriktningsunderlaget sarskilt understryka betydelsen av ett systematiskt forebyggande underhall.
NTR anser att de av regeringen i uppdraget till Trafikverket angivha ekonomiska ramarna inte racker
till for att langsiktigt tillgodose naringslivets behov av transporter. En 6kad anslagsram med minst 20
procent bor ligga till grund for den nationella planen for 2022—2033/2037. For att bibehalla dagens
funktionalitet i transportsystemet, eliminera efterslapande underhall och att skyndsamt atgarda
flaskhalsar och 6ka kapaciteten i transportsystemet behovs saledes ytterligare resurser. NTR tror
inte pa forlangningen av planperioden som en lésning. En langre planperiod pa 16 ar istallet for 12
ar innebar storre risker och gagnar inte infrastrukturen. Staten arbetar i verkligheten med ettariga
budgetar och en lang plan innebar inte att &tgarderna som finns i planen faktiskt har beslutats.
Battre da att de objekt som lyfts fram verkligen genomférs &n att manga projekt, som tidigare ar,
byggstartas men inte har finansiering for att slutforas i sin helhet.

Att fokus ska ligga pa underhall av vagar och jarnvagar &r en frdga som NTR har drivit i flera ar. Det ar
darfor gladjande att Trafikverket fokuserar pa underhallet sa som de gor. Samtidigt racker den
foreslagna ekonomiska ramen inte ens i +20 procents alternativet till for att ta igen det efterslapande
underhallet. Det saknas ocksa en konsekvensanalys av vad det efterslapande underhéllet innebar for
naringslivets konkurrenskraft. NTR vill darfor se en underhallsplan med mal om att ta igen det
efterslapande underhallet under en 20 ars period.

Klimatutmaningen &r en svar not att knacka for hela transportsektorn. Elektrifiering av vagtrafiken ar
nodvandig och savél biodrivmedel som elektrifiering i allmanhet och med vatgas i synnerhet ar viktiga
pusselbitar framat for de tunga lastbilstransporterna. Forslag om 6kade drivmedelspriser for att dampa
efterfragan pa transporter ar dock ndgot som NTR ser med oro pa, eftersom det paverkar naringslivets
transporter och konkurrenskraft. NTR vill verka for en omstallning av transportsektorn genom atgarder
som varnar om bade hallbarhet och Sveriges internationella konkurrenskraft. D& kan Sverige dessutom
vara ett foredome pa klimatomradet som andra lander vill ta efter. NTR ser en brist med
inriktningsunderlaget i detta avseende, da det saknas atgarder for att 6ka transporteffektiviteten.

Nackdelarna och riskerna med en langre planperiod &ar stdrre &n fordelarna

NTR tillstyrker Trafikverkets slutsats om att inriktningarna med16-arig planperiod innebar 6kad risk och
minskar handlingsfriheten jamfort med inriktningarna med 12-arig planperiod. Den langre planperioden,
sarskilt i kombination med nya stambaneetapper skulle innebéara att de statliga infrastrukturmedlen &ar s&
gott som helt uppbundna i néara 20 ar, eftersom flera av de investeringar som pabérjas under den 16-
ariga perioden fortsatter aven efter planperiodens slut. Att avhanda sig handlingsfrihet p& detta satt kan
innebara betydande problem, i och med att man inte har tillracklig flexibilitet for att méta behov och
omstandigheter som &r okénda idag.

Trafikverket anger att de totala samhallsnyttorna ar genomgaende hdogre i inriktningarna med 16-arig
planperiod, eftersom mer nyttor hinner skapas med en langre planperiod. Effektiviteten (nytta per satsad
krona) ar dock ungefar samma som i motsvarande inriktningar med kortare planperiod. Trafikverkets
samlade bedomning &ar &nda att nackdelarna och riskerna med en langre planperiod &r storre an
fordelarna. NTR instammer i Trafikverkets analys och foresprakar darfor att planperioden dven fortsatt
ar 12-arig.

Mest effektivt att varda befintlig infrastruktur genom systematiskt underhall

Varuagares framsta onskemal ar ett tillforlitligt transportsystem med fa storningar. NTR uppskattar
darfor att Trafikverket i inriktningsunderlaget tydligt anger nddvandigheten av ett tillforlitligt och robust
transportsystem och den avgorande betydelse som drift och underhall av den befintliga infrastrukturen
har for effektiva och tillforlitliga transporter. NTR vill i likhet med vad som gérs i inriktningsunderlaget
sarskilt understryka betydelsen av ett systematiskt forebyggande underhall av bade vagar och jarnvagar
i landet.

NTR anser att de av regeringen angivna ekonomiska ramarna i regeringsuppdraget till Trafikverket inte
racker till for att langsiktigt tillgodose naringslivets behov av ett robust transportsystem. En 6kad
anslagsram bor ligga till grund for den nationella infrastrukturplanen fér 2022—2033. For att bibehélla



dagens funktionalitet for drift och underhall, eliminera efterslapande underhall och att skyndsamt
atgarda flaskhalsar och 6ka kapaciteten i transportsystemet behévs saledes ytterligare resurser.

NTR vill att en nationell underhallsplan utarbetas och ingéar i den samlade Nationella Transportplanen
for 2022—-2033. Det galler att skapa kontroll 6ver anlaggningen och se till att underhallsinsatser kan
sékras Over tid. For att sakerstalla att satsningar pa okat underhall av infrastrukturen kommer till
maximal nytta behovs finansierade langtidsplaner som gér bortom den arliga budgetprocessen. NTR
efterfragar darfor en finansierad underhallsplan som inom 20 ar har tagit igen det efterslapande
underhallet for vag- och jarnvagstransportsystemen.

Nya stambanor maste finansieras utanfor nationella planen

Trafikverket anger i inriktningsunderlaget att de delar av de nya stambanorna som finns med i den
gallande planen bor hanteras och finansieras utanfor den vanliga planen. Vidare menar Trafikverket att
"Med inriktning -20 procent eller O procent med stambanor kommer naringslivets konkurrenskraft att
forsvagas. Med inriktning 0 procent utan stambanor kan funktionaliteten bibehallas och pa sikt
utvecklas. For att starka naringslivets konkurrenskraft kravs anslagsniva +20 procent.”. NTR delar helt
Trafikverkets bedémning. En utbyggnad av nya stambanor far inte ske pa bekostnad av drift och
underhall av befintlig infrastruktur. Sverige maste kunna gora bade och: Effektivisera befintlig
infrastruktur for 6kad kapacitet och tillganglighet och langsiktigt investera i ny. En satsning pa nya
stambanor far séledes inte ske pa bekostnad av att angelagna drifts- och underhallsinsatser av befintlig
infrastruktur asidosatts.

Det finns stora osékerheter férknippade med kostnaden for nya stambanor och det finns gott om
exempel pa infrastrukturprojekt som blivit betydligt dyrare &n beréknat. NTR ser en dverhangande risk
att nya stambanor ater upp det redan begransade utrymmet for atgarder som kravs for att uppratthalla
funktionalitet i befintlig infrastruktur och borja ta igen efterslapande underhall. Nya stambanor maste
ovillkorligen finansieras separat och i sarskild ordning. Det géller aven finansieringen av réntekostnader
vid en lanefinansiering.

NTR har vid atskilliga tillfallen under aren framfort det angelagna i att paskynda slutforandet av redan
beslutade projekt i for naringslivet centrala strdk som annu inte fardigstallts i sin helhet. Och att atgarder
som medfor dkad tillganglighet, kapacitet och framkomlighet bor tidigarelaggas. Pa jarnvagsomradet har
NTR sedan lange prioriterat tre centrala godsstrék av nationell betydelse:

» Komplett dubbelspar Hallsberg — Mjclby for 6kad kapacitet pa hela det sammanhangande godsstraket
genom Bergslagen.

* Investeringar for 6kad barighet och kapacitet pa Bergslagsbanan/Vaster om Vanern.

* Femte etappen av Hamnbanan till Géteborgs Hamn.

Dessa tre strakprojekt har varit beslutade i tidigare infrastrukturplaner och har atgardats till stora delar
men sa lange de inte har slutforts i sin helhet kan inte heller nyttorna av atgarderna realiseras helt.
Nyttorna ar dkad tillforlitlighet, tillganglighet, kapacitet och framkomlighet fér godstransporter pa
nationell nivd. NTR menar att det faktum att dessa centrala strak inte fullféljts trots att de forst fram av
naringslivet i decennier visar pa att regeringen i praktiken inte prioriterar godstransporterna pa
jarnvagen.

Det behovs tydligare fokus pa effektivisering for att na klimatmalet

Trafikverket har for forsta gangen tagit med transportsektorns mal om att minska utslappen med 70
procent till 2030 i sitt forslag till den nationella infrastrukturplanen. Det &r positivt. Men for att klara
malen raknar Trafikverket med en kraftig 6kning av biodrivmedelsanvandningen — fran dagens niva pa
cirka 20 TWh till éver 30 TWh. Om inte anvandandet av biodrivmedel 6kar i denna takt ar Trafikverkets
enda foreslagna alternativ for att klara klimatmalet att hoja bransleskatterna motsvarande ett bensinpris
om 50 kronor litern.

Hoga drivmedelskostnader ger inte bara férdelningspolitiska effekter som Trafikverket skriver i
inriktningsunderlaget utan paverkar konkurrenskraften negativt fér industrin och handeln i Sverige. Det
finns stor risk att samhallsservicen pa landsbygden inte kan uppratthallas om transporterna blir avsevart



dyrare, till exempel dagligvaruhandeln brottas redan idag med Idnsamhetsproblem pa manga hall.
Forslag om okade drivmedelspriser for att dampa efterfragan pa vagtransporter ar darfor nagot som
NTR ser med oro pa. Att transportsektorn ska stélla om &r sjalvklart men vi maste ocksa ta hansyn till
Sveriges internationella konkurrenskraft nar vi valjer atgarder. Endast da kan Sverige vara ett foredome
pa klimatomradet som andra lander vill ta efter. NTR ser ocksa att en viktig komponent i detta saknas i
inriktningsunderlaget. Namligen, atgarder for att 6ka transporteffektiviteten.

De insatser som leder till 6kad transporteffektivitet och som tas upp i den nationella
godstransportstrategin behover fortsatta och intensifieras. Det har nu gatt mer an tva ar sedan
regeringen presenterade godstransportstrategin. Det &r viktigt att de initiativ som presenterades i
strategin foljer med till arbetet med en ny planeringsomgang. Istallet for att lagga ytterligare palagor pa
vagtransporter behéver staten undanréja hinder som forsvarar anvandningen av de trafikslag som
politiken 6nskar se Gverflyttning till. Utdver effektivisering &r en dkad och hallbar produktion av
biodrivmedel i Sverige centralt. Bade for att framja omstallningen till fossilfritt p& kort och medellang sikt
men aven for att minska de samhallsviktiga godstransporternas beroende av importerade drivmedel.

Forstarkningar i vagnatet for att mdjliggora tyngre lastbilar

Implementering av BK4-vagnatet, som mojliggor transporter med tyngre lastbilar, ar ocksé av stor
betydelse for att minska transporternas miljopaverkan. Det nuvarande barighetsanslaget racker inte till
och for att uppna de positiva effekterna ar det avgérande att 6ka barighetsanslaget. Inférandet av BK4
har fatt positiv effekt pa vissa strék dar nu var fjarde lastbil har forsvunnit samtidigt som mangden gods
som transporteras ar samma som tidigare. Det &r bra for transportkdpare, men det ar ocksa bra for
klimatet och trafiksakerheten. NTR vill darfor se en 6kad ambitionsniva nar det géaller implementeringen
av BK4 i resterande vagnatet och foreslar att ar 2025 blir aret d& hela det statliga BK1-vagnatet ar
klassat som BK4. Har &r det ocksa nodvandigt med en riktad statlig satsning till kommunerna kopplat till
underhall och infrastrukturinvesteringar for godstransporter for att paskynda implementeringen av BK4 i
det kommunala vagnatet.

Inférande av langre lastbilar for effektivare lastbilstransporter

I inriktningsunderlaget lyfter Trafikverket fram att langre lastbilar med upp till 34,5 meters langd ar ett
effektivt satt att bade forbattra naringslivets godstransporter och minska transportsektorns
klimatpaverkan. Redan i juni 2019 presenterade Trafikverket ett omfattande regeringsuppdrag som
visade att sammanh&ngande strak pa upp till 450 mil skulle kunna éppnas for langre lastbilar. Finland
inforde langre lastbilar pa upp till 34,5 meter i januari 2019.

NTR ser det som angelaget att regeringen fattar beslut om att 6ppna upp de av Trafikverket féreslagna
delarna av vagnatet for langre lastbilar sa snart som mdjligt.

Underlatta for flytt av vissa langvaga transporter fran vag till jarnvag

Det finns ocksé potential att flytta vissa langvaga godstransporter fran vag till jarnvag. Jarnvagens
konkurrenskraft skulle gynnas av att jarnvagen effektiviseras genom att till exempel elektrifiera
oelektrifierade bandelar i samband med underhallsatgarder, inféra Marknadsanpassad planering av
kapacitet (MPK) for flexiblare kapacitets- och produktionsplanering och att méjliggéra for langre, stérre
och tyngre tag. Dessa och liknande atgarder skulle ocksa oka jarnvagstransporternas tillforlitlighet och
flexibilitet, vilka transportkopare ofta upplever som hinder for en 6verflyttning.

Industrispéar, och andra typer av icke-statliga spar, ar en forutsattning for godstransporter pa jarnvag
eftersom det ar dar varje godstransport pa jarnvag har sin borjan eller sitt slut. For att optimera
jarnvagssystemet utifrdn en helhet menar NTR att Trafikverket behover ta ett helhetsgrepp kring en
atgard och analysera dven andra sparhéllares system. Tidigare hade Trafikverket mgjlighet att anvanda
en procent av anslaget till atgarder hos andra infrastrukturférvaltare om det gynnade jarnvagssystemet
som helhet, vilket ocks& angavs i Trafikverkets instruktion. NTR anser att det ar viktigt att denna
mojlighet aterinfors for att sékerstalla interoperabilitet mellan industrisparen och det statliga
jarnvagsnatet samt for att optimera systemet som helhet. Det skulle ocksa vara en atgard som framjar
Overflyttning av godstransporter till jArnvagen, eftersom nastan varje jarnvagstransport borjar eller slutar
pa ett sddant spar.



Stark sjofarten

Sjofart ar ett energieffektivt trafikslag som behdver forstarkas. Omkring 90 procent av all import och
export till och fran Sverige sker sjovagen. Industrin ar en stor nettoexportor i Sverige, en stor del av
exporten gar via hamnar och knappt 10 procent av godset fortsatter med sjofart nationellt. Samtidigt
finns det potential att nyttja sjéfarten i annu stérre omfattning. En stor osakerhet handlar om den
langsiktiga finansieringen av Sjofartsverkets verksamhet som huvudsakligen sker genom farledsavgifter
och lotsavgifter som betalas av handelssjofarten det vill sdga svensk industri och handel. NTR menar
att en konkurrenskraftig sjofart kraver att Sjofartsverkets ekonomi forstarks genom okad
anslagsfinansiering.

Vidare kan sjofarten med digitaliseringens hjélp goras mer effektiv och flexibel utan att sjésékerheten
aventyras. Det bidrar i sin tur till att s&nka kostnaderna och goéra sjofarten mer attraktivt som trafikslag.
NTR menar darfor att Sjofartsverket, tillsammans med bland annat Transportstyrelsen, skyndsamt ska
arbeta for att mojliggora exempelvis navigationsstod fran land, sa kallad fjarrlotsning eller landbaserad
lotsning. Det finns ocksa en stor effektiviseringspotential i hamnarna som kan forverkligas genom
digitalisering och automatisering. Har saknas dock en sammanhallen hamnpolitik i Sverige eftersom de
flesta allm&nna hamnar &r kommunala.

Elektrifiering av transportsektorn och elférsorjning maste hanga ihop battre

NTR ser liksom Trafikverket elektrifieringen av transportsektorn som en av pusselbitarna till att uppna
klimatmalen. For de batteridrivna fordonen kommer laddinfrastruktur att behévas av olika typer och Gver
hela landet, vilket ocksa olika initiativ och budgetposter i hostbudgeten visar. NTR anser dock att
Trafikverket i inriktningsunderlaget missar att ta upp elnatet som forutsattning for elektrifiering och den
viktiga kopplingen som finns mellan elektrifiering av transportsektorn och elnétets kapacitet. Det hade
ocksa varit 6nskvart att de olika initiativen som pagar parallellt nu; elektrifieringskommissionen,
elektrifieringsstrategin samt nationella planen for transportinfrastruktur lankats ihop.

Finansiering av nya isbrytare och drift av isbrytare maste med i nationella planen
Trafikverket skriver i inriktningsunderlaget att sjofartsatgarder bedéms vara bade angelagna och
I[6nsamma och foreslas ingd i sin helhet i alla inriktningar samt att investeringar i sjofarten skapar
framfor allt nyttor for godstransporterna genom sankta transportkostnader och ¢kad kapacitet. NTR
valkomnar att namngivna sjofartsinvesteringar lyfts in i sin helhet men saknar tydligare besked om
investeringar i nya isbrytare. Trafikverket endast namner frdgan om finansiering av isbrytare i
underlaget och foreslar att finansieringslosningar ska utredas ytterligare.

Sjofartsverket har gjort ett inspel till inriktningsplaneringen for perioden 2022—2033 och 2022-2037. | sitt
inspel lagger Sjofartsverket ett stort fokus pa atgardsforslag som bidrar till dverflyttning av transporter av
gods fran vag till sjofart och foreslar bland annat att den kommande nationella planen ska omfatta
finansiering av fyra nya isbrytare.

NTR stddjer Sjofartsverkets forslag till att finansiera anskaffningen av nya isbrytare via den
nationella planen for transportsystemets utveckling.

For industrin och handeln &r tillganglighet tillsammans med tillforlitlighet ett grundlaggande behov. En
logistikkedja &r inte starkare &n sin svagaste lank. Detta blir extra kédnnbart for de verksamheter som
finns pa landsbygden. En viktig faktor for tillganglighet ar vintervaghallning. Transporter av varor och
manniskor ska kunna sékerstallas aret om i hela landet. De gamla isbrytarna ar uttjanta, langvariga
driftstopp pa grund av haverier ar redan ett faktum och de behover ersattas fram till 2030. Staten maste
darfor skyndsamt ta fram en investeringsplan for nya isbrytare. Finansieringen maste ske via den
nationella planen for transportsystemets utveckling.

Det ar ocksa angelaget att vintervaghallning pa sjovagen, det vill saga isbrytning, likstalls med
vintervaghallning pa vag och jarnvag och finansieras pd samma satt via Trafikverkets anslag for drift
och underhall. Sjofartsverket kan fortsatta med att ha det operativa ansvaret.



Det internationella perspektivet maste fa stérre utrymme i nationella planen

Sverige ar ett handelsberoende land i Europas utkant med langa transportavstand. | Trafikverkets
inriktningsunderlag finns i kapitlet om "En bredare transportplanering” ett sarskilt avsnitt om 6kad
internationalisering. Avsnittet &r dock i allt vasentligt enbart en beskrivning av olika initiativ som tagits
inom ramen for samarbetet i EU och de nordiska grannlanderna. NTR, som i olika sammanhang stallt
sig bakom flera av dessa initiativ, understryker vikten av en dimensionering av transportkorridorerna sa
att de moéter industrins och handelns behov. Sadan dimensionering av korridorer kan exempelvis handla
om lastprofiler, axellaster och meterlaster for jarnvagen. Det kan ocksa handla om att tillata tyngre
fordon i granséverskridande trafik. For naringslivet ar dimensioneringen av korridorerna en mycket viktig
faktor vid valet av transportsatt. TEN-T och det europeiska perspektivet maste integreras i den svenska
infra-

strukturplaneringen. Det galler inte minst till exempel Fehmarn Bé&lt och tillganglighet till

Nordsjohamnar och andra viktiga noder.

Sambandet mellan internationell utveckling och langsiktig nationell infrastrukturplanering bor
konkretiseras och ges stort utrymme i regeringens kommande infrastrukturproposition. Det europeiska
trafikstyrningssystemet ERTMS maste inforas pa ett satt som ar harmoniserat med 6vriga Europa och
som minimerar stérningar.

Behall och utveckla naringslivspotten for jarnvag

NTR &r positiva till att regeringen anslog 1,2 miljarder inom ramen for trimningsatgarder for
naringslivsatgarder pa jarnvag under planperioden 2018-2029 for att med kort varsel kunna genomféra
mindre atgarder med stor nytta d& behov uppstar av 6kad kapacitet och effektivitet. Ett sddant anslag
for naringslivsatgarder skapar en mer snabbfotad beslutsordning. Atgarderna som hittills har genomférts
har varit positiva for gods pa jarnvag och fortfarande finns flera angelagna projekt fér godstrafiken pa
jarnvag som véantar pa att genomforas. NTR vill darfor att regeringen behaller denna sa kallade
naringslivspott men menar samtidigt att den behéver utvecklas i vissa avseenden for att de tillsatta
medlen ska nyttjas fullt ut. Endast 20 procent av uttryckt ambitionsniva har forbrukats de senaste tva
aren, trots att transportkopare har bidragit med en lang lista av projekt.

En konkret forklaring till detta gér att finna i Trafikverkets planering. Trots genomarbetade forslag fran
varuagare, maste Trafikverket géra om forslagen enligt deras planeringsprocedur. Har finns en tydlig
forbattringspotential for att snabbare komma till handling. Samtidigt bér mindre omfattande forslag
kunna genomfdras snabbare utan omfattande planering.

NTR menar att ett anslag for naringslivsatgarder pa jarnvag ar fortsatt nédvandigt for att med kort varsel
kunna genomféra mindre atgarder med stor nytta da behov uppstar av 6kad kapacitet och effektivitet.
NTR anser vidare att behoven inom de olika trafikslagen skiljer sig at i detta hanseende och att en
sarskild naringslivspott inte p& ar motiverad inom sjofarten eller vagtrafiken samma satt. Mindre
atgarder kopplade till naringslivets behov inom sjéfart kan métas inom ramen fér en utvecklad, och
garna breddad, ekobonus medan pé vagsidan finns barighetsanslag for implementering av BK4.

Battre infrastrukturplanering utifran ett godsperspektiv

Infrastrukturens bidrag till 6kad tillvaxt i ett land &r valkant. Trots detta ar det manga industrier som har
svart att fa sina behov tillgodosedda. En bidragande anledning ar godsets laga vardering i de
samhallsekonomiska kalkylerna, men ocksa att naringslivets transportbehov stracker sig 6ver manga
regioner och ofta har internationella kopplingar. NTR har lange efterfragat att ett strak- och nodtankande
ska genomsyra alla infrastrukturinvesteringar. Infrastrukturplaneringen sker inte pa det sattet idag utan
utgar frdn manga sma delprojekt. Ostkustbanan &r en illustration med 17 delprojekt trots att banan ar en
lang, sammanhallen enkelsparig jarnvag.

Regeringens tidigare uppdrag till Trafikverket att koppla bostadsinvesteringar till infrastrukturutbyggnad
bor kopieras for att till ndsta nationella plan &ven omfatta industriinvesteringar. Idag har Trafikverket
ingen process for att géra motsvarande vid industriinvesteringar, varfor flera stora investeringar som
genomfors dras med flaskhalsar och brister i infrastrukturen. Historiskt har SCA:s investering i Ostrand



och den nya hamnen i Norvik varit exempel pa det. Andra aviserade industriinvesteringar sa som
exempelvis Northvolts etablering i Skelleftea riskerar att raka ut for liknande utmaningar. | kommande
atgardsplanering bor Trafikverket darfor kartlagga flaskhalsar i infrastrukturen hos de industrier som
beslutat om eller nyligen genomfort investeringar i produktionskapacitet.

Trafikverket behéver generellt ett mer proaktivt arbetssatt for att kunna beméta en omvarld som
forandras i ett allt snabbare tempo. NTR vill garna bidra i processen.
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