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Remissvar Inriktningsunderlag infor transportinfrastruktur-
planeringen fér perioden 2022 - 2033 och 2022 — 2037

Sammanfattning

Stockholm Nordost beddémer att infrastruktur ar den i sarklass viktigast forutsattningen for en
hallbar samhallsutveckling och darigenom hallbar tillvaxt. Nordostkommunerna bedomer att fol-
jande inriktningar ar de mest prioriterade.

Mer medel i ldnsplanen. For att kunna halla takten vad avser behov av bostader och tillvaxten i
regionen i Ovrigt sa krdvs mer medel i lansplanen. Det ar endast alternativen med 20-procentig
O0kning utan stambanor som ar realistisk for att genomfora gallande nationell- och lansplan och
samtidigt mdta de behov som finns inom Stockholmsregionen. Aven férdelningen mellan nation-
ell- respektive lansplan boér ses over da en okad tilldelning till Iansplanen kan tillféra stora nyttor
till infrastruktursystemet som helhet.

Prioritering av atgarder

Kommunerna i Stockholm Nordost ser ett behov av att gemensamt lyfta en prioriterad inriktning
for kommunernas infrastrukturutbyggnad och framtida utveckling for resor och transporter.

e Roslagsbanan till Arlanda for att kunna klara anslutande persontransporter till Arlanda, en
Arlandaforhandling

e Forbattrad framkomlighet pa Norrortsleden, sarskilt med tanke pa 6ppningen av Forbifart
Stockholm 2030 som ytterligare kommer 6ka belastningen pa den redan nu anstrdngda
tvarleden.

e Forbattrad framkomlighet pa E18

e Starkta tvarkopplingar med kapacitetsstark kollektivtrafik



Stockholm Nordost! 7)

Danderyds kommun + Norrtalije kommun + Tdby kommun + Vallentuna kommun + Vaxholms Stad + Osterékers kommun

2020-12-11

Storre satsningar pa kollektivtrafik pa land och vatten. En nyckel fér hallbar stadsbyggnad &r en
effektiv och attraktiv kollektivtrafik och vi behéver kunna erbjuda invanarna ett sammanhallet
system som aven klarar 6vriga resor utover arbetsresorna.

Foérenklad planering, mer byggande. Effektivare anviandning av satsade medel. Mindre atgarder
med stor effekt i transportsystemet kraver orimliga planeringsinsatser vilket gor systemet ineffek-
tivt.

For hallbar samhallsbyggnad kravs mer stéd och fokus pa trygga trafikmiljéer. Mer gemensamt
arbete och fokus pa regelverket for att forebygga hastighetsovertradelser, effektivisera markan-
vandning i staden for forvaring av bilar, cykelframjande atgéarder och 6vriga insatser for att skapa
trygga offentliga miljoer.

Sta fast vid befintliga avtal och 6verenskommelser

Det ar av avgbrande betydelse att samtliga parter som ingar avtal och 6verenskommelser om
medfinansiering och samarbete star fast vid och tar ansvar for bade finansiering, planering och
genomforande.

Halla fast vid géllande planer och projekt

Det ar en central och avgorande utgangspunkt att géllande nationell plan och lansplan ligger fast.
Det innebar att befintliga planer ska genomféras och pagaende projekt slutforas.

Bakgrund

Stockholm Nordost (STONO) ar inte remissinstans men kadnner sig i allra hogsta grad berérda av de
forslag som tagits fram och ser det séarskilt viktigt att kommunerna hors i dessa fragor varfor
Stockholm Nordost valt att Idmna ett remissvar. Stockholm Nordost ar en frivillig sammanslutning
av sex kommuner i den norddstra delen av Stockholmsregionen. Stockholm Nordost har en be-
folkningsprognos till 2040 som innebar en 50% befolkningsdkning dar den nationella prognosen ar
16 %. For att klara denna tillvaxt pa ett hallbart satt krdvs omfattande utveckling av transportin-
frastrukturen.

Den regionala utvecklingsplanen fér Stockholms region, RUFS 2050, pekar ut en flerkarnig bebyg-
gelsestruktur dar Taby C-Arninge ar en av atta utpekade regionala stadskarnor i regionen. En ut-
veckling av transportinfrastrukturen i nordost ar en forutsattning for att nordostkommunerna ska
kunna utvecklas hallbart med fler bostdader och arbetsplatser och ge de forutsattningar som kravs
for utvecklingen av nordostsektorns regionala stadskadrna Taby C-Arninge.

Kommunerna i Stockholms lan anser att det finns stora behov av nya infrastrukturinvesteringar
och utveckling av transportsystemet men ar medvetna om att resurserna inte racker till allt. Det
finns ocksd en gemensam klimatutmaning dar transportsystemet spelar en viktig roll. Med detta
som utgangspunkt blir det allt viktigare med samordning och gemensamma prioriteringar mellan
kommunerna. Demografi, ekonomi och arbetsmarknad utvecklas starkt i Stockholms ldn och det
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behdvs en Okad tilldelning av resurser till transportsystemet som motsvarar lanets betydelse for
den ekonomiska utvecklingen.

Stockholmskommunerna fungerar som hela landets tillvaxtmotor med en ekonomi som ar avgo-
rande for hela landet. Stockholms lan star for ca 32 procent av hela Sveriges BNP och hélften av
statens intdkter. Goda kommunikationer ar ett krav for att Stockholms lan ska fungera som en god
livsmiljo fér manniskor och vara en attraktiv region for foretag och andra verksamheter. Stock-
holms 1an har stora behov av saval nyinvesteringar som forbattrat underhall for att utvecklas i takt
med andra storstadsomraden i var omvarld. Skattebetalare och naringsliv &r beroende av att stat,
region och kommuner loser denna uppgift. Ldnet och Sverige har inte rdd med kapacitetsbrister
och daligt fungerande transportsystem.

Planeringen av infrastrukturen behover i storre utstrackning utga fran kommunernas bedémning-
ar av medborgarnas och naringslivets behov av kommunikationer och transporter. Utbyggnaden
av pendlingsmojligheter, godstransporter och fritidsresor behdver utvecklas samordnat och stra-
tegiskt.

Infrastrukturplaneringen maste ocksad hanga ihop med bostadsbyggandet. Har finns eftersatta
behov for att klara god framkomlighet och rimliga restider i bade befintliga och planerade bo-
stadsomraden och det maste fa stort genomslag i bade lansplan och nationell plan.

Det kravs 6kade anstrdangningar for att starka delaktigheten och férankringen av regionala mal,
planer och prioriteringar. Genom stark forankring tydliggors vagval, mal och prioriteringar sa att
infrastruktursatsningarna i Stockholms |an bidrar till regional utveckling.

Omstallningen till ett mer hallbart transportsystem férutsatter en kombination av satsningar pa
ny infrastruktur, cykel- och kollektivtrafik, battrafik och atgarder fér mobility management. Sats-
ningarna behovs for att kunna dra nytta av teknikutvecklingen och kunna erbjuda transportval
mot 6kad hallbarhet. Befintlig infrastruktur behdver anvdndas mer effektivt. Satsningar pa ny
infrastruktur behovs for att starka tillgdngligheten. Stockholms lan behdver bindas samman med
ett attraktivt och robust system for kollektivtrafik.

Standarden pa lanets vagnat behdver utvecklas sa att hela Stockholmsregionen kan vara livskraf-
tig. | de delar av lanet dar t ex kollektivtrafik och elektrifiering har svart att racka till behover vag-
natet forbattras sa att manniskor kan ta sig till och fran sin bostad med bil.

Stockholm Nordost anser

Mer medel i ldnsplanen. Fér att kunna hdlla takten vad avser behov av bostdder och tillvixten i
regionen | évrigt sG krévs mer medel i ldnsplanen. Det dr endast alternativen med 20-procentig
O6kning utan stambanor som dr realistisk fér att genomféra géllande nationell och Idnsplan och
samtidigt méta de behov som finns inom Stockholmsregionen. Aven férdelningen mellan nationell
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respektive ldnsplan bér ses éver da en 6kad tilldelning till ldnsplanen kan tillféra stora nyttor till
infrastruktursystemet som helhet.

Stockholm Nordost delar Trafikverkets bild att det behévs mer pengar i lansplanen mot bakgrund
av de stora behov som finns i regionerna. En hdjning av beloppsgransen for namngivna objekt ar
ocksa nagot som efterfragas av kommunerna inom Stockholm Nordost. | samband med en sadan
forandring behovs ocksa en utokning av potten for ej namngivna objekt i lansplanerna.

Den inriktning som redovisas ar av forklarliga skal annu inte pa objektstadiet men det kan konsta-
teras att de avsatta medlen inte kommer att récka for att uppna klimatmalen och stédja den be-
folkningsutveckling och tillvdxt som var region prognostiserar.

Prioritering av atgarder

Kommunerna i Stockholm Nordost ser ett behov av att gemensamt lyfta en prioriterad inriktning
fér kommunernas infrastrukturutbyggnad och framtida utveckling for resor och transporter.

e Roslagsbanan till Arlanda fér att kunna klara anslutande transporter till Arlanda, en Ar-
landaférhandling

e Forbdttrad framkomlighet pG Norrortsleden, sdrskilt med tanke pd 6ppningen av Férbifart
Stockholm 2030 som ytterligare kommer 6ka belastningen pG den redan nu anstrdngda
tvdrleden.

e  Forbdttrad framkomlighet pd E18

e Stdrkta tvdrkopplingar med kapacitetsstark kollektivtrafik

Konkreta investeringsprojekt som behover utredas skyndsamt ar forlangningen av Roslagsbanan.
Genom att forlanga Roslagsbanan till Arlanda forbattras kollektivtrafiksystemet med Arlanda som
kollektivtrafiknod och arbetsplatskoncentration. Projektet starker arbetsmarknadsregionen ge-
nom att knyta ihop regionkdrnorna och 6kar den internationella tillgdngligheten fér nordostsek-
torn och hela Stockholmsregionen.

En forlangd Roslagsbana till Arlanda forbattrar tillgangligheten, ger ett mer redundant kollektiv-
trafiksystem, avlastar befintligt vagnat, ger restidsvinster med start- och malpunkter i Stockholm
Nordost, i kommunerna kring Arlanda och i straket till och fran Uppsala samt bidrar till minskad
storningskanslighet i trafiksystemet.

En forutsattning, enligt RUFS 2050, for att Stockholmsregionen ska fylla sin funktion som huvud-
stadsregion ar bade den inomregionala, mellan viktiga funktioner och malpunkter i regionen- och
den utomregionala tillgangligheten- till och fran regionen via Arlanda och Stockholms central.
Avgreningen av Roslagsbanan till Arlanda skulle pa sa satt starka hela Stockholmsregionens roll
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som huvudstad och oka tillgangligheten for invanare i Sverige och internationella besokare. Vi
foreslar darfor en Arlandaférhandling.

Infor Forbifart Stockholms 6ppnande maste det finnas en tydlig strategi for hur den 6kande trafi-
ken pa Norrortsleden ska hanteras och hur framkomlighetsproblemen pa E 18 ska I6sas.

Stockholm Nordost omfattar kommuner med mycket starkt tillvaxt vilket krdver férbattrad kol-
lektivtrafik och tvarforbindelserna har bristfélliga kollektivtrafiklésningar. Bland annat saknar
bade knutpunkt Danderyd och den regionala kdrnan Taby C-Arninge effektiva tvarférbindelser
vasterut.

Det fortsatta arbetet med att prioritera atgarder maste i hogre grad baseras pa nyttoanalyser.
Stockholms lans betydelse som tillvdxtmotor och transportnod for saval flyg-, vdg- och tagtrans-
porter bor vaga tungt i sddana nyttoanalyser.

Storre satsningar pa kollektivtrafik pa land och vatten. En nyckel fér hdllbar stadsbyggnad dr en
effektiv och attraktiv kollektivtrafik och vi behéver kunna erbjuda invanarna ett sammanhdllet
system som dven klarar évriga resor utéver arbetsresorna.

Stockholm Nordost ser sdrskilt behov av utvecklad samverkan mellan stat, region och kommun
och sarskilt vad avser utveckling av kollektivtrafiksatsningar. De atgarder som behdver goras i
Stockholm Nordost vad avser forbattringar for framkomligheten for buss behdver hanteras bade
pd kommunal och statlig vag varfér de bor ses i en helhet. Aven frdgan om éverflyttning fran land
till vatten behover prévas for persontransporter for att forbattra forutsattningarna for kollektiv-
trafiksystemets utveckling. Det bér vara en sjdlvklarhet att stod till terminaler, bytespunkter och
depaer kan finansieras via regionala planen.

Foérenklad planering, mer byggande. Effektivare anvidndning av satsade medel. Mindre datgdrder
med stor effekt i transportsystemet kriver orimliga planeringsinsatser vilket gér systemet ineffek-
tivt.

Det ar aven tydligt att det beh6vs en 6versyn av regelverket sa att Trafikverket mer effektivt kan
anvanda sina resurser for trimningar och mindre atgédrder utan att det kravs alltfor resurskra-
vande planlaggning. Stockholm Nordost har uppmaéarksammat att mindre trimningsatgarder som
skulle kunna astadkomma stor nytta och forbattrad framkomlighet men som hindras genom stel-
bent och omstandligt regelverk. De sa kallade steg ett atgarderna borde provas i stérre omfatt-
ning och nyttan maste prioriteras i hdgre utstrackning. Aven kommunerna inom Stockholm Nord-
ost ar intresserade av de planerade 6versynerna av anldaggningskostnaderna som férsenar utveckl-
ingen av hallbara miljoer.

Kommunerna i Stockholm Nordost delar Trafikverkets bild av att den fysiska infrastrukturen end-
ast utgor en del av transportsystemet och att det behovs ett helhetsperspektiv med tydligare dia-
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log och samverkan med alla aktorer. Fokus behover vara pa helheten for att fa ut storre nytta per
satsad krona.

For Nordostkommunerna har det blivit tydligt att staten inte dr samordnad vad géller planerings-
forutsattningarna. Ett aktuellt exempel ar att riksintressepreciseringen for Arlanda satter stopp
for de bostadsataganden som Vallentuna forutsatts uppfylla i Sverigeférhandlingen. Denna riksin-
tresseprecisering satter aven stopp for en valbehovlig forstarkning av kollektivtrafiken till Arlanda
genom att Roslagsbanan forlangs till Arlanda.

Trafikverkets fokus bor vara att verka for en |6sning dar Arlandas flygplats och bostadsbebyggelse
for kommunerna i Arlandas ndromrade skapar synergier for varandra.

Transportinfrastruktursystemet har flera huvudman och for att skapa storsta mojliga nytta bor
systemet ses som en helhet i planeringshanseende. Nar kommunal och enskild infrastruktur har
regional eller nationell nytta bor dessa objekt kunna hanteras i den gemensamma transportinfra-
strukturplaneringen for stat och region.

For hallbar samhallsbyggnad krdavs mer stéd och fokus pa trygga trafikmiljéer. Mer gemensamt
arbete och fokus pd regelverket for att férebygga hastighetsévertrddelser, effektivisera markan-
vdndning i staden fér férvaring av bilar, cykelfrdmjande Gtgdrder och évriga insatser fér att skapa
trygga offentliga miljGer.

Det foreligger behov av en 6versyn av regelverket for att arbeta med utveckling av cykelstrak. Nu
begrdnsas det statliga ansvaret for regionala cykelstrak till att det kravs funktionella samband till
befintlig vagstruktur. De regionala cykelstraken bor sjalvklart utformas utefter cyklisternas behov.
Det finns dven behov av att gora en 6versyn av befintlig lagstiftning som reglerar hur kommuner-
na nyttjar allman platsmark i staden. Kommunen ska kunna besluta vilka avgiftssystem som ska
nyttjas for upplatelse av allman platsmark. Staten behdver se éver hur de kan tillsatta resurser for
att stodja arbetet med att beivra hastighetsovertradelser och stéd for att hastighetssakra vara tatt
bebyggda miljéer och darigenom adven uppmuntra bade rorelse, arbetspendling med cykel och
starka tryggheten i vara offentliga miljoer.

Sta fast vid befintliga avtal och 6verenskommelser

Det dr av avgérande betydelse att samtliga parter som ingdr avtal och éverenskommelser om
medfinansiering och samarbete star fast vid och tar ansvar fér bade finansiering, planering och
genomférande.

Lagt kort ligger, detta kravs for att fa stabilitet och framférhallning i infrastruktursystemet som
ocksa kan anpassas till den 6vriga samhallsplaneringen och kommunernas fysiska utveckling med
exempelvis bostadsbyggande och foljdinvesteringar i transportsystemet. Forutsdgbarheten ar
ocksa viktig for naringslivet som behover tydlighet for att bedriva och utveckla sina verksamheter.

Bade Stockholmséverenskommelsen och Sverigeforhandlingen ar exempel pa forhandlingar som
innehaller stora kollektivtrafikprojekt och omfattande bostadsbyggande i manga olika kommuner.
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Projekt som ligger inom dessa avtal maste prioriteras och ligga fast i den kommande transport-
planeringen. For Stockholm Nordost handlar det om en forlangning av Roslagsbanan fran universi-
tetet till city via Odenplan, vilket berérda kommuner (Taby, Vallentuna, Oster&ker och Stockholm)
har avtalat med staten om totat 29 350 bostadder i kollektivtrafiknara lagen.

Halla fast vid géllande planer och projekt

Det dr en central och avgérande utgdngspunkt att géllande nationella plan och ldnsplan ligger
fast. Det innebdr att befintliga planer ska genomféras och pagaende projekt slutféras.

Vi delar uppfattningen att det som redan ar beslutat ska genomforas. Vi anser att hela samhalls-
byggnadsprocessen och befolkningsutvecklingen i Stockholm Nordost kraver en snabbare om-
stallning och process vad avser utveckling av kollektivtrafik och 6vriga infrastruktursatsningar.
Klarar vi inte av att mota dessa behov kommer det omojliggora tillvaxt och minska mojligheten att
na klimatmalen.

Med detta sagt sa ser vi fram emot en utdkad planeringsram och tydligare struktur for samverkan
mellan alla parter ansvariga for transportinfrastruktur.

Ordfoérande Michaela Fletcher

Osteradkers kommun
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