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Stockholms Handelskammare ér en politiskt obunden ndringslivsorganisation med omkring 2000
medlemsféretag i huvudstadsregionen. Vi arbetar aktivt med att skapa opinion och véicka debatt i
frdgor som dr avgérande for Stockholm-Uppsalas konkurrenskraft och tillvéixt. Handelskammaren
bedriver dven verksamhet inom skiljedom samt internationell handel. Vi grundades 1902 och dr i dag
en av Sveriges ledande ndringslivsorganisationer.

Till Infrastrukturdepartementet

Stockholms Handelskammare inkommer har med vara synpunkter pa Inriktningsunderlag infér
transportinfrastrukturplanering fér perioden 2022-2033 och 2022-2037.

Sammanfattning

Trafikverket har tagit fram underlag till den planerade infrastrukturpropositionen, infor ett
riksdagsbeslut dar ramarna och fordelningen av medel for infrastrukturatgarder ska fastslas.
Huvudinriktningen i underlaget ar att kraftigt 6ka anslagen till att varda den existerande
infrastrukturen, och i férslaget som utgar fran dagens ramar skulle det innebara ett stopp for nya
storre investeringar. Flera investeringar som finns med i nationell plan for perioden 2018-2029
riskerar dven att forsenas eller i varsta fall utga. Vi redogor for vilka satsningar som ar hotade i en
bilaga till detta remissvar.

Om Trafikverkets forslag blir verklighet skulle bara smarre atgarder och trimningar kunna
genomforas. Enbart i forslaget med utékade ramar (+20 procent) samt med nya stambanor
finansierade utanfor planen skulle de projekt som ingar i dagens plan kunna genomféras.

Stockholms Handelskammare anser att det varken ar realistiskt eller rationellt att avbryta
investeringarna i ny infrastruktur. Inriktningsunderlaget kan darfor inte utgora ett grund for
infrastrukturpropositionen utan att stora forandringar forst genomfors. Det kommer att behévas
stora investeringar i infrastrukturen dven framgent. Satsningar pa battre kollektivtrafik, fungerande
intermodala godstransporter, nya tekniska I6sningar inklusive elektrifiering och automatisering och
val fungerande internationella férbindelser kommer att vara nédvandiga. Det behdvs dven ett omtag
av satsningen pa nya stambanor dar. Ett omtag skulle innebéra att en systemdvergripande analys
genomfors dar en teknisk l6sning inte formulerats i forvag. En ny ingang skulle kunna innebara att
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man oppnar upp for ett stérre, omfattande jarnvagsnat for hog hastighet dver hela landet for att
sakerstalla goda regionala och storregionala pendlingsmajligheter i hela landet. Man boér dven
undersoka hur vi starker och framtidssakrar vara nuvarande stambanor.

Underlaget behdver ocksa kompletteras sa att ett storre fokus laggs pa infrastrukturens roll for
samhallsutvecklingen. Infrastrukturpolitiken har inget egenvarde. Malet med infrastrukturpolitiken
ar att underlatta for en ekonomiskt, socialt och miljomassigt positiv utveckling. Utvecklingen i
Sverige ar beroende av att Stockholmsregionen har fungerande transportldsningar. Samtidigt kraver
utvecklingen i Stockholmsregionen en samverkan med 6vriga landet och internationellt. Underlagets
fokus pa att bevara och skota den existerande infrastrukturen ar forstaeligt utifran Trafikverkets roll
som infrastrukturhallare. Men ett for starkt fokus pa att bevara befintlig infrastruktur leder till brist
pa utvecklingskraft. Det ldge som Sverige befinner sig i kraver tviartom en starkare fokusering pa att
ta tillvara de maojligheter till en battre framtid som nya l6sningar, ny teknik och nya satsningar
skapar.

Bakgrund

Regeringen gav den 22 juni 2020 Trafikverket i uppdrag att ta fram inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for en ny planperiod. Syftet med uppdraget var att ge regeringen
ett underlag fér bedomning av ekonomiska ramar for mojliga atgarder i transportinfrastrukturen
avseende perioden 2022-2033 alternativt 2022—-2037. Uppdraget redovisades den 30 oktober 2020.
Parallellt gav regeringen Trafikverket i uppdrag att redovisa forutsattningarna for en utbyggnad av
nya stambanor inom en budgetram pa 205 miljarder kronor i 2017 ars penningvarde. Detta uppdrag
ska redovisas den 28 februari 2021.

Trafikverket har haft i uppdrag att lamna forslag inom budgetramar som motsvarar dagens (622,5
miljarder kronor fér en 12-arsperiod) samt utdkade respektive minskade ramar med 20 procent. Alla
kostnader uttrycks i 2017 ars penningvarde. Trafikverkets uppdrag var ocksa att lamna férslag, bade
for en 12-arsperiod och en 16-arsperiod. Till detta har Trafikverket, pa eget initiativ, valt att lamna
forslag pa inriktningar dar satsningen pa nya stambanor laggs utanfor planen. Trafikverket har valt
att enbart presentera ett alternativ utan nya stambanor avseende alternativet med minskade ramar
med 20 procent. Det innebar att totalt tio alternativ har presenterats.

Uppdraget var att Trafikverket skulle anta nya styrmedel for att fastlagda klimatmal nas. Trafikverket
skulle ocksa redovisa antaganden om omvarldsférutsattningar, trafikforandringar, bedémning av
drift och underhallskostnaderna fér objekt som ingar i nuvarande plan, maluppfyllelse,
makroekonomisk effekt av féreslagna styrmedel, vilka betydande osdkerheter som finns samt
geografiska skillnader och konsekvenser. Kostnaderna skulle redovisas for drift och underhall for att
uppratthalla dagens funktionalitet samt sdkerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsérjning. Effektbeddmningarna skulle bland annat inkludera effekter for tillvaxt
och bostadsbyggande samt effekter for olika typer av regioner och storstader, andra stader, lands-
och glesbygder.

Underlaget fran Trafikverket, tillsammans med annat underlag, ska ligga till grund fér en
infrastrukturproposition som beraknas presenteras i mars 2021. Efter riksdagsbeslut kommer
Trafikverket att fa ett uppdrag att planera for atgarder inom ramarna for beslutet. Regeringen
kommer déarefter, enligt tidplanen, att faststalla en ny nationell plan for transportsystemet under
varen 2022. Regionerna kommer parallellt att ta fram regionala planer for de delar av den statliga
infrastrukturen som planeras regionalt.
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Trafikverket foreslar i samtliga alternativ en kraftfull prioritering av drift och underhall, pa bekostnad
av nyinvestering. Det innebar att inga investeringar i gallande plan som inte ar byggstartade kan
genomforas i bada alternativen med oféréandrade ramar (12- och 16-arsalternativen). For
Stockholmsregionen skulle detta alternativ innebdara att projekt som Tvarférbindelse Sédertérn och
fyrspar mellan Uppsala och lansgransen till Stockholm riskerar att skjutas langt fram i tiden —eller i
vérsta fall helt tas bort. Aven satsningar pa trimningsatgarder och stadsmiljdavtal minskas, vilket
paverkar mojligheterna att skapa effektiva och hallbara transportlésningar.

| januariavtalet framgar tydligt att nuvarande plan ska genomféras och januariavtalet utgor en del av
regeringens direktiv till Trafikverkets utredning. Det ar dock enbart i alternativet + 20 procent, utan
nya stambanor, som dagens plan kan genomforas. Detta alternativ innebar dock en mycket
begrdansad mojlighet fér nya, angelagna projekt.

Den dramatiska bortprioriteringen av investeringsverksamheten ar bland annat ett resultat av
kraftigt okade kostnader for infrastrukturatgarder, som har haft en nastan tre ganger hogre
prisokningstakt an konsumentprisindex. Bakgrunden till de kraftigt stigande kostnaderna analyseras
inte av Trafikverket i underlaget, men kostnadsokningar for saval vidmakthallande som investering
ar stora utmaningar. Trafikverkets rapportering av produktivitetsarbetet 2019 visar ocksa att
byggherrekostnadernas andel av investeringsvolymen har okat fran 18,8 procent 2014 till 30,1
procent 2018, vilket ytterligare tar utrymme fran viktiga investeringar. Det ar en ohallbar situation
att redan beslutade planer inte kan genomféras pa grund av standigt 6kade kostnader for
infrastrukturatgarder.

Trafikverket har ocksa fatt nya uppgifter sasom samhallssakerhet och beredskap, som tar
budgetutrymme. Det borde vara naturligt att nya uppgifter f6ljs av kade ramar.

Det ar anmarkningsvart att den uppskattade samhallsekonomiska Idnsamheten av
inriktningsforslaget ar markant lagre an tidigare planer. Enligt effektbilagan uppgar den samlade
samhallsekonomiska nyttan till 40 miljarder kronor (fér vidmakthallande, investering och BK4-
atgarder) for alternativet med oféréandrade ramar. Det motsvarar en nettonuvardeskvot pa 0,06. |
alternativet utan nya stambanor 6kar nettonuvardeskvoten till 0,18 och om ramarna utékas med 20
procent stiger Idnsamheten till 0,25. Det ska jamféras med en samhéllsekonomisk I6nsamhet pa 0,5 i
nu gallande plan och att investeringsobjekten i planen 2010-2022 hade en nettonuvardeskvot pa
1,0. Flertalet av de objekt som Stockholms Handelskammare férordar har en I6nsamhet langt 6ver
den samlade |6nsamheten for Trafikverkets inriktning. Det objekt i Stockholms I&n som ingar i nu
géllande plan hade en nettonuvardeskvot pa mellan 0,4 och 7,8. Fyrsparsutbyggnaden mellan
Uppsala och lansgransen hade en nettonuvardeskvot pa 0,3. Alla dessa objekt bor alltsa, enligt
Trafikverkets inriktning, sta tillbaka fér olénsamma eller mycket svagt [6nsamma atgarder. Det ar
inte en inriktning som ar forenlig med det 6vergripande transportpolitiska malet om ett
samhallsekonomiskt och hallbart transportsystem.

Trafikverket visar i sitt underlag att Stockholm kommer att fortsatta att vdxa och utvecklas.
Stockholmsregionen har lange varit en motor i Sveriges tillvaxt. Det senaste decenniet har vartannat
svenskt jobb i privat sektor skapats i huvudstadsregionen — bestaende av Stockholm och Uppsala —
samtidigt som regionen statt for 40 procent av all tillvaxt. Darfor ar det ocksa viktigt att investera i
spar och vagar. Trafikverket utgar fran en fortsatt stark trafikokning, dven med starka
klimatstyrmedel. Persontransporterna férvantas 6ka med 28 procent och godstransporterna med 51



procent till 2040. Detta satter stor press pa dagens vagar och jarnvagar, framférallt i de delar av
landet dar det ar kapacitetsbrist.

Oaktat bakgrunden till att Trafikverket har landat i detta forslag ar samtliga alternativ oacceptabla
for Stockholms Handelskammare. Ett stopp for nya investeringar under 12 till 16 ar gar inte ihop
med vare sig Sveriges eller Stockholmsregionens utveckling. Det dr avgorande for trovardigheten for
planeringssystemet att dagens plan genomfors. Det finns dessutom stora behov av investeringar,
dven utanfor dagens plan. Stockholms Handelskammare forutsatter darmed att ramarna justeras sa
att investeringarna i dagens plan kan genomforas, samtidigt som utrymme skapas for nya viktiga
investeringar.

Avsaknad av investeringar for framtiden

Det saknas en forstaelse for framtidens majligheter i inriktningsunderlaget, dar fokus ligger pa att
underhalla den befintliga infrastrukturen. Detta i en samhallssituation dar bade hot och méjligheter
hopar sig.

Sverige maste ta klimathotet pa allvar. Det kraver en langsiktig och samlad politik, dar en fokusering
pa dyrare drivmedelskostnader inte ar onskvard, framkomlig eller realistisk. Att som Trafikverket
foresla drivmedelskostnader pa upp emot 50 kronor per liter till 2030 &r ett uppenbart orimligt
forslag. Det ar troligt att klimatfragan leder till behov av att 6ka drivmedelskostnaderna, men
kostnadshojningarna maste begransas. Drivmedelskostnader pa 50 kronor per liter riskerar att sla
mycket hart mot lands- och glesbygden. Dessutom maste hansyn till bade fordelningseffekter och
effekter pa néaringslivet vagas in. Det kan dven finnas anledning att utreda styrmedel och
styrmedelsutformningar som ar geografiskt differentierade efter exempelvis befolkningstathet.
Utbyggnaden av alternativa transportmajligheter maste ocksa prioriteras.

Riksdagen har beslutat att Sverige ska var klimatneutralt 2045. Det innebar att transportsystemet i
huvudsak behéver vara fossilfritt. For att det ska kunna ske maste det satsas pa automatisering,
elektrifiering, forbattrad kollektivtrafik och battre godstransportlosningar. Det ar satsningar som
kraver investeringar som inte avspeglas i inriktningsunderlaget. Automatiseringen kommer att ha en
stor betydelse, bade for att underlatta fossilfria transporter och for att minska framtida
transportkostnader. SL:s satsning pa sjalvkérande bussar som trafikerar Barkarby och Akalla ar ett
exempel pa en framtidssatsning inom automatisering som inte fangas upp i Trafikverkets
klimatstrategi.

Det ar dessutom viktigt att resurser tillfors for att fortsatta att bygga ut kapacitetsstark kollektivtrafik
for arbetspendling. Optimerad elektrifiering och trafikledning kan lyfta busstrafiken. Okad kvalitet
och kapacitet for jarnvagen behdvs for en effektiv arbetspendling.

Forutsattningarna for fossilfria godstransporter behdver ocksa forbattras. Utvecklingen nar det géller
laddinfrastruktur, elvdgar och batteridrivna lastbilar gar snabbt och darfor ar det omgjligt att veta
exakt hur framtidens I6sningar kommer att se ut. Det ar darfor inte uppenbart att pengar just nu ska
avsattas for den ena eller andra tekniken, men det kommer definitivt att krdvas resurser for att
stodja och skynda pa elektrifieringen.

Med ett for stort fokus pa att hoja drivmedelspriserna blir klimatfragan ett hot mot tillganglighet,
tillvaxt och tilltro. Vi vill se klimatfragan som en mdjlighet att foréandra, fornya och forbattra dagens
transportsystem. Morgondagens kollektivtrafik kan, med hjalp av battre infrastruktur och ny teknik,
battre motsvara manniskors behov av flexibla, bekvama och tillforlitliga transportlésningar.
Morgondagens godstransporter kan med hjalp av battre infrastruktur och ny teknik skapa nya
majligheter for energieffektiva I6sningar med jarnvag och sjofart i kombination med eldrivna
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lastbilar. Men vi maste ocksa rdkna med att morgondagens transportsystem innefattar en flygtrafik
som troligen fortsatt har viss paverkan pa klimatet — om an i mindre utstrdckning an i dag.

Infrastrukturministern uttryckte att ”Sverige ska darfor bli en permanent varldsutstallning for
hallbara transportlosningar vilket ger konkurrensfordelar for Sverige”. Stockholms Handelskammare
haller med, men undrar hur Trafikverkets inriktning att pausa alla investeringar rimmar med detta.

Stockholms Handelskammare erbjuder ministern bistdnd i arbetet med att ta fram en
vdrldsutstdllning som kommer att dra besékare om ministern erbjuder Stockholmsregionen en rimlig
satsning pd framtidens infrastruktur.

Sjovagen har potential att sanka utslappen

En satsning for framtiden ar att skapa effektivare, billigare och energieffektivare
godstransportldsningar. Dagens godstransportsystem utvecklas nu snabbt, och omvérlden fordandras.
Det kraver en anpassning av infrastrukturen. Den svenska exporten har forskjutits 6sterut, med en
allt stérre andel av exportvardet till nordostra EU. Historiskt kan man saga att forskjutningen av
utrikeshandeln ar en atergang till ett normallage. Stockholm anlades en gang dar det ligger for sitt
centrala lage i Ostersjon och Ostersjohandeln har alltid varit central fér Sverige. Denna
"normalisering” innebar dock 6kade behov av Stockholms hamnar, framférallt den nya hamnen i
Norvik. Aven handeln med kontinenten dkar behoven av Norviks hamn/Nyndshamn. | en studie frén
Region Skane, Forldngda sjében, ndr- och kustsjéfartens potential, framhalls mojligheterna att dra
godset sjovagen fran kontinenten till Nynashamn i stéllet for till Skane. Det skulle avlasta den hart
belastade infrastrukturen i Skane samtidigt som klimatutslappen minskar.

For att sjofarten ska kunna avlasta landinfrastrukturen kravs att Norviks hamn far landanslutningar,
bade for vag och jarnvag. Det viktigaste ar att snabbt fa Tvarforbindelse Sodertorn pa plats, men
dven en upprustning av Nynasbanan och triangelspar vid Alvsj6 ar viktiga. Tvarférbindelsen behéver
en snabb byggstart for att Norviks hamn ska kunna utnyttjas optimalt, men ocksa for att naringslivet
ska kunna utvecklas och for att mojliggéra en nddvandig bostadsproduktion. Sédertorns
invanarantal ar storre an Malmos, vilket gor att det inte racker med dagens gamla landsvagar.
Kapaciteten behover 6ka, bade for godstransporter och for en effektiv kollektivtrafik.

Utan battre kollektivtrafik korkar Stockholm igen

Drygt 4,7 miljoner manniskor bor i Stockholm-Malardalsregionen, som star for strax 6ver hélften av
den svenska bruttonationalprodukten. | takt med att Stockholm-Malardalsregionen vaxer samman
Okar ocksa trafiken. For att klara kapacitet och klimat kravs att en stor del av denna trafik sker
kollektivt. SL-trafiken utgor drygt 50 procent av den samlade kollektivtrafiken i Sverige och
kollektivtrafikens marknadsandel av de motoriserade resorna i Stockholmsregionen pa vardagar ar
50 procent. Det gor att Stockholms kollektivtrafik ar i en egen division i Sverige. Stockholm ar ocksa
helt beroende av kollektivtrafiken. Utan en fortsatt utveckling av kollektivtrafiken, som gor att de
kollektiva resorna kan behalla sin hoga marknadsandel, kommer Stockholms trafiksystem korka igen
av koer.

Kvinnor gor lika manga resor som man men reser kortare och mindre med personbil. Dessa
skillnader i resmonster innebar att satsningar pa kollektivtrafiken har potential att gynna jamlikheten
pa arbetsmarknaden. De satsningar pa kollektivtrafiken som gors i nu gallande plan, med hjalp av
stockholmarnas trangselskattepengar, ar darfor centrala. Men de behover kompletteras med
atgarder i, bland annat, jarnvagssystemet. Regeringen pekade ut fyra prioriterade brister i
Stockholmsregionen i samband med faststallandet av nu géllande plan:



e Stockholm —riksgransen — Oslo, kapacitetsproblem och langa restider,

e Storstockholm —framkomlighets-, tillgdnglighets-, milj6- och kapacitetsbrister i
transportsystemet,

e Sodra Stockholmsregionen, kapacitetsbrister i jarnvagssystemet pa langre sikt inklusive
foljdeffekter av nya stambanor,

e Ostkustbanan, Stockholm — Arlanda — lansgransen Uppsala, kapacitetsbrister.

Regeringens analys av de centrala bristerna sammanfaller i stort med Stockholms Handelskammares.
| Trafikverkets underlag for utvecklingsanslaget redovisas Trafikverkets arbetslage med de utpekade
bristerna. Avseende Storstockholms brister behdver dock Trafikverkets underlag kompletteras.
Infrastrukturpolitiken bidrar till 6vergripande samhallsmal sasom ekonomisk tillvaxt, full
sysselsattning, miljo, jamstalldhet och tillgang till bostader. For att klara av dessa mal krévs en
utveckling av dagens infrastruktur. Det behdvs ett val fungerande jarnvagsnat, men ocksa ett val
fungerande vagnat — bade for privatbilismen och for kollektivtrafiksystemet. En Ostlig forbindelse,
med bade vag- och snabbsparvag, ar en férutsattning for utvecklingen i dstra Storstockholm och for
att minska miljoproblemen i centrala Stockholm. Tvarférbindelsen Sodertérn behdvs, bade for
naringslivets godstransporter och for att mojliggéra for nya bostader.

Stockholmsregionen byggs nu allt mer ihop med omgivande regioner, vilket skapar en robust
arbetsmarknad men dven nya utmaningar. De kollektiva I6sningarna maste utvecklas for att inte
langpendlingen ska ske med bil, vilket skulle bygga pa de redan langa bilkderna in mot de centrala
delarna av Stockholm. Sveriges mest pendlade stracka ar den mellan Stockholm och Uppsala.
Behovet av fyrspar hela vagen ar stort, eftersom den sista kvarvarande biten utgér en flaskhals som
aventyrar punktligheten och kapaciteten. Det ar ocksa viktigt for att kunna realisera 50 000 nya
bostader och for att utveckla klimatsmarta transporter till Arlanda. En utbyggnad av Marsta station
kravs for att systemet ska fungera fullt ut.

Stockholm och Sverige ar beroende av internationella férbindelser
Stockholmsregionen har ett stort internationellt beroende. Sveriges naringsliv har en struktur som
kraver val fungerande internationella forbindelser och manga internationellt verksamma foretag har
sina huvudkontor i Stockholm. Det innebar att Stockholms internationella forbindelser ar av
nationell betydelse.

Men Stockholmsregionen har ocksa ett allt stérre beroende av omgivande regioner, samtidigt som
utvecklingen av néaringslivet i omgivande regioner ar beroende av goda férbindelser med Stockholm.
Tydligast ar detta dmsesidiga beroende mellan Stockholm och Uppsala, men dven Gavleborg,
Dalarna, Vastmanland, Orebro och Sédermanland véxer allt mer ihop med Stockholmsregionen.
Utvecklingen har ocksa accelererat i samband med covid-19. Ju mer arbetslivet staller om till 6kat
distansarbete, desto fler kommer att langpendla. Sverige genomgar en utveckling mot allt storre
funktionella regioner.

Stockholmsregionen har sedan lange uppmarksammat denna trend och samverkar bland annat i
Malardalsradet. Denna samarbetsorganisation har under aret tagit fram en systemanalys som visar
pa behoven av en kvalitativ och kapacitetsstark storregional kollektivtrafik, en effektiv godshantering
och varufdorsoérjning, internationell tillganglighet och stabila férutsattningar for Gotlandstrafiken.
Stockholms Handelskammare anser att Malardalsradets systemanalys bor utgéra en viktig del i
regeringens fortsatta beredning infor infrastrukturpropositionen.

Trafikverkets underlag saknar i stort ett internationellt perspektiv. Visserligen redovisas EU:s arbete
med transeuropeiska natverket TEN-T, men det faktum att malaret for att klara av standardkraven ar



2030 och underlaget tacker atgarder fram till 2033 eller 2037 har inte lett till att Trafikverket tagit
hojd for de svenska atgarder som kravs. Riksrevisionen har uppmarksammat bristerna i forra planen
och regeringen meddelade, som svar pa Riksrevisionens kritik, den 28 mars 2018 att "hur Sverige ska
forhalla sig till malen kommer dven regeringen, i enlighet med Riksrevisionens rekommendation, att
fortydliga i nasta infrastrukturproposition till riksdagen”. Vi utgar darfor fran att regeringen i
infrastrukturpropositionen férklarar hur bland annat jarnvagen mellan Stockholm och Oslo, som
ingar i TEN-T-natet, ska utvecklas for att klara malen.

Vi utgar ocksa fran att regeringen tar vara pa de mojligheter som Trafikverkets rapport om jarnvag
for 250 km/h visar pa. Detta far garna ske i samband med ett storre och férutsattningslost omtag
kring de nya stambanorna, dar en forutsattningslés utredning sker utan att tekniska val pa forhand
definierats. Rapporten lyfter fram mojligheterna att i framtiden skapa hoghastighetsstandard pa
strackorna Stockholm-Lulea, Stockholm-Oslo och Oslo-Képenhamn, med blandad trafik, som
komplement till nya stambanor. En uppgradering av delar av dessa strackor kan goras i nartid och
har en stor samhallsekonomisk I6nsamhet. For en kostnad av 2,2 miljarder kronor kan Sverige fa
nyttor for 8,6 miljarder kronor vilket ger en nettonuvardeskvot pa 4. Jamfort med Trafikverkets
inriktning med en nettonuvardeskvot pa 0,06 ar det markligt att Trafikverket inte tagit hojd i
ramforslaget fér denna satsning. For Stockholmsregionen skulle denna satsning pa 250 km/h
innebéra avsevarda forbattringar for pendeltrafiken till och fran angransade regioner. Man bor, i
skenet av utredningen, ocksa undersdka om andra strackor kan effektiviseras med sma medel.

Vi ser ocksa ett behov av att bygga ut hela strackan Oslo-Stockholm till 250 km/h. Idag tar det
dubbelt sa lang tid att aka tag mellan Stockholm och Oslo som mellan Stockholm och Géteborg, trots
att strackorna ar jamforbart langa. Denna satsning ar viktig men omfattande, och studier fran bland
annat intressebolaget Oslo-Sthim 2.55 visar att det finns en god potential for alternativ finansiering.

Satsa pa Arlanda

De internationella forbindelserna ar som ovan namnts centrala for Sverige och Stockholmsregionen
och det internationella beroendet blir allt storre. Arlanda ar navet for svenskt flyg och en
forutsattning for en god tillgénglighet for hela landet, bade inrikes och utrikes. Ska Sverige vaxa kravs
investeringar i Arlandas kapacitet och terminaler, men dven i landinfrastrukturen fér smidiga
klimatsmarta resor till och fran flygplatsen.

Arlandas betydelse har 6kat i och med att linjetrafiken fran angransande flygplatser forutom
Bromma och Skavsta har avvecklats. Flygplatsen i Vasteras ska avvecklas. Linjetrafiken fran
Norrképing, Karlstad, Orebro, Mora och Borlange har lagts ned.

Stockholms Handelskammare har utrett hur Arlanda kan utvecklas for att framja miljon,
bostadsforsorjningen och naringslivets utveckling. Vi ser stora behov av att forbattra anslutningarna
for kollektivtrafiken till Arlanda, bade genom forbattrad jarnvagskapacitet och smidigare
bussférbindelser. Vi bedomer att det ar samhallsekonomiskt mycket [6nsamt for staten att 16sa in
Arlandabanan och ddarmed mdjliggéra en mera samhallsekonomiskt optimal avgiftssattning med
Okat nyttjande som f6ljd. Vi anser ocksa att jarnvagen behover byggas ut, bade fran Uppsala och
soderifran for att sdkra kapacitet. Detta har blivit allt mer angeldget nar regionalflyget fran
angransande regioner har lagts ner. Det innebar att resendrerna som forut flog till Arlanda for
fortsatt resande i varlden i dagslaget reser med tag eller, i allt for hog grad, med bil.

Vi har ocksa framfort att det ar rimligt att lagga ner Bromma flygplats i det lage da bade Arlanda
tillgodogjorts tillracklig kapacitet och flygplatsens omkringliggande infrastruktur har byggts ut. En
nedldggning av Bromma skulle skapa stora maojligheter for nybyggnation av bostader i en region dar



problemet pa bostadsmarknaden ar sa stort att det hammar néaringslivets tillvaxtmojligheter. Var
utredning visar pa att en flytt av Bromma skulle leda till en samhallsekonomisk vinst pa 44 miljarder
kronor, samt en regionalekonomisk effekt pa 5-15 miljarder kronor arligen. En nedlaggning av
Bromma kan dock inte ske utan investeringar i Arlanda och omkringliggande infrastruktur.

Det finns saledes mycket stora vinster att investera i infrastrukturanslutningarna till Arlanda. Det ar
darfor forvanande att Arlanda enbart namns i samband med utvecklingen av modernare
flygtrafikledning.

Stockholms Handelskammares stallningstagande

12-grig plan récker

Regeringen gav Trafikverket i uppdrag att ta fram ramforslag for bade 12 och 16 ar. Fran
inriktningsunderlaget framgar det inte att det finns nagon fordel med att férlanga planperioden. Det
leder varken till en andrad inriktning eller storre tydlighet om nar de storre investeringsobjekten ska
vara fardiga. Det finns ddrmed ingen anledning till en férlangning av planperioden.

De féreslagna ramarna dr otillrdckliga

Inget av alternativen ger utrymme for de framtidssatsningar som maste komma till stand i nartid.
Det ar for Stockholms Handelskammare oacceptabelt om de objekt som ingar i nu gallande plan inte
inryms i den reviderade planen. Bilagt till remissvaret finns en sammanstéllning av de investeringar
som hotas nationellt.

Flera av investeringarna ar avgorande for bade bostadsférsérjningen och for att na klimatmalen, och
borde redan ha varit pa plats for att maojliggora effektivare kollektivtrafik, klimatsmarta
godstransporter samt skapa forutsattningar for bostadsforsorjningen. Projekt som Sodertornsleden,
nodvandiga kapacitetsforstarkningar pa E4:an, utbyggnaden av fyrspar mellan Stockholm och
Uppsala och farleden in mot Sodertélje ar centrala for att skapa fungerande och hallbara
transportldsningar i Stockholmsregionen. Men den nu géllande planen racker inte.
Stockholmsregionen vaxer och den strukturomvandling som nu sker mot storre integrerade regioner
forutsatter snabbare och smidigare kollektivtrafik. Darfor ar det viktigt att
infrastrukturpropositionen skapar utrymme for nya viktiga projekt sasom battre kvalitet och
kapacitet for jarnvagen mellan Stockholm och angransande regioner, samt infrastruktur for en
utbyggd och trimmad kollektivtrafik.

Prioritera projekt med hégre samhdllsnytta

Inriktningsunderlaget har en anmarkningsvart lag samhallsnytta. Alla de investeringar som
Stockholmsregionen behover har en markant hégre nytta an innehallet i ramarna. Forslag innebér
att hundratals miljarder kronor anvands utan nastan nagon samhallsnytta alls. Nettonuvardeskvoten
verkar vara sa lag som 0,06 for Trafikverkets grundforslag. Det &r inte bara de nya stambanorna som
drar ner [6nsamheten. | det lage som Sverige befinner sig i, med mycket stora behov av att utveckla
och modernisera infrastrukturen for att mota framtidens utmaningar och méjligheter, maste
tillgdngliga medel anvandas sa att samhallsnyttan blir hog.

Satsa mer pa ny teknik

Trafikverkets klimatstrategi bygger pa kraftigt hojda drivmedelskostnader, vilket hotar naringslivet.
Men strategin leder ocksa till 6kade klyftor. Trafikverkets effektanalyser visar att strategin slar hart
mot landsbygden och mot laginkomsttagare. Stockholms Handelskammare férordar istillet en
strategi som har tyngdpunkten pa att utveckla ett nytt, klimatneutralt transportsystem. Vi har utrett
forutsattningarna for en snabb elektrifiering. Det kommer att krdavas en snabb utbyggnad av
laddinfrastrukturen. Vi ser dven mojligheterna med batteri- och/eller vatgasdrivna lastbilar och

8



elvagar. Sjdlvkorande bussar och andra avancerade system kan skapa en kollektivtrafik med mycket
hogre serviceniva dn dagens. Utvecklad automatisering av godshanteringen kan revolutionera
mojligheterna att transportera varor pa sjon och med jarnvag. Den reviderade planen behover ta
hojd for de nya tekniska mojligheterna.

Sdnk kostnaderna fér nya investeringar

De skenande kostnaderna for infrastrukturatgarder groper ur innehallet i dagens plan och hindrar
nysatsningar i nasta plan. Den nuvarande utvecklingen maste brytas. De 6kade ramarna for
planering och myndighetsutévning som ingar i forslaget dr darmed inte rimliga. Malet borde istéllet
vara att minska kostnaderna for bade investeringar och underhall, bland annat genom béttre
upphandlingar och effektivare planeringsprocesser.

Gor ett omtag i frdgan om nya stambanor och utred ett storre jérnvdgsndt fér 250 km/h
Infrastrukturpolitiken har under en lang tid fokuserat pa projektet att bygga nya stambanor for
hoghastighetstag mellan Stockholm och Goteborg/Malmo. Stockholms Handelskammare har
papekat risken med en investering pa manga hundra miljarder kronor och avstyrkt
Sverigeférhandlingens forslag. Just nu genomfor Trafikverket en utredning avseende mojligheterna
att banta kostnaderna for hoghastighetsbanorna, men den har hittills resulterat i forslag som kraftigt
sanker nyttan av de nya stambanorna.

Det finns darfor goda skal att gora ett forutsattningslost omtag pa hela fragan, dar trafiknytta samt
samhallsbehov ar utgangspunkten och man i férvag inte Iast sig vid en teknisk 16sning. Syftet med en
fornyad utredning bor vara hur man pa basta majliga satt sakrar tillkommande kapacitet pa de i dag
hart belastade stambanorna. Den tekniska I6sningen bor inte vara avgjord pa forhand som fallet
varit med hoghastighetsbanorna, utan istallet bor syftet vara att undersdka hur man effektivast
rustar vara spar for framtiden. Pa sa satt kan man fa till en resurseffektiv kapacitetsforstarkning.

Trafikverket har tagit fram en rapport om férutsattningarna for en jarnvag fér 250 km/h, med
blandad trafik pa stréackorna Stockholm-Lulea, Stockholm-Oslo och Oslo-Képenhamn.
Hastighetsjusteringarna gar att uppna genom bland annat uppgraderade signalsystem. Den bor ingd i
det storre omtaget kring hosthastighetstag. Utvecklingen mot allt stérre funktionella regioner leder
till ett behov av snabba pendlingsmojligheter. En samhallsekonomiskt l6nsam satsning som ger
dessa mojligheter ar att uppgradera dagens storre jarnvagar till 250 km/h, med en
nettonuvardeskvot pa 4.

Satsa pd Arlanda

Arlanda ar centralt for Sveriges internationella forbindelser och behover utvecklas. Samtidigt
behdver landforbindelserna till och fran Arlanda forbattras for att mojliggora klimatsmarta
transporter. Stockholms Handelskammare har tidigare lamnat forslag for hur en investering kan se
ut i rapporten Satsa pd Arlanda.

Nar utbyggnaden av Arlanda och anslutningarna &r gjorda ar det rimligt att flytta flygtrafiken pa
Bromma till Arlanda. Det skulle skapa stora samhallsekonomiska vinster och mojliggéra
bostadsbyggande och en fortsatt tillvaxt av Stockholmsregionen.

For Stockholms Handelskammare ar de centrala prioriteringarna infor

inriktningsplaneringen att:
e Inriktningsunderlaget kan inte utgdra en grund for infrastrukturpropositionen utan stora
forandringar. Det kravs ett omtag som skapar utrymme for offensiva investeringar och en
O0kad samhallsnytta.



e Underlaget behtver kompletteras sa att ett storre fokus satts pa infrastrukturens roll fér
samhallsutvecklingen. Malet med infrastrukturpolitiken &r att underlatta for en ekonomiskt,
socialt och miljémassigt positiv utveckling. For Stockholmsregionen ar det extra viktigt med
fragor som bostadsforsorjning, en val fungerande arbetsmarknad och den internationella
tillgangligheten.

e Infrastrukturpolitiken behover ocksa utformas med en forstaelse for vikten av att helheten
fungerar. Utvecklingen i Sverige ar beroende av att Stockholmsregionen har fungerande
transportlosningar. Samtidigt kraver utvecklingen i Stockholmsregionen en samverkan med
ovriga landet och internationellt.

e Det behovs ett omtag av satsningen pa nya stambanor dar den tekniska l6sningen inte pa
forhand ar given. Vastra stambanan och Sédra stambanan har i dag natt sitt kapacitetstak.

Stockholm, den 17 december

Andreas Hatzigeorgiou, vd

Carl Bergkvist, naringspolitisk expert
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Bilaga: Satsningar som riskeras forsenas eller tas bort

Om inte ramarna for den kommande nationella planen justeras riskerar flera viktiga projekt att tas bort. Stockholms Handelskammare har sammanstallt
vilka objekt som ar hotade i det fall att Trafikverkets forslag till ramar blir verklighet.

Objekt med rod text kan fa alternativ finansiering utanfor befintlig plan. Ett separat utredningsarbete pagar.

Trafikslag

Jarnvagsstrak/vagnummer

Objekt

2018-2020 2021-2023  2024-2029

Kommentarer

Pl db tart
. Ostkustbanan, etapp Gavle— .a‘nera Legl
Jarnvag Ostkustbanan i ) . tidigast 2026 enl
Kringlan, kapacitetshdjning hemsida
Blekinge kustbana. motesspar
Jarnvag Blekinge kustbana ing . N o P
och hastighetshojning (etapp 1
Borlange—Falun, kapacitets-
Jarnvag Bergslagsbanan och hastighetsh6jande
atgarder
Maria—Helsingborg C,
Jarnvag Vastkustbanan . gbore
dubbelspar
Jirnva Godsstraket genom Godsstraket,
g Bergslagen kapacitetshojande atgarder
Jarnvag Vastkustbanan Halmstad C/bangard




Jonkoping godsbangard-

Varnamo—Jonkoping/Nassjo,

Jarnva elektrifiering och hojd
= Vaggeryd . Ll !
hastighet
Jarnvag So6dra stambanan Alvesta, triangelspar
. Malmbanan, Nattavaara,
Jarnvag Malmbanan . e
bangardsforlangning
o Malmbanan, Siktrask,
Jarnvag Malmbanan . e
bangardsforlangning
[ Hassleholm—Lund,
e héghastighetsbana
Hassleholm—Helsingborg,
Jarnvag Skanebanan forlangt motesspar och hojd
hastighet
Malmo godsbangard,
Jarnvag Soédra stambanan . g
utbyggnad av spar 58
Jarnvag Vastra stambanan Hogsjo vastra, forbigangsspar
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Jarnvag Dalabanan Heby, motesspar
Ostkustbanan, fyrspar
Jarnvag Ostkustbanan Uppsala— lansgransen
Uppsala/stockholm
Jarnvag Ostkustbanan Uppsala, plankorsningar
. . Norrbotniabanan Umea (Dava)
Jarnvag Norrbotniabanan . e
- Skellefted, ny jarnvag
Jarnvag Vastra stambanan Katrineholm, forbigangsspar
Jarnva Ostkustbanan sundsvall C= Dingersjo,
& dubbelsparsutbyggnad
Sundsvall resecentrum,
Jarnvag Adalsbanan tillganglighet och plattformar
m.m.
Sundsvall-Ange, kapacitets-
och hastighetshéjande
Jarnvag Mittbanan . '? . )
atgarder inklusive
sakerhetshojande atgarder
Ange-Ostersund, kapacitets-
Jarnvag Mittbanan och hastighetshdjande
atgarder
. Norge/Vanerbanan med Norge—Vanerbanan, vandspar i
Jarnvag

Nordldanken

Alvdangen
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Goteborg och Vastsverige,

Jarnvag Vastra stambanan omloppsnara
uppstallningsspar
. . Vastra stambanan Laxa—
Jarnvag Vastra stambanan . . . .
Alingsas, hogre kapacitet
Jarnvag Bergslagsbanan Frovi, bangardsombyggnad
Jarnvag Véstra stambanan Laxa, bangardsombyggnad
Jirnva Godsstraket genom Godsstraket Hallsberg—Asbro,
8 Bergslagen dubbelspar
Almhult-Olofstrdm-Blekinge
. Kustb Sydostlank t
Jarnvag Almhult—Olofstrém ustbana (Sy o's. a.n en, etapp
1 och 2), elektrifiering och
upprustning samt ny bana
Jarnvag Kust till kustbanan Goteborg-Boras
Kardonbanan ar
. . Ostlanken, nytt dubbelspar o .
Jarnvag Ostlanken R R paborjad. | 6vrigt ej
Jarna—Linkoping
byggstart.
Planerad byggstart
[ Stockholm Alvsjo- Hagalund, 2023 enligt
s Ulriksdal/Sundbyberg bangardsombyggnad genomfdrandeplan

2020
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Vastra stambanan,

Planerad byggstart
2021-2023 enl Forslag

Jarnva Vastra stambanan Flemingsberg—Jarna, )
vas y rtljsfnin gtunnlar till byggstarter 2020—
PP & 2022
En moétesstation
Jarnvag Varmlands— banan Laxa—Arvika, 6kad kapacitet startad. | 6vrigt start
senare enl hemsida
Tidigarelagd enl Forslag
Godsstraket Jakobshyttan— till byggstarter 2020—
Jarnvag Godsstraket genom Berslagen . . Y vEg
Degeron, dubbelspar 2022. Byggstart
beraknad till 2021
Luled hamn, kapacitetsatgard
Sjofart
farled
Sjofart Farled Sédertélje—Landsort
Sisfart Vanersjofarten, Trollhdtte
J kanal/Goéta alv
Farleden i Goteborgs hamn,
Sjofart . oy 1
kapacitetsatgard farled
Planerad byggstart
2021-2023 enl Forsla
Vag E22 E22 Lésen—Jamjo : &
till byggstarter 2020—
2022
Vg E45 E45 Vattnis—Trunna Planerad byggstart

2021-2023 enl Forslag
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till byggstarter 2020—
2022

Vag

E4

E4 Kongberget—Gnarp

Planerad byggstart
2021-2023 enl Forslag
till byggstarter 2020—
2022

Vag

Rv 40

Rv 40 Nassjo—Eksjo

Planerad byggstart
2021-2023 enl Forslag
till byggstarter 2020—
2022

Vag

Rv 25

Rv 25 Osterleden i Vaxjo

Planerad byggstart
2021-2023 enl Forslag
till byggstarter 2020—
2022

Vag

E22

E22 Fjalkinge—Gualbv

Planerad byggstart
2021-2023 enl Forslag
till byggstarter 2020—
2022

Vag

E4/Lv 259

E4/Lv 259 Tvarforbindelse
Sodertorn

Planerad laga kraft
2022 enl Forslag till
byggstarter 2022

Vag

E20

E20 Forbi Mariestad

Planerad byggstart
2021-2023 enl Forslag
till byggstarter 2020-
2022
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Planerad byggstart
2021-2023 enl Forslag

Vi E45 E45 Tésse—Amal
& till byggstarter 2020—
2022
Planerad byggstart
. Rv 50 Medevi—Brattebro 2021-2023 enl Forslag
Vvag Rv 50 . . .
(inklusive Nykyrka) till byggstarter 2020—
2022
Planerad byggstart
2021-2023 enl Forslag
Vag E22 E22 Forbi S6derkoping till byggstarter 2020—
2022. Enl hemsida
byggstart 2024
Vag E22 E22 Ronneby O—Nattraby
Vag E16 E16 Borlange—Djuras
Vig E45 E45 Rengsjon—Alvros
. E4 Trafikplats Ljungarum,
Vag E4 3 R
genomgaende korfalt
Vag Rv 26 Rv 26 Hedentorp—Manseryd
Vag Rv 26 Rv 26 Mullsjo—Slattang
Vag Rv 40 Rv 40 forbi Eksjo
Vag E22 E22 Forbi Bergkvara
Vag E22 E22 Gladhammar—Verkeback
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E4/E18 Hjulsta— Jakobsberg,

Vag E4/E18 kapacitetsforstarkning till foljd
av Forbifart Stockholm
E4/E20 Tomteboda-Bredang,

Vig E4/E20 / &
ITS
E4/E20 Hallunda— Varby,

Vag E4/E20 kapacitetsforstarkning till f6ljd
av Forbifart Stockholm
E4/E20 Sodertiljebron,

Vag E4/E20 kapacitetesforstarkning till
foljd av Forbifart Stockholm

Vag Rv 56 Rv 56 Sala—Heby, 2+1

Vvag E45 E45 Saffle—Valnas
E4 Broa — Dagl6

Ve Ea : rodange .ag Osten,
motesseparering

. E4 Daglosten— Ljusvattnet,

Vag E4 .. .

motesseparering
. E4 Gumboda— Grimsmark,

Vag E4 .. .
motesseparering

Vag E20 E20 Gotene—Mariestad

Vig E10 E10 KauppinenKiruna,

motesseparering
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Vag

Rv 56

Rv 56 Katrineholm—Bie

Planerad byggstart
2020-2022 enl Forslag
till byggstarter 2020—-
2022. Byggstart 2021
enl Genomfdérandeplan.
Upphandling av
entreprenad har ej
pabdorjats enl hemsida

Vag

Rv 56

Vag 56 Bie—St Sundby
(Alberga) Rata linjen

Planerad byggstart
2020-2022 enl Forslag
till byggstarter 2020—
2022. Byggstart 2021
enl Genomfdérandeplan.
Upphandling av
entreprenad har ej
pabdorjats enl hemsida

Vag

E20

E20 Vargarda—Vara

Planerad byggstart
2021-2023 enl Forslag
till byggstarter 2020—
2022. Medfinansiering
sa den borde inte kunna
strykas
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