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Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplane-
ring for perioden 2022—2033 och 2022—2037
Yttrande till Trafikverket

Borgarrddsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar féljande.

1. Som yttrande 6ver Trafikverkets Inriktningsunderlag infor transportinfra-
strukturplanering for perioden 2022—2033 och 2022—2037 hénvisas till
vad som ségs i stadens promemoria.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Anna Koénig Jerlmyr anfor foljande.
Arendet

Inriktningsunderlaget &r uppréttat av Trafikverket i enlighet med regeringens direktiv
Uppdrag om att ta fram inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen
for en ny planperiod (2020-06-25). Arendet har inte remitterats ut till nigra kommu-
ner, men Stockholms stad har pa eget initiativ valt att inkomma med ett yttrande.

Utgangspunkten for rapporten ar att den statliga transportinfrastrukturen i hela
landet ska utvecklas och forvaltas sé att det dvergripande transportpolitiska malet och
de jambordiga funktions- och hdnsynsmalen med tillhérande etappmal nés.

Centrala fragor &r hur klimatmélen nés pé ett kostnadseffektivt och hallbart sétt,
att underhéllsbehoven okar pa bade vag och jarnviag samt att transportefterfragan
vaxer. Covid-19-pandemins langsiktiga effekter pa trafikutvecklingen tas ocksa i be-
aktning.

Syftet med inriktningsunderlaget &r att ge regeringen ett underlag fér beddmning
av ekonomiska ramar for mdjliga atgirder i transportinfrastrukturen for perioden
2022-2033 respektive 2022—2037. Regeringen ska sedan, i en proposition till riksda-
gen, ge forslag till ekonomiska ramar for atgérder i transportinfrastrukturen. Nér riks-
dagen har slagit fast planperiod och ekonomiska ramar foljer atgérdsplanering i syfte
att ta fram en ny nationell plan och lansplaner for transportinfrastrukturen.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, stadsbygg-
nadsnidmnden, trafikndimnden och Stockholms Stadshus AB. Stockholms Stadshus
AB avstar fran att svara men underremitterar drendet till dotterbolaget Stockholms
Hamn AB. Stadsledningskontoret har berett drendet gemensamt med exploaterings-
kontoret, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och Stockholms Hamn AB och de
svarar med ett gemensamt tjénsteutlatande.



Kontoren vill gemensamt lyfta fram att utbyggnaden av infrastruktur for arbets-
pendling, godstransporter och fritidsresor behdver utvecklas samordnat och strate-
giskt samt hinga ihop med stadsutvecklingen for att méta behoven. De anser darmed
att det dr oacceptabelt att remissen inte gétt till kommunerna.

Mina synpunkter

Stockholm &r en av Europas snabbast vixande huvudstdder. Det innebér att nér
Stockholm vixer maste ocksa kollektivtrafiken och infrastrukturen byggas ut sa att
minniskor snabbt och smidigt kan resa i hela regionen. I den gronbla budgeten for
2021 betonas att infrastruktur som gor att ménniskor snabbt och smidigt kan resa i
hela regionen maste byggas. Stora investeringar i kollektivtrafiken ar avgdrande.

Stadens maél dr att sikerstélla att det gér snabbt och smidigt att resa i Stockholm,
pa ett sitt som minskar triangsel och klimatutslépp. Det dr dérfor av betydelse att
pendlingsmdjligheter, annan transport och resande samt dess infrastruktur byggs ut
pa ett smart sétt. Det hela gar hand i hand med 6vrig stadsutveckling och séledes be-
héver medborgarnas och néringslivets behov vigas in. Byggnadsprojekt som paver-
kar trafiken behover samplaneras for att frimja den i stockholmarnas vardag sa vik-
tiga framkomligheten.

Goda kommunikationer ar helt nédvandigt for att Stockholm ska kunna erbjuda
den goda livsmiljo som stadens medborgare vill ha och fortjanar. Det finns flera vik-
tiga projekt av regional nytta som ska bygga ihop regionen tvirkommunalt och bidra
till effektiva transporter i lanet. Dartill vill vi kraftigt betona vikten av att projekt som
ligger inom Stockholmsdverenskommelsen och Sverigeférhandlingen méste priorite-
ras och ligga fast i den nya planperioden. Stora projekt har 4ven nationell nytta for
medborgare och niringsliv nér de bidrar till ekonomisk tillvéxt, effektiva transporter
och hog tillginglighet i hela landet. Objekt av nationell nytta &r exempelvis kapaci-
tetsstarka kommunikationer till Arlanda.

Vidare skulle det behovas potter i bade nationell och regional plan for kommande
objekt inom omridena for bytespunkter, terminaler, depéer och for ett fortsatt ge-
nomforande av de regionala cykelstraken.

Stockholms stad har som mal att vara en fossilbrénsleftri och klimatpositiv stad &r
2040. Infrastruktur och samhillsplanering maste utformas for att gynna klimatsmart
resande i form av kollektivtrafik, cykelbanor och transportsnala resmonster. Staden
vill lyfta att det behdvs en konstruktion for stombusstrafiken i nationell plan som
medger att investering i framkomlighetsatgérder for stombusstrafik pa det kommu-
nala vignitet kan medfinansieras fran nationell plan.

Trafikverkets mer restriktiva hallning i intrang i skyddszoner och vigomraden ris-
kerar att f& stora negativa konsekvenser for bostadsbyggandet. Staden vill dven be-
tona att det inte alltid &r nddvindigt med en riksintresseprecisering utan att nationella
intressen i nya infrastrukturprojekt kan sdkerstéllas genom aktiv samverkan mellan
staden och Trafikverket.

Infrastruktur och kommunikationer ar en avgdrande faktor for att vi ska vara en
attraktiv region for foretag och andra verksamheter att verka i. Staden ska vidta méal-
medvetna och systematiska atgarder for forbattrad framkomlighet for transporter av
betydelse for naringslivet. Framkomligheten for nyttotrafik ska forbattras, med prio-
ritet for godstransporter och mojlighet till flexibla 16sningar for godsleveranser hela
dygnet.



Inriktningen mot transportplanering genom att se pa fler fragor &n enbart infra-
struktur anser staden ar en positiv inriktning frdn Trafikverkets sida. Framforallt &r
det positivt att Trafikverket utreder steg 1 och 2 atgérder. Att det finns mojlighet att
tilldela medel till steg 1 och 2 atgérder bade i nationell- och i regional plan ar en for-
utséttning for ett verkligt genomforande av fyrstegsprincipen.

Stockholm fungerar som hela landets tillvixtmotor med en ekonomi som &r avgo-
rande for hela landet och det finns &ven projekt som har nationell nytta for medbor-
gare och nédringsliv nir de bidrar till ekonomisk tillvéxt, effektiva transporter och hog
tillgénglighet i hela landet. Stockholms lén stér for cirka 32 procent av hela Sveriges
BNP och hilften av statens intdkter. Utifran ldnets stora behov av resor och transpor-
ter vill vi understryka att de statliga investeringarna i Stockholmregionens infrastruk-
tur behover 6ka och ramarna i ldnsplanen hdjas. Det &r enbart alternativet med en 20-
procentig okning utan stambanor som biast kan méta de behov av infrastruktursats-
ningar som finns inom Stockholmsregionen och som medger en dkad ram for lins-
planerna. En 6kad tilldelning i ldnsplanen skulle starka konjunkturen i Sveriges till-
vaxtmotor och staden foreslar darfor att en aterstart av ekonomin prioriterar Stock-
holmsregionen.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande.

1. Som yttrande 6ver Trafikverkets Inriktningsunderlag infor transportinfra-
strukturplanering for perioden 2022—2033 och 2022—2037 héanvisas till vad
som ségs i stadens promemoria.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 20 januari 2021
ANNA KONIG JERLMYR

Bilaga
Trafikverket inriktningsunderlag

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Karin Wanngéard, Jan Valeskog och Emilia
Bjuggren (alla S) enligt f6ljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
Att delvis bifalla stadens promemoria och dirutéver anfora

Staden har en fin tradition av att striva efter blockéverskridande enighet i storre infrastruktur-
politiska fragor. Det gldder oss dérfor att Moderaterna gjort dndringar efter dialog med oss.
Samtidigt maste vi dock beklaga att de gjorda dndringarna i grunden ér otillrdckliga och att
dven punkterna nedan behdver tas med.

For det forsta borde det tydligt framga att staden forordar alternativet dar ramarna 6kas
med 20 procent exklusive stambana och att planperioden ska vara 12 ar, precis som Region
Stockholm lyfter i sitt remissvar. Med detta alternativ kommer bland annat alla 6vriga namn-
givna atgérder (exklusive nya stambanor) i géllande plan genomforas,



utrymmet for nya namngivna investeringar 6ka samt de arliga satsningarna (+20 procent)
pa lanstransportplan dka. De ovriga alternativen skulle dock ha motsatt effekt eftersom de ar
underfinansierade och skulle innebdra en minskad ambitionsniva for transportinfrastrukturen i
landet. Staden borde ocksa, precis som Region Stockholm, forespraka en bibehéllen planpe-
riod pé 12 ar da en forldngning av planperioden skulle innebéra stora inldsningar och resultera
i minskad handlingskraft att effektivt kunna mota och svara upp mot férandrade forutstt-
ningar och samhéllsutveckling.

For det andra borde det uttalat framgé att tidigare utpekade och delvis redan finansierade
projekt méste ingé i planen, exempelvis fyrspar till Uppsala och tvarforbindelse Sodertorn.
Beslutade atgérder och ingéngna avtal méste genomforas och pagaende projekt slutforas.

For det tredje bor det tydligt framga att framkomligheten och kollektivtrafiken till Arlanda
flygplats behover forstirkas — girna i enlighet med vad Region Stockholm lyfter fram i sitt
remissvar. Det handlar om 6kad tagtrafik (inklusive hoghastighetstag) och battre framkomlig-
het for buss.

Yttrandet behdver dven inkludera planering for tunnelbana till den nya stadsdelen
Bromma parkstad, dir Bromma flygplats idag ligger. Aven planering for forlingningen av
tunnelbanan frén Hjulsta till Barkaby borde nimnas i yttrandet.

Vi skulle dértill girna sett att forstédrkning av framkomligheten ver Sodertélje kanal och
okad elektrifiering av busstrafiken i regionen framgatt tydligare.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Karin Wanngérd, Jan Valeskog och Emilia Bjuggren (alla
S) med hanvisning till Socialdemokraternas reservation i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Inriktningsunderlaget &r upprattat av Trafikverket i enlighet med regeringens direktiv
Uppdrag om att ta fram inriktningsunderlag infér transportinfrastrukturplaneringen

for en ny planperiod (2020-06-25). Arendet har inte remitterats ut till nigra kommu-

ner, men Stockholms stad har pé eget initiativ valt att inkomma med ett yttrande.

Utgangspunkten for rapporten &r att den statliga transportinfrastrukturen i hela
landet ska utvecklas och forvaltas s att det 6vergripande transportpolitiska méalet och
de jambordiga funktions- och hdnsynsmalen med tillhérande etappmaél nés.

Centrala frdgor ar hur klimatmaélen nas pé ett kostnadseffektivt och hallbart sitt,
att underhéllsbehoven okar pd bade védg och jarnvig samt att transportefterfrigan
vixer. Covid-19-pandemins langsiktiga effekter pé trafikutvecklingen tas ocksé i be-
aktning.

Syftet med inriktningsunderlaget &r att ge regeringen ett underlag fér bedomning
av ekonomiska ramar for mdjliga atgérder i transportinfrastrukturen for perioden
2022-2033 respektive 2022—2037. Regeringen ska sedan, i en proposition till riksda-
gen, ge forslag till ekonomiska ramar for atgéarder i transportinfrastrukturen. Nér riks-
dagen har slagit fast planperiod och ekonomiska ramar foljer atgérdsplanering i syfte
att ta fram en ny nationell plan och lénsplaner for transportinfrastrukturen.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, stadsbygg-
nadsndmnden, trafikndimnden och Stockholms Stadshus AB. Stockholms Stadshus
AB avstar fran att svara men underremitterar drendet till dotterbolaget Stockholms
Hamn AB. Stadsledningskontoret har berett drendet gemensamt med exploaterings-
kontoret, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och Stockholms Hamn AB och de
svarar med ett gemensamt tjansteutlatande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret,
trafikkontoret och Stockholms Hamn AB

Kontorens gemensamma tjénsteutlatande daterat den 2 december 2020 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Av kommunfullméktiges Budget for 2021 framgar att staden har som mal att Stockholm ska
vara en fossilbrinslefri och klimatpositiv stad 2040. Infrastruktur och samhéllsplanering
maste utformas for att gynna klimatsmart resande i form av kollektivtrafik, cykelbanor, och
transportsnala resmonster.

Budgeten lyfter ocksa fram att Stockholm &r en av Europas snabbast vixande huvudsté-
der. Det innebér att ndr Stockholm véxer méste ocksa kollektivtrafik och infrastrukturen
byggas ut sé att manniskor snabbt och smidigt kan resa i hela regionen. Stadens mal ar att
minska trangsel och klimatutsldpp samt att sikerstélla att det gar snabbt och smidigt att resa i
Stockholm.

Stadsledningskontoret, trafikkontoret exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och
Stockholms hamn AB vill gemensamt lyfta fram att utbyggnaden av infrastruktur for arbets-



pendling, godstransporter och fritidsresor behdver utvecklas samordnat och strategiskt. Infra-
strukturplaneringen maste ocksé hinga ihop med stadsutvecklingen genom att den utgar fran
kommunernas kunskap och beddmning av medborgarnas och néringslivets behov. Goda kom-
munikationer ar enligt kontoren ett krav for att Stockholms lén ska fungera som en god livs-
miljo for manniskor och vara en attraktiv region for foretag och andra verksamheter. Kon-
toren vill dirmed framhélla att det &r oacceptabelt att Trafikverkets inriktningsunderlag inte
remitterats till kommunerna.

Kontoren vill darfor framfora att det kridvs en samordning och dialog mellan Trafikverket,
Region Stockholm och Stockholms stad i planprocessen for investering i infrastruktur. Kon-
toren bedomer att samarbetet behovs for att stirka delaktigheten och forankringen av planer,
utredningar och prioriteringar.

Tilldelning och finansiella ramar och utmaningen med infrastrukturen i Stockholm

Utifrén lénets stora behov av resor och transporter sa vill kontoren lyfta fram att de stat-
liga investeringarna i Stockholmregionens infrastruktur behdver 6ka och ramarna i lansplanen
hgjas. Detta giller bade namngivna objekt, tilldelning i atgdrdsomraden och potter i nationell
plan samt 6kad ram till regionen i lansplanen. Kontoren anser att den ekonomiska ramen
maste std i proportion till linets storlek avseende ekonomi och befolkning. Stockholmskom-
munerna fungerar som hela landets tillvixtmotor med en ekonomi som ar avgorande for hela
landet. Stockholms lén star for cirka 32 procent av hela Sveriges BNP och hilften av statens
intékter.

Kontoren vill &ven peka pé att det finns ocksé skil att stirka den ekonomiska utvecklingen
och arbetsmarknaden genom att gora storre satsningar pa infrastrukturen. Om BNP faller sa
utgor infrastrukturinvesteringar ett viktigt instrument for att ddmpa effekterna pa arbetsmark-
naden. En dkad tilldelning i l&nsplanen skulle stérka konjunkturen i Sveriges tillvixtmotor.
Satsningar pa infrastruktur och smarta transportfloden ger ocksd mojligheter att ska moderna
16sningar och didrmed stirka regionens samlade innovationskraft.

Stockholms 1dn har ocksé drabbats hart av Coronapandemin exempelvis av arbetsldsheten.
I lanet, som utgdr en fjardedel av Sveriges arbetsmarknad, har cirka 40 000 fler blivit arbets-
16sa. Kontoren anser att en aterstart av ekonomin i Stockholmsregionen ér prioriterat. Sats-
ningar pé infrastruktur kan bidra till att stodja en langsiktig ateruppbyggnad av arbetsmark-
naden.

Kontoren dven vill lyfta fram att de ekonomiska ramnivéerna for inriktningsalternativen r
for snédva. Det dr enbart alternativet med en 20-procentig 6kning utan stambanor som bést
kan mota de behov av infrastruktursatsningar som finns inom Stockholmsregionen och som
medger en dkad ram for ldnsplanerna.

Trafikverket har arbetat inom de ramar som gavs i direktivet, men kontoren hade sett det
som Onskvirt med ytterligare analyserade alternativ med ramnivaer om +30 och +40 procent.

Inriktningen mot transportplanering genom att se pa fler frigor dn enbart infrastruktur an-
ser kontoren &r en positiv inriktning fran Trafikverkets sida. Framforallt &r det positivt att
Trafikverket utreder steg 1 och 2 dtgarder. Att det finns mojlighet att tilldela medel till steg 1
och 2 atgirder bade i nationell- och i regional plan &r en forutséttning for ett verkligt genom-
forande av fyrstegsprincipen.

Stadsutvecklingen i Stockholm bygger pa att infrastruktur och bostidder kan samsas inom
den téta staden. Samtidigt 4r behovet av bostidder mycket stort. Detta stéller nya krav pé pla-
neringen. Det blir allt vanligare i Stockholm med fortdtningar i narheten av eller 1 anslutning
till trafikleder. Trafikverkets mera restriktiva hallning till intrang i skyddszoner och vigomra-
den riskerar att fa stora negativa konsekvenser for bostadsbyggandet. Den statliga samord-
ningen behdver utvecklas och lénsstyrelsen har en betydelsefull roll for att mojliggora ett ge-
nomforande av bade infrastrukturutbyggnad och uppfyllande av de bostadsmél som ar kopp-
lade till infrastrukturférhandlingarna.

Kontoren stodjer det regeringsuppdrag som Trafikverket har, tillsammans med andra
myndigheter, som innebér en dversyn av landets riksintressen. Syftet 4r att minska omfatt-



ningen. Uppdraget anger att riksintressen ska ha en funktion som é&r av intresse for hela lan-
det. Kontoren vill lyfta fram att nationella intressen i infrastrukturen fér exempelvis nya végar
kan sékerstdllas genom aktiv samverkan mellan staden och Trafikverket och att det ddrmed
det inte alltid 4r nddvandigt med en riksintresseprecisring.

Trafikverkets foreslagna satsning pa drift och underhéll av befintligt transportsystem &r
enligt kontoren en bra inriktning. Det kréver dock att drift och underhéllsatgérder i Stock-
holms 14n genomfors pé de delar i vig- och jédrnvigsnitet som innebér att linets transportsy-
stem i praktiken far en standardhdjning som medger en dkad kapacitet. Prioritering av drift
och underhall bor goras utifran trafikméngd och var det medger storst nytta per resendr alter-
nativt utifrin drsmedeldygnstrafik (ADT). I Stockholms lin stiiller den omfattande trafiken
stora krav pé infrastrukturens fortsatta utveckling samt drift och underhéll. Idag finns brister i
végar och jarnvigar som dagligen paverkar manniskor och néringsliv negativt genom tréng-
sel, storningar och forseningar.

Klimatmal och héllbara transporter

Inriktningsunderlagets ambition om att uppna transportsektorns klimatmal ar enligt kon-
toren mycket positiv. Den anger en bild av 2030 som pa manga sétt harmoniserar med malen
inom Stockholm stad till exempel att koldioxidutsldppen fran végtrafiken ska ha minskat med
70 procent jamfort med ar 2010.

Kontoren stodjer Trafikverket i bedomningen att det &r elektrifiering driver den stora om-
stillningen mot minskad klimatpéverkan fran transporter. Inom omrédet for elektrifiering hal-
ler kontoren med om att staten behover ta ansvar for laddinfrastruktur och underlétta f6r ladd-
mdjligheter. Kontoren vill lyfta fram att detta &ven bor ske genom framtagande av tillstand,
incitament och affarsmodeller som ger mojlighet for néringslivet att agera och vara drivande
pa marknaden. Kontoren saknar ocksa ett resonemang om elnétets paverkan och effektbrist.

Det dr ocksa positivt att Trafikverket lyfter fram minskade utslépp frén transportsektorn
och att de nationella malen kan nés genom en rad olika transportpolitiska atgérder.

For Stockholmsregionens del utgdr en 6verflyttning av godstransporter fran vég till jarn-
vig och sjofart en angeldgen klimatatgérd, inte minst mot bakgrund av stadens satsningar pa
ny kapacitetsstark hamninfrastruktur i Stockholm Norvik Hamn. Kontoren vill framfora att
det for Stockholms del finns mdjligheter att flytta godstransporter mellan trafikslagen. Ge-
nomforande av Tvarforbindelse Sodertorn, dubbelspar pd Nyndsbanan samt den planerade el-
vagspiloten pa vag 73 skulle kraftigt forbéttra mojligheten till en Sverflyttning och till miljo-
effektiva godstransporter i Stockholm-Malardalen och ligga i linje med inriktningen for EU:s
transportnétverk, TEN-T.

Kontoren anser att mojligheten till hallbara resor och transporter behdver 6ka genom sats-
ningar pa ny teknik, digitalisering, elektrifiering, kollektivtrafik och cykel. Kontoren saknar
resonemang som Oppnar for nya l16sningar inom exempelvis bildelning, flexibel kollektivtra-
fik, citylogistik, samordnade masstransporter, e-handel med mer som kan méta nya vérde-
ringar och marknader.

Prioritering av atgirder

Stockholmsoverenskommelsen och Sverigeférhandlingen ar exempel pa infrastrukturfor-
handlingar som genomforts utifran ett statligt initiativ. Bada avtalen innehéller stora kollek-
tivtrafikobjekt och ett omfattande bostadsbyggande. Kontoren anser darmed att det &r av av-
gorande betydelse att samtliga parter som ingér avtal och dverenskommelser om medfinansie-
ring och samarbete star fast vid och tar ansvar for finansiering, planering och genomforande.
Kontoren vill kraftigt betona att projekt som ligger inom forhandlingarna (och andra medfi-
nansieringsavtal) maste prioriteras och ligga fast i kommande transportplanering.

Gillande nationella plan och lédnsplan bor enligt kontoren ligga fast. Det innebar att befint-
liga planer ska genomforas och pagaende projekt slutforas. Detta kriavs for att fa stabilitet och
framforhallning i infrastruktursystemet, som ocksa kan anpassas till den 6vriga samhéllspla-
neringen och kommunernas utveckling.



Stora projekt har nationell nytta for medborgare och néringsliv nér de bidrar till ekono-
misk tillvaxt, effektiva transporter och hog tillgdnglighet i hela landet. Objekt av nationell
nytta som kontoren anser &r prioriterade:

- Kollektivtrafikobjekt som ingér i de statliga forhandlingarna tex. Nya tunnel-
banan, Sparvig syd, tunnelbanan till Alvsj6 och Roslagsbanan till City.

- Ombyggnad av Stockholm centralstation.

- Tvérforbindelse Sodertorn.

- Kommunikationer till Arlanda och flygplatsens utveckling.

- Okad robusthet och siikerhet p4 E4 6ver Sodertilje kanal.

Projekt av regional nytta bygger ihop regionen tvirkommunalt och bidrar till effektiva
transporter i ldnet. Utbyggnaden av den nya tunnelbanan behover vara prioriterad tillsammans
med de nédvéndiga foljdinvesteringar som kravs for att tillvarata de nyttor som kommer av
utbyggnaden. For att fa ut maximal nytta av tunnelbaneutbyggnaden behdver exempelvis by-
tespunkter som Gullmarsplan byggas om. Kontoren vill att en prioritering goras for att skapa
effektiva bytespunkter som exempelvis Slussen. .

Ytterligare en central prioritering &r nya kopplingar for kollektivtrafiken i form av stom-
bussar som kan binda ihop ldnet i nya relationer for arbetspendling exempelvis genom de pla-
nerade linjerna M, L, J och 5. Utmed flera av de planerade stomlinjernas strickningar finns
inom staden planer for omfattande exploateringar inom de nirmsta aren. Genomforandet av
framkomlighetsatgérder i straken krdver samverkan mellan flera véghallare samtidigt som
nyttan av atgérderna fordelar sig 6ver flera kommuner och ibland med en hégre nytta for
kommuner som inte dr véighallare. Staden vill déarfor lyfta att det behdvs en konstruktion for
stombusstrafiken i nationell plan som medger att investering i framkomlighetsatgarder for
stombusstrafik pa det kommunala vagnitet kan medfinansieras fran nationell plan. Liknande
den konstruktion for trafiksédkerhetsatgiarder som finns i nu gillande nationella plan.

Det skulle behovas potter i bade nationell- och regionalplan f6r kommande objekt inom
omradena for bytespunkter, terminaler, depéer och for ett fortsatt genomforande av de region-
ala cykelstraken. En stirkt kapacitet i vagsystemet dkar ocksa framkomligheten och palitlig-
heten for godstransporter.
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