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Remissyttrande over Trafikverkets
inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for
perioden 2022-2033 och 2022-2037

Svemin (Foreningen for gruvor, mineral- och metallproducenter i Sverige) ar den nationella
branschféreningen for gruvor, mineral- och metallproducenter i Sverige. Antalet medlemsféretag
uppgar till ett drygt 40-tal. Medlemsverksamheterna forekommer i hela landet, varav gruvorna
huvudsakligen ar lokaliserade till norra Sverige och Bergslagen.

Svemin tackar for mojligheten att lamna synpunkter pa Trafikverkets inriktningsunderlag for
perioden 2022-2033 och 2022-2037.

Svemin ar medlem i branschorganisationen for transportképare, NTR, och hanvisar i forsta hand till
deras uttommande svar pa remissen, men vill sarskilt poangtera nagra aspekter.

Svemin stéller sig bakom de dvergripande slutsatser som Trafikverket sjalv dragit i sitt
inriktningsunderlag, namligen att det ar mest effektivt att varda befintlig infrastruktur genom
systematiskt underhall och att utrymme for en effektivare framdrift frigérs nar nya stambanor
finansieras utanfor nationell plan.

Forstarkning kravs pa underhall av vagar och jarnvagar

Infrastruktur ar grundlaggande fér samhéllet och den industriella utvecklingen. For industrin ar en
langsiktigt inriktad proposition dar underhall och utveckling av landets infrastruktur ingar och dar
transporter ar en forutsattning for handelsutbytet lAnder emellan. Vi vill &ven understryka vikten av
att regeringen i den kommande infrastrukturpropositionen utgar fran och ytterligare forstarker
intermodalitetsperspektivet och lyfter fram betydelsen av en effektiv samverkan mellan olika
transportslag.

For att bibehalla dagens funktionalitet i transportsystemet, eliminera efterslapande underhall och
att skyndsamt atgarda flaskhalsar och ¢ka kapaciteten i transportsystemet behovs séledes
ytterligare resurser.

Att fokus ska ligga p& underhall av vagar och jarnvagar ar en frdga som papekats i manga ar. Det
ar darfor gladjande att Trafikverket fokuserar pa underhallet i detta underlag. Samtidigt racker den
foreslagna ekonomiska ramen inte till for att ta igen det efterslapande underhallet. Det saknas
ockséa en konsekvensanalys av vad det efterslapande underhéllet innebar for naringslivets
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konkurrenskraft. En underhallsplan med mal om att ta igen det efterslapande underhallet under en
20-arsperiod behover darfor tas fram.

Undanrdj hinder for att skapa effektivitet och na klimatmalet

Trafikverket har for forsta gangen tagit med transportsektorns mal om att minska utslappen med 70
procent till 2030 i sitt forslag till den nationella infrastrukturplanen. For att klara malen raknar
Trafikverket med en kraftig 6kning av biodrivmedelsanvandningen. Alternativt behdvs inféras héjda
bransleskatterna motsvarande ett bensinpris om 50 kr/l. Fér naringslivets del skulle hdjda
bransleskatter vara mycket problematiskt d& vi maste ta hansyn till Sveriges internationella
konkurrenskraft. Att transportsektorn ska stalla om ar sjalvklart, men atgarderna behover goras i
ratt ordning och vi vill trycka pa att 6ka transporteffektiviteten.

Att 6ka transporteffektiviteten, vilken togs upp i den nationella godstransportstrategin for mer an tva
ar sedan, maste fortsatta och intensifieras. Det ar viktigt att de initiativ som presenterades i
strategin foljs upp i en ny planeringsomgéang. Istallet for att lagga ytterligare palagor pa
vagtransporter behover staten undanrdja hinder som forsvarar anvandningen av de trafikslag som
politiken dnskar se overflyttning till, det vill sdga jarnvag och sjofart.

Underlatta flytt av transporter fran vag till jarnvag

Det finns ocksa potential att flytta vissa langvaga godstransporter frn vag till jarnvag. Jarnvagens
konkurrenskraft skulle gynnas av att jarnvagen effektiviseras. Naringslivets Transportrad, NTR, har
exemplifierat nagra av dessa atgarder sdsom; elektrifiera oelektrifierade bandelar i samband med
underhallsatgarder, infora Marknadsanpassad planering av kapacitet (MPK) for flexiblare
kapacitets- och produktionsplanering och att mojliggora for langre, storre och tyngre tag.

Industrispar, och andra typer av icke-statliga spar, ar en viktig forutsattning for godstransporter pa
jarnvag eftersom det ar dar varje godstransport pa jarnvag har sin borjan eller sitt slut. Tidigare
hade Trafikverket mojlighet att anvanda en procent av anslaget till atgarder hos andra
infrastrukturférvaltare om det gynnade jarnvagssystemet som helhet, vilket ocksa angavs i
Trafikverkets instruktion. Denna mojlighet bor aterinforas for att sakerstéalla interoperabilitet mellan
industrisparen och det statliga jarnvagsnatet samt for att optimera systemet som helhet. Det skulle
ocksa vara en atgard som framjar 6verflyttning av godstransporter till jarnvagen, eftersom nastan
varje jarnvagstransport borjar eller slutar pa ett sddant spar.

Stark sjofarten och dka Sjofartsverkets anslag

Sjofart ar ett energieffektivt trafikslag som behdver forstarkas, enligt Svemin. Omkring 90 procent
av all import och export till och fran Sverige sker sjovagen. Svemins medlemsforetag ar stora
nettoexportorer och storre delen av exporten gar via hamnar. Finansieringen av Sjofartsverkets
verksamhet sker idag huvudsakligen genom farledsavgifter och lotsavgifter som betalas av
handelssjofarten, det vill sdga svensk industri och handel. Svemin menar att en utveckling av
sjofart kraver att Sjofartsverkets ekonomi forstarks genom t6kad anslagsfinansiering.
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Finansiering av nya isbrytare och drift av isbrytare maste med

Trafikverket skriver i inriktningsunderlaget att sjéfartsatgarder bedoms vara bade angelagna och
I[6nsamma. Namngivna sjofartsinvesteringar lyfts upp men Svemin saknar tydligare besked om
investeringar i nya isbrytare. Trafikverket nAmner endast fragan om finansiering av isbrytare i
underlaget och foreslar att finansieringslésningar ska utredas ytterligare.

Sjofartsverket har dock i sitt underlag lagt fram ett antal atgardsforslag som bidrar till 6verflyttning
av transporter av gods fran vag till sjofart, och foreslar dven att den kommande nationella planen
ska omfatta finansiering av fyra nya isbrytare.

For Svemins medlemsforetag ar det grundlaggande att ha en hag tillforlitlighet pa tillgangligheten
och dar transporter kan sakerstallas aret om. Fria sjovagar aret runt ar sarskilt kritiskt for den tunga
basindustrin i norr, bland annat gruvindustrin. Transportvagarna till sjéss vintertid bor likstallas med
vintervaghallning pa vag och jarnvag och aven finansieras pa samma sétt. Nya isbrytare behovs
relativt omgaende, da vi forstatt att de nuvarande ar gamla och uttjanta. Staten méaste darfor
skyndsamt ta fram en investeringsplan for nya isbrytare. Finansieringen maste ske via den
nationella planen for transportsystemets utveckling.

Elektrifiering av transportsektorn och elférsorjning maste hanga ihop

Slutligen vill Svemin aven passa pa att kommentera Trafikverket analys av elektrifieringen av
transportsektorn som en av de viktigaste pusselbitarna till att uppna klimatmalen. Fér Svemins
medlemsforetag ar elektrifiering en av grundférutsattningarna for foretagen att bli klimatneutrala till
2045. Arbetsmaskiner och processer stalls nu om till elektrifiering. Det ar da helt avgérande att
elférsorjningen starks aven med utbyggnad av elnat, sa att eleffekten blir tillracklig. Detsamma
maste sakerstéllas generellt for hela transportsektorns elektrifiering. Denna aspekt saknas dock i
Trafikverket i inriktningsunderlag och aven om vem som ska sta for kostnaden fér denna el-
infrastrukturutbyggnad vid vagarna. Enligt Svemin ar det rimligt att det ar anvandarna av de
elektrifierade transporterna, eller Trafikverket, som star for denna kostnad. Det &r ej lampligt att
lagga denna utbyggnation inom den "vanliga” elnatstariffen, da det skulle drabba vanliga
konsumenter och bland annat elintensiv industri.

Svemin vill ocksa papeka vikten av att olika initiativ som for narvarande pagar knyts ihop och att
helheten av forslag och atgarder analyseras for till exempel elektrifieringskommissionen,
elektrifieringsstrategin samt nationella planen for transportinfrastruktur.

Stockholm, datum som ovan.

/M%z@

Maria Sunér Fleming

VD, Svemin
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