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Remissyttrande

Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for
perioden 2022—2033 och 2022—2037

Er ref: 12020/02739

Svensk Handel, som ar handelsféretagens infresseorganisation och
féretrdder drygt 9 000 sma, medelstora och stora féretag med néra
300 000 medarbetare, far med anledning av remissen anféra fbljande:

Allmanna synpunkter

Handelsbranschen ar bred och mangfacetterad. Partihandeln som
sdljer till annan handel och andra foretag, detaljhandeln med saval
dagligvarubutiker som sillankopsbutikerna samt den alltjaimt vixande
e-handeln utgor olika delar och forsaljningskanaler. Gemensamt for
samtliga delar ar att de ar beroende av tillforlitliga transporter.

Handelns transformation har paverkat logistiken dar bland annat
alternativen for 6verlamning av vara till kund blivit fler. Numera kan
kunden vilja mellan att fa varan levererad till hemmet, till butik eller
utlamningsplats. Det medfor att logistiken och transporterna blivit
mer komplexa och diarmed blir fungerande infrastruktur en allt
viktigare del for handelns utveckling och framtida konkurrenskraft.

Handeln ar idag den mest internationella branschen och svenska
handelsforetag konkurrerar med handelsforetag 6ver hela varlden.
Det gor att villkoren som skapas for svenska foretag kommer att
paverka konkurrenskraften antingen negativt eller positivt beroende
pa inriktning. Oavsett om transport av varor sker pa land via vag eller
jarnvag eller till sjoss ar tillforlitlighet, kostnadseffektivitet och
miljopaverkan vagledande. Det gor att samtliga dessa tre aspekter
maste vagas in nar incitamentsstrukturer skapas. Vi menar darfor att
konkurrenskraften stindigt maste vagas in i de beslut som fattas.
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Synpunkter pa utredningens forslag

Svensk Handel ar en del av Svenskt Naringsliv samt medlemmar i
Naringslivets Transportrad och hanvisar darfor ocksa till remissvar
darifran och de synpunkter som framfors dari. Vi vill ocksa belysa ett
antal av punkterna sarskilt.

Fokus pa underhall — finansiering av nya stambanor utanfor
nationell plan

Handelns transporter baseras i 6verviagande del pad den befintliga
infrastrukturen. Lager och noder byggs i anslutning till de vagar,
transportled och hamnar som finns varfor ett kontinuerligt och
forebyggande underhall ar av storsta vikt. Vi delar Naringslivets
Transportrads efterfraigan pa en underhéllsplan med mal om att ta
igen det efterslipande underhallet under en 20-arsperiod. Utbyggnad
av nya stambanor maste darfor ske utanfor den nationella planen.

Omstdllning utan att dventyra konkurrenskraften

Handeln ar en lagmarginalbransch och varje fordyring paverkar
mojligheten att langsiktigt bedriva verksamhet. Vi oroas darfor av
utredningens syn pa fordyring av bransle da det ar en inte forsumbar
del av manga handelsforetags kostnader. Det finns en stor risk att
samhallsservicen pa glesbygden inte kan uppratthallas om
transporterna blir avsevart dyrare. Handeln bidrar girna till en
nodviandig omstéllning men transporteffektivitet bor vara vigledande
snarare an hojda kostnader.

Elektrifiering och elforsorjning mdste hdnga thop

Det pagar manga initiativ kring elektrifiering av transporter. Det géller
inte minst de for handeln viktiga korta transporterna (last mile) dar
stadstransporter ofta redan idag drivs med el. Men med allt fler
batteridrivna fordon och den oOkande efterfraigan pa
laddningskapacitet kan inte fragan om elforsorjning lamnas utanfor.
Vi delar aven har Naringslivets Transportrads onskan om att de olika
processerna inom elektrifieringskommissionen, elektrifierings-
strategin samt nationella planen for transportinfrastruktur lankas
ihop.

Det internationella perspektivet bor lyftas fram

Sedan manga ar har arbetet pagatt att sammanflita Europas
transportsystem till ett gransoverskridande, robust och palitligt nat.
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Liksom konstateras i rapporten ar det viktigt att Sverige ar proaktivt
inom EU, da naringslivets och inte minst handelns internationella
konkurrenskraft dr beroende av hog kvalité pa transporter. Den
svenska infrastrukturplaneringen behover i hogre grad ta hansyn till
och integreras med vad som planeras i den niarmaste omvarlden. Ett
exempel ar det dansk/tyska tunnelbygget Fehmarn Balt som i hog grad
kommer att paverka transportfloden savil till som inom Sverige.
Transportkorridorer behover dimensioneras sa att de moter
industrins och handelns behov, och krav och regelverk for
internationella transporter behover harmoniseras.
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