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Remissynpunkter frin Foreningen Svenska Jirnvigsfraimjandet
pa Trafikverkets inriktningsunderlag infor transportplaneringen 2022-2033 och
20222037

Volymen text 1 rapporten ér storre for jarnvigstrafik dn for végtrafik, men texten andas misstro mot
jarnviagen som bésta trafiklosning. Pa det séttet liknar den Kapacitetsutredningen ar 2012 ledd av
Lena Erixon, som har legat till grund for tva efterfoljande langtidsplaner, och som dven ar grund {or
denna rapport.

Sedan 2008 rader det kapacitetsbrist pa jairnvigen i Sverige. Underhalls- och kapacitetsbrist i
jarnvégssystemet kostar 12 miljarder kronor per ar. Under perioden sker ingen kapacitetshdjning pé
jarnvagen. Nu saknas en kvarts miljon tdgplatser. Till ar 2060 behovs 550 000 fler, 300 000 for
godstdg och 250 000 for persontag, for att {4 ofordndrad andel {or jarnvigen. Godstag har darfor nu
mer dn fem timmars véntetid under en transport som varar 24 timmar p.g.a. kapacitetsbrist.

Mycket tas inte upp inriktningsplaneringen eller behandlas ytligt. Vi vill peka pa tio punkter:

1. Jarnvigen tas inte upp som losning for att klara riksdagens klimatmal {or trafiken: 70
procents reduktion av viaxthusgasutsldppen till 2030 mot 2010 och nettonollutslépp till 2045, utan
istillet diskuteras elektrifiering, el-vagar, ladd-infrastruktur och biodrivmedel.

2. Intermodala losningar diskuteras inte. Lampliga lastbdrare, kombitrafik, samverkan mellan
olika trafikslag och dverflyttning av gods mellan dem for att {4 bésta trafiklosning saknas.

3. Jarnvigens behov av anslutningsspir och terminaler och distribution dérifrén for att gora den
till en smidig transportlosning tas inte upp. Inte heller att anslutningsspar belastas med hoga
kostnader medan bilterminalen inte betalar for sina anslutningskostnader. Trafikverkets
terminalavgifter ar fyra ganger hogre &n i Tyskland.

4. Satsningar pa jarnvagen pastas inte ge stor inverkan pa klimatet, eftersom viagtrafiken star for s
stor andel av trafiken att en 6kning av jarnvdgens andel bara ger marginell paverkan, 0,1 procent,
och att en kollektivtrafiksatsning pd 27 miljarder kronor bara ger en procents utsldppsminskning.

Det ér faktaforvrangning. Med tag kan restiden halveras jimfort med bil. Hilften av bilresorna i
stader &r kortare &n fem kilometer. En satsning pa kollektivtrafik, cykelvdgar och el-cyklar gor
stiider mer bilfria.

Inriktningen strider mot EU:s mal om dubblad godstrafik till & 2050 och tredubbling av
hoghastighetstagen. Lastbilarnas langd och vikt skall reduceras, i motsats till i Sverige. Tre
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fijardedelar av lastbilstrafiken skall flyttas over till jarnvédg och sjofart. Att da som Trafikverket
pasta, att sa stora satsningar pa jarnvig bara skulle ge marginell paverkan pa klimatutsldappen ar
markligt.

5. Jarnvigen ségs bara betala for en femtedel av sin infrastrukturkostnad medan védgen betalar fullt
ut. Déarfor hojs banavgifterna. I verkligheten ér lastbilen kraftigt 6versubventionerad gentemot
taget. Personbilen betalar det mesta for vagunderhéllet. Bensinskatterna ticker dock bara knappt sju
miljarder kronor av underhallskostnaderna pa nira 14 miljarder kronor.

Utléndska langtradare betalar bara en liten eurovinjettavgift, inte heller vdg- och brénsleskatter eller
rattvisa 16ner. Darfor kan en utldndsk langtradare kora for motsvarande vad en taxi kostar milen.

Bortglomt dr 6verenskommelsen 1963 om att varje trafikslag skall bara sina kostnader, eller
Komkom-utredningen 1997 som ledde till att banavgifterna slopades for att kompensera jarnvéigen
mot att lastbilarna fick bli langre 25,25 meter och och tyngre.

6. Kilometerskatter tas inte upp. Vigslitageutredningen hade ett forslag 2017 om fyra miljarder
kronor om &ret. Den skulle battre ticka extra forslitningskostnader av den tunga trafiken och ge
rittvisare villkor mellan utlindska och svenska bilar och mellan védg och jarnvég.

7. Utredningen berdknar bara kostnaden for att behalla funktionaliteten. Men att behalla 65 km/tim
i genomsnittsfart och skarvspar ir inte enligt dagens krav. Att kriva skarvfritt och 120 km/tim
som minimistandard kostar inte nimnvért mer 4n att aterstilla till tidigare standard, men det sénker
underhéllskostnaden drastiskt och méngdubblar trafiken.

Flertalet regionala jarnvigar har idag skarvspar. De bor snarast i skarvfritt sa att
genomsnittshastigheten kan dubblas, komforten 6kas och betalas av med att underhéllskostnaden
blir tredjedelen och att banavgifterna mangdubblas genom 6kad trafik.

8. Viginvesteringar pastas vara mer lonsamma én jarnvégsinvesteringar. Da rdknas inte med de
regionala samhillseffekterna. Tvirtom péstds okad regional pendling leda till minskad jamlikhet,
darfor att mén pendlar mer. Mot det kan ségas att minskade mojligheter till regional pendling leder
till skatteforluster och 6kad ojamlikhet mellan stad och landsbygd.

Man jamfor inte korseffekterna mellan viag och jarnvig utan riknar dem var for sig. Den
kraftiga uppskrivningen av dodsolycksfallskostnaden och koldioxidavgiften gor vaginvesteringar
relativt &nnu mer lonsamma. Jarnvédgen har redan minimal olyckskostnad och den &r redan eldriven.
Sa investeringar dir ger inga extra miljopoédng, eftersom det inte riknas jarnvégen tillgodo om
andelen vigtrafik minskar och att det leder till farre utslapp och olyckor dir. Men en viginvestering
far fulla podng for alla farre doda och mindre utslapp pa végen.

En timmes restidsvinst pa vig vérderas i Ionsamhetskalkylen dessutom hdgre dn en timmes
restidsvinst pa jarnvig.

9. Det finns ingen diskussion om planeringsmodell. Trafikverket arbetar med prognosstyrning. Det
innebdr att en region med bra infrastruktur far hog tillvaxt av trafiken och ddrmed behov av
ytterligare anslag, medan en jirnvdg med dalig standard fér liten trafik, som inte motiverar
upprustning. Bittre vore att arbeta malstyrt, att varje landsédnda garanteras en skélig trafikstandard.
Trafikverket borde i stéllet arbeta med malstyrning, att garantera varje region en viss minsta
standard pa infrastrukturen.
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Anda dr prognosstyrning delvis sjdlvuppfyllande. Dir man tror pa trafikdkning och investerar efter
det, som ger den 6kade investeringen béttre framkomlighet och ddrmed 6kad trafik. En jirnvdg med
dalig standard ger lag trafik och ddrmed argument for nedlédggning, trots att det finns ett stort
potentiellt underlag.

10. Inriktningsunderlaget har ett valbehdvligt avsnitt om den véixande kompetensbristen, med
otillracklig utbildning och stora pensionsavgangar. De forslag som framfors dr dock for lama. Ett
siffersatt utbildningsprogram bor till och kompletteringsutbildning ges for kvinnor och arbetslosa
invandrare med teknisk bakgrund. Trafikverkets jirnvigsskola i Angelholm bér anviindas mer.

Rapporten behandlar sex olika anslagstilldelningar: Dagens niva pa anslag, 20 procent mindre
anslag och 20 procent hogre 4n i dag. Alla alternativen har med en variant som inkluderar anslag till
de nya de nya stombanorna, och en variant som inte har med dem. Dartill har gjorts en utrdkning for
tvd olika tidsperioder: en kortare pa 12 ar 2022—-2032 och en léngre pa 16 ar 2022-2037.

Béde vig och jarnvég har stora underhéllsskulder: 23 miljarder kronor kr for vig och 43 miljarder
kronor for jarnvag. Nu gillande ram for trafikanslag dr 622 miljarder kronor pa 12 ar 4r sammanlagt
55 miljarder kronor per ar.

Bara den hogsta foreslagna nivin som ej inkluderar nya stombanor ger en rimlig niva for
jarnvigen. Ett forho;t anslag med 20 procent innebédr 996 miljarder kronor per ar. Stombanornas
anslag dr pa 95 miljarder kronor per &r 2022-2037. Alternativet med 20 procent hdjt budgetanslag
och utan nya stombanor ger en nettonuvardeskvot pa 277!

For jarnvédgen ror det sig om 62 miljarder kronor per &r. Av det dr jarnvédgsinvesteringarna 14
miljarder kronor per ar ér 2,8 promille av BNP (5 000 miljarder kronor &r 2019).
Jarnvégsframjandet har krdvt en procent av BNP, men da rdknade vi in ocksd hoghastighetsbanor.
Viginvesteringar far 32 miljarder kronor per ar.

Med den nivéan kan nya jarnvagsobjekt for 58 miljarder kronor startas. Alla ovriga pagadende objekt
kan genomforas. Dagens funktionalitet kan bibehéllas (228 miljarder kronor for jdrnvdgen) och
eftersatt underhall for 15 miljarder kronor kan &tertas av totalt 66 miljarder kronor (23 miljarder
kronor for vigen och 43 miljarder kronor kr for jirnvégen). Anslagen for trimning, miljo,
stadsmiljoavtal och regionala planer kan 6ka.

I alla alternativa anslagsnivaer avsitts 23,7 miljarder kronor for ERTMS, och det avsitts 22
miljarder kronor for hojd végklass till BK 4 for att klara 74 tons lastbilar. Posterna for ERTMS
och BK 4 bor strykas och pengarna skall ga till eftersatt underhall. Om dessa poster overfors
till underhéllet fattas det &nda fem miljarder kronor i den hogsta anslagsnivan.

Det ér osant att EU kridver ERTMS till 2030, eller att ATC inte fungerar. Tvirtom ar ATC
tillforlitligare och uppfyller EU:s krav pa ERTMS genom att motsvara standarden for ETCS 2.

Ansvaret for nya stombanor bor 6verlitas till en statlig projektorganisation och Trafikverkets
budgetpost pa 95 miljarder kronor strykas. Med upphandling kan de byggas billigare, snabbare och
med dkta hoghastighetsbana med 1an och finansieras pa vanliga biljettavgifter och inte belasta
statskassan.

I rapporten finns en ldng diskussion om den bristande dverensstimmelsen mellan prognos och
utfall. Men det tycks inte foresvdva utredningen att en orsak kan vara att den trafikanalysmodell
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Trafikverket anvdnder, Sampers, starkt missgynnar jiarnvégstrafik. Det finns andra modeller som
ger bittre dverensstimmelse mellan prognos och internationella erfarenheter och historiska data.

Trafikverket bantningsforslag med bara externa stationer (utom for Norrkdping som sjélva
finansierar bana pa bro) ger bara 4,3 miljoner resor per ar mot 12 miljoner resendrer med det
ursprungliga forslaget med centrala stationslagen. Det ger tolv miljarder kronor per ar med normala
biljettavgifter som kan betala banan pa 20 ar.

Inriktningsunderlagets forslag om att hoja hastigheten pa de stora banorna fran 200 kilometer i
timmen till 250, som alla nya banor byggs for, &r intressant: Oslo-Goteborg-Malmo (Goteborg-
Malmo kan bli klar 2028 och minska tiden med 20 minuter.), Stockholm-Sundsvall-Skellefted (kan
minska tiden 20 minuter och bli klar 2035. Umea-Skellefted tar 45—55 minuter) och Orebro-
Stockholm. Kostnaden blir 2,2 miljarder kronor och ger ett nettovérde pa 8,6 miljarder kronor.

En storre satsning med fler banor kostar 12 miljarder kronor kr och ger en nettoeffekt pa 20
miljarder kronor. Det dr inte sant att det behovs ERTMS for 250 km/tim. ATC ar godként for 249
km/tim och kan klara 270-280 km. Med létta tdg kan 15-25 procent 6verhastighet tilldtas som
overhastighet. For snabba tag bor man ha djurstingsel ldngs hela linjen och bygga bort korsningar 1
plan.

Ett hallbarare och konkurrenskraftigare Sverige kréver ett annat inriktningsprogram med ékta
satsning pa jarnvagen. Det innebér skarvfria spar, modern snabb jarnvig mellan regionhuvudorter
och att distribution med jirnvig understods och ateruppbyggs. Underhélls- och kapacitetsbrist skall
atgérdas for jarnvégen i hela landet.

Om anslagen for upprustning av végar till BK 4 och for inférande av ERTMS senareldggs till
bortanfor perioden, om kilometerskatt inférs och om de nya stombanorna byggs av en statlig
projektorganisation och finansieras med lan finns det pengar att starka jairnvagsnitet och att
tidigareldgga uppbyggnaden av viktiga strék, som Norrbotniabanan.

Ett hoghastighetsnit mellan stora stdder och de nordiska huvudstdader bor snarast byggas for att
binda samman landet och for att 6ka kapaciteten pa ovriga bannétet.

I forslaget till inriktningsplanering beklagas att med den korta tid man haft pa sig har inte en mer
djupgdende analys kunnat goras. Eftersom ocksd enligt vr mening s mycket dessutom inte &r téckt
och en del utgédngspunkter i den kan ifrédgaséttas bor en ny utredning goras goras. En annan
trafikanalysmodell &n Sampers bor anvindas. I stéllet for prognosstyrning bor utredningen utgé fran
maélstyrning och mal for en minsta trafikstandard sittas.

Med vinlig hélsning

e.u. Hans Sternlycke, v. ordf. Jarnvagsfraimjandet.

Féssbergsgatan 8, 431 69 Mdlndal,
Mobil 0732-224150
e-mail hans.sternlycke(@jarnvagsframjandet.se
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