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Yttrande 6ver Trafikverkets Inriktningsunderlag infér transportinfrastrukturplaneringen
for perioden 2022-2033 och 2022-2037 diarienummer 12020/02739

Sammanfattning

Svenska Transportarbetareférbundet (hddanefter beskrivet som Transport) har via remiss
2020-10-30 beretts mojlighet att ange synpunkter pa Trafikverkets inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen 2022—-2033 och 2022-2037. Syftet med rapporten &r att ge
regeringen ett underlag for bedomning av ekonomiska ramar for mojliga atgirder i
transportinfrastrukturen for perioden 2022—-2033 respektive 2022—2037. Mélet med rapporten
ar att genom prognosberdkningar visa vilka alternativ som ar mest samhéllsekonomiskt
kostnadseffektiva. Klimatméalen spelar en central del i prognoserna, vilka dr att minska inrikes

utsléapp med 70% till 2030 och nettonoll 2045.

Trafikverket inriktningsunderlag pekar pa att utveckling av infrastruktur ar nédvindig i hela
landet och for alla transportslag, samt att underhill av befintlig infrastruktur ska ha hogsta
prioritet. Myndigheten tar upp hur nya stambanor, inklusive hoghastighetstag, kan finansieras
med den angivna budgeten 1 inriktningsunderlaget. Trafikverket kommer fram till att
utvecklingen av nya stambanor bor finansieras utanfor den givna budgetramen, men att det ér
av yttersta vikt att den genomfors. Dértill ndmns effektivisering och dverflyttningen av gods
fran vig till sjofart, samt okat krav pa samordning mellan transportslagen som fortsatt viktiga.
Trafikverket konkluderar med att kompetensférsorjningen inom infrastruktur- och

transportndringen behdver sikras upp for framtiden.

For att na klimatmélen redovisar Trafikverket for vilka atgérder som &r de mest
samhéllsekonomiskt kostnadseffektiva for att minska utsldppen fran inrikes transporter. Dessa

ar att:

1) effektivisera alla transportslag,
2) oka takt av elektrifiering och anvéndandet av fornybara drivmedel,

3) minska végtrafiken genom 6kade brénslepriser.
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Detta ska genomforas genom att investera 1 el-vigar, BK4-vigar och 6ka spéarkapaciteten,
genomfora en statlig utbyggnad av laddinfrastrukturen, utforska och utveckla héllbar
produktion av svenskt biodrivmedel samt 6ka samordningen mellan olika transportslag genom

fler hamnar och kombiterminaler for att flytta gods fran vég till sjofart och jarnvag.

Dessutom tar rapporten hinsyn till det dvergripande transportpolitiska mélet och de
jambordiga funktionsmélen om att transportinfrastrukturen ska utvecklas 1 hela landet for

medborgare och niringslivet.

Forbundets synpunkter

Inledning

Transport star bakom Trafikverket géllande klimatméalen och att det dr av yttersta vikt att vi
arbetar mot att nd dem. Det &r brattom nu och vi behover alla gora vad vi kan for att motverka
klimatfordndringarna. Vi d4r medvetna om att godstransporter bidrar till en stor del av Sveriges
inrikes utsldapp och vi hiller med om att elektrifieringstakten behover ka. Branschen behdver
effektiviseras och en storre utbredning av fornybart brinsle dr av storsta vikt. Branschen
behover ocksa ta ett storre ansvar kring samordning och samlastning for att oka effektiviteten
mellan transportslagen. Dértill haller vi &ven med om att vi behover flytta godstransporter
fran vig till sjofart och jarnvag for att dels, som redan ndmnt, dka effektiviteten mellan

transportslagen och dels minska utsléppen.

Forbundet har framforallt synpunkter pa hur Trafikverket integrerar de transportpolitiska
maélen, ndringspolitiska malen och Agenda 2030 i sina analyser. Vi anser att manga av
Trafikverkets forslag pa dtgérder skulle bli annorlunda om en analys av olika aspekter hade
gjorts av resultatet som Trafikverket presenterar. Darmed redovisar vi nedan vara synpunkter

samt forslag pé atgérder som bidrar till att bade klimatméal och andra mal i Agenda 2030 nas.

1. Avsaknad av social hillbarhet, arbetstagarperspektiv och regional rittvisa i
analyser

Det saknas en integrerad ansats kring hallbarhet i Trafikverkets analys och
inriktningsunderlag, vilket resulterar i malkonflikt med de transportpolitiska- och

ndringspolitiska malen samt Agenda 2030. Transport vill poéngtera att Agenda 2030 bestér av
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integrerade och odelbara mél, och att hallbarhet bestar av sociala-, ekologiska- och
ekonomiska sammanlédnkande dimensioner. Dartill vill Transport lyfta viktiga aspekter av den

regionala infrastrukturplaneringen utifran det vi tror gynnar vara medlemmar pé lang sikt.

Ingen miljomaissig hillbarhet utan social hillbarhet

Generellt saknas det skrivningar och/eller berdkningar kring vad som ar samhéllsekonomiskt
effektivt, for vem/vilka och vilken tidshorisont som avses. Vi menar att de
samhéllsekonomiska kalkylerna inte enbart ska baseras pd klimatnytta och miljoméssig
hallbarhet utan dven ska beakta sociala aspekter for att gora korrekta antaganden och foresla
ritt atgdrder for en héllbar utveckling. For att ge ndgra exempel, Trafikverkets eget mil om
trafiksékerhet gér att hérleda till vikten av att ha trygga och goda arbetsvillkor med kortare
kortider, langre raster och mer vila. Denna aspekt missar Trafikverket helt. Samtidigt som det
saknas en forstdelse for vem och vilka det dr som drabbas av bristande trafiksékerhet.
Lastbilschaufforer utgor till exempel det vanligaste yrket bland dem som dott 1
arbetsplatsolyckor de senaste tva dren och representerar cirka tio procent av de som
omkommit.! P4 samma sitt vill vi att Trafikverket tar hiinsyn till trygghet i och under sitt
arbete nir Trafikverket talar om ”Trygghet” som en del av sin mélbild for transportsystemet

ar 2030.

Parametrar som 1 forsta hand ser ut att enbart behandla sociala aspekter, har direkta effekter
pa milj6 och klimat. Till exempel “rétten att paverka sitt liv’ och ”work-life balance” ar
sarskilt viktigt att ha 1 dtanke 1 forslaget om att tillata langre och tyngre lastbilar. Med allt
tyngre och langre lastbilar, dr det sannolikt att d&ven korstrackorna blir langre. Forslaget skulle
darfor innebéra att allt fler forare kor langre, samt att arbetspassen blir langre. Vi ser att
kortare och fler intermodala transporter istédllet skulle bidra till en sundare arbetskultur, med
kortare och mindre krivande strickor, och som skapar dkat utrymme for forare att ha ett mer
hallbart arbetsliv, mer fritid, samt ’kontroll” dver sina liv. Detta perspektiv vigleder pé sa vis
vilka atgirder som bade forbéttrar sociala forhéllanden och ger klimatnytta genom positiva
overflyttningseffekter av gods fran vig till sjéfart och jirnvag som pa sé sétt bidrar till att na

klimatmaélen.

I Arbetsmiljoverket, arbetsmiljdstatistik dodshindelser 2008-2019
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Transport vill att Trafikverket prioriterar foljande:
1. Utred atgédrderna som foreslés i underlaget utifrén ett integrerat och holistiskt
hallbarhetsperspektiv.

2. Okat fokus pa att forbéttra intermodaliteten mellan transportslag.

Hela Sverige ska utvecklas

Andra viktiga delar i inriktningsunderlaget &r regional utveckling dér vi saknar ett
resonemang kring vad som &r “en réttvis regional utveckling”. For det forsta uteldmnar
inriktningsunderlaget flyget helt frén sin analys och mister dirmed en viktig bestandsdel av
svensk infrastruktur. Dessutom &r flyget av betydelse for badde individ och industri runt om 1
Sverige. Aven denna bransch arbetar hart med att minska sitt klimatavtryck och ett
uteslutande av flyget ger en missvisande bild av hur Sverige ser ut och vilken utveckling som

behovs pa omradet.

For det andra bor Trafikverkets resultat och dtgarder som foreskrivs i relation till 6kade
brénslepriser ses Over for att inte belasta 1ginkomsttagare och boende i glesbygd héirdare &n
den rikare befolkningen och invanare i storstdderna. De dtgdrder som Trafikverket foreslar for
att jimna ut skattebordan mellan de i stider och 1 glesbygd dr otydliga. For att inte gora
landsbygden eller mindre stider mindre attraktiva att arbeta och bo 1 bor en skattejamkning

foreslas innan dess att bransleskatten okas.

For det tredje bor skillnaderna i framkomligheten pa vdgarna i Sverige ses dver och inte
enbart fokusera pa trafiksdkerhet. I dag varierar framkomligheten beroende pé vart i Sverige
man befinner sig, darfor finns ett behov av mer investeringar for att 6ka framkomligheten runt
om i Sverige. Det &r viktigt att analysen kring vilka strdk som ska prioriteras ocksé blickar
framét och synliggdr framtida mdjligheter. Det finns en bristande framsyn pd hur Sverige
utvecklas, specifikt i och med den 6kade digitaliseringen och distansarbete. Det gor att
ménniskor 1 storre utstrickning kan bo dér de vill, vilket kréver att infrastrukturen dé finns pa
plats. I samband med det hér ser Transport ytterligare utmaningar — frdgan ar hur mycket

regionerna sjilva egentligen kan gdra nir stora investeringar behdvs for att utveckla nya
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omraden och strackor som idag inte finns? Vi anser att statlig investering dr nddvéandigt for att

utveckla alla delar av landet och gora det attraktivt att bo och arbeta i hela Sverige.

Transport vill att Trafikverket prioriterar foljande:
1. Inkludera flyget i era analyser.
2. Se over hur brinsleskatten kan bli mer rattvis.

3. Okade anslag for att prioritera framkomligheten pa viigarna.

Kollektivavtal sikerstiller social hillbarhet i branschen

Transport vill &ven ldmna synpunkter pa forslag om skrivningar som talar om vad som &r mer
samhéllsekonomisk effektivt, utan att som redan beskrivit ha en analys om vad som &dr mest
héllbart utifran sociala aspekter. Det finns en betydande risk att denna typ av formuleringar
leder till den olyckliga konsekvensen att man missar centrala aspekter av den svenska
modellen. Det kan till exempel handla om att inte beakta vikten av kollektivavtal eller trygga

och sdkra anstillningar pa grund av att de inte alltid 4r “kostnadseffektiva”.

Genom att fora in aspekter som social hallbarhet kan vi fa en battre bild av vilka alternativ vi

bor genomfora for att fa positiva samhéllsekonomiska effekter idag och i1 framtiden.

Transport vill att Trafikverket prioriterar foljande:

1. Pévisa vikten av kollektivavtal i er analys.

2. Sund konkurrens och effektivisering av godstransporter
Vi saknar en analys och redogorelse om negativa effekter av effektiviseringsforslaget om
langre och tyngre lastbilar. Vi har identifierat negativa effekter som bidrar till att klimatmaélet,
Agenda 2030 och transportpolitiska samt niringspolitiska mélet inte kommer att nds, som

Trafikverket helt bortser fran.

Léngre och tyngre transporten bidrar inte till att klimatméalen nés
I motsats till klimatnyttan som foreskrivs forslaget anser vi att de negativa
overflyttningseffekter som langre lastbilar innebér inte bidrar till att klimatmalen nés.

Forslaget om lédngre och tyngre lastbilar innebir en direkt minskad dverflyttningseffekt fran
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vig till andra transportslag. Det dr en konsekvens av att vi standigt forbattrar och
effektiviserar vigtransporter till att vara det billigaste och tillika mest attraktiva alternativet.
Vilket gor att vi i langden omojligen kommer att se den verflyttning till tdg och sjéfart som
behovs for att na klimatmaélet. Nar det kommer till 1angd pa lastbilar visar Palsson och
Sternbergs (2018)? studie att det finns en griins for nir vigtransporter riskerar att sl ut andra
transportslag. Enligt dem ar 25,25 meter brytpunkten for ndr vi far negativt modalt skifte. Vi
anser darmed att Trafikverkets analys och slutsatser kring atgirden ar felaktig och att forslaget

om léngre och tyngre lastbilar ska tas bort.

Transport vill att Trafikverket prioriterar f6ljande:

1. Tabort forslaget om léngre lastbilar.

Sikerstill sund konkurrens for seriosa aktorer i branschen

Som vi redan papekat tycker vi att Trafikverket saknar en analys om social héllbarhet 1 sitt
inriktningsunderlag. Transport vill lyfta det igen och i relation till frigan om sund konkurrens
och vikten av seridsa aktorer. Inom vigtransporter finns ett utbrett utnyttjande och brott mot
de regler som finns for kombitransporter, cabotage och utstationering av arbetstagare.
Reglerna finns for att sdkra sund konkurrens och arbetstagares arbetsvillkor och 16ner. Redan
idag har seridsa aktorer svért att konkurrera med oseriosa dkerier som utnyttjar arbetare och
kor oklassade eller lagre miljoklassade fordon. Langre lastbilar leder till simre sociala villkor
som ldgre 16n, fler utkonkurrerade seridsa dkerier gentemot svenska och utléndska ékerier
som ténjer pd granserna och utnyttjar ldglonearbetskraft med villkor langt under svenska
kollektivavtalsnivaer. For att motverka dessa trender och istillet se en forbittring av
arbetsvillkor for alla transportarbetare och samtidigt na klimatmalen ser vi betydligt storre
fordelar med att forbittra intermodaliteten mellan transportslag parallellt som man jobbar med
att forstirka konkurrenskraften for seriosa aktorer genom att stilla hardare krav péd
transportkOparen. P4 sé vis kan vi effektivisera transporter genom krav pd samlastning och

samordning, och samtidigt forbéttra arbetsvillkoren for de som utfor transportarbetena.

2 Henrik Pélsson & Henrik Sternberg (2018): LRN 2016 SPECIAL- high capacity vehicles and modal shift from rail to road:
combining macro and micro analyses, International Journal of Logistics Research and Applications,
DOI:10.1080/13675567.2018.1430232
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Forutom effektivisering skriver Trafikverket att elektrifiering och fornybara drivmedel
kommer innebdira att vi nar klimatmalet. Att infora ldngre lastbilar skulle kunna innebédra en
effektivisering i sig med billigare priser som f6ljd, men inte pa sddant sitt att man utan vidare
kan argumentera for att det bidrar till att klimatméalen nés. Vi anser att for att forbattra alla
transportslags konkurrenskraft ar det béttre att elektrifiera och inféra biodrivmedel och att
effektivisera transporter 6verlag genom att stélla krav pa transportkdpare genom hardare och
tydligare krav pa elektrifiering och biodrivmedel. Genom att fora in aspekter som social
hallbarhet kan vi fa en bittre bild av vilka alternativ vi bor genomfora for att fa positiva

klimateffekter idag och i framtiden.

Transport vill att Trafikverket prioriterar foljande:
1. Infor forstarkt bestillaransvar kring elektriska transporter och hallbart biobréinsle
for att 6ka anvindningen av miljovinliga drivmedel.
2. Infor krav om 6kad samlastning och samordning i upphandling och inkop av
transporter.
3. InfOr tuffare sanktioner mot de som bryter mot kombiregler, cabotage,

utstationering och kor- och vilotider.

3. Utbildning och kompetensforsorjning
Transport héller med Trafikverket i sin analys kring behovet av att utveckla och sikra
kompetensforsorjningen inom transportsektorn, samt att brist pa kompetens innebér risker for
utvecklingen mot ett hallbart samhélle. Transport menar att kompetensforsorjning inte enbart
handlar om att skapa kompetensutvecklingsmdjligheter, utan dven om branschens
attraktionskraft. Attraktionskraften dterfinns i form av god arbetsmiljo och bra villkor for de
som arbetar inom branschen. Transport dr dven skeptisk till den valda myndigheten som
foreslds samordna kompetensutvecklingsfrdgorna samt forslagen om nya nationella
kompetensrad istéllet for utvecklingen av redan befintliga samverkanspunkter i regi av

lampligare myndighet.

Systematiskt arbetsmiljoarbete for sikrad framtid for branscherna

Satsningar pa arbetsmiljo skapar mer attraktiva arbetsplatser och branscher. De forutséttningar

som man arbetar under utgor ett viktigt incitament for den som vill stanna och utvecklas inom
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branschen. Brister i arbetsmiljon, ddremot, far stora konsekvenser, bade i form av ménskligt
lidande och en negativ utveckling av branschers attraktionskraft. Till exempel &r arbeten inom
végtransporter ett av Sveriges farligaste yrken. Arbetsmiljoverkets samlade statistik for antalet
dodsfall 1 arbetet for &r 2018 och 2019 som visar att 23 procent av de som dog arbetade med
nagot inom vigtransporter. Statistiken visar dessutom att dodsfallen, i manga fall, inte ar
direkt kopplade till fordonet i sig eller arbetarens yrkesskicklighet, utan snarare till bristande
arbetsmiljoarbete 1 de uppgifter som finns runt omkring. Sdsom bristande sikerhet, bristande
utbildning, brist pa vila och rast med mera. Darfor &r vi pa Transport dvertygande om att bra
arbetsforhallanden 4r en nyckelfaktor for konkurrenskraft. Det bidrar till hilsa, engagemang,
innovationsforméga och kvalitet. En god arbetsmiljo &r viktigt for att attrahera, behélla och
utveckla kvalificerade medarbetare samt for framtidens kompetensforsorjning. Genom att
systematiskt arbeta med arbetsmiljofragor och forbéttra villkoren for arbetarna sa kommer

attraktiviteten 1 branschen att oka.

Transport vill att Trafikverket prioriterar f6ljande:

1. Still krav pa systematiskt arbetsmiljoarbete och god arbetsmiljo, s& som krav pa
samverkan med skyddsombud och arbetstagare, 6kad trygghet, sidkerhet och
integritet. Detta kan till exempel goras genom att infora krav i lagen om offentlig
upphandling, och inf6ra ett forstirkt bestillaransvar dér transportkdparen ar
ansvarig for att god arbetsmiljon tillgodoses.

2. Sékerstill att aktorer foljer den svenska modellen genom tecknandet av
kollektivavtal. Det dr den konkurrensneutrala vdgen till att fi undan oseridsa
aktorer eller tvivelaktiga arbetsgivare fran branschen.

3. Sékerstdll att &ven underleverantorer arbetar med systematiskt arbetsmiljoarbete,
for att 6ka attraktionskraften inom branschen. Det kan exempelvis vara genom att

ha krav om att dven ha arbetstagarrepresentanter hos underleverantorer.

Transportfackens Yrkes- och Arbetsmiljonimnd som nationellt kompetensrad for
vagtransporter

Transportfackens Yrkes- och Arbetsmiljondamnd (TYA) ér ett samarbetsorgan mellan
arbetsgivar- och arbetstagarorganisationer i transportsektorn och dgs av Svenska
Transportarbetareforbundet, Biltrafikens Arbetsgivarforbund, KFO, Unionen, Ledarna,

Almega tjansteforetagen, Motorbranschens Arbetsgivareforbund, Petroleumbranschens
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Arbetsgivareforbund, Svenska Flygbranschen och Sveriges Hamnar. Genom TY A mdéts
arbetsmarknadens parter for att skapa goda forutsittningar for attraktionskraft och
kompetensforsorjning i branschen. Bland annat genom att utveckla kompetens, arbetsmiljo
och status och ddrmed bidra till 6kad produktivitet och 16nsamhet i branschen. Inom TYA
finns redan manga samverkanspunkter mellan arbetslivet och skolor och utbildningar for vara
branscher. Hér triffas arbetslivet och skolorna i lokala programrad, regionala utbildningsrad
och branschernas egna rad dar man diskuterar branschens framtida utveckling och tar fram
skrdddarsydda produkter samt utbildningsinsatser. Genom konsensusbeslut skapas varje ar ett
antal projekt med olika inriktningar. Det handlar om allt fran hur man lir yrkesskolor att
profilera sig, till YKB utbildningar och regler for hur APL ska hanteras. TYA &r dven
representerade 1 det Nationella Programradet for gymnasieskolan, med inriktning mot

fordonsprogrammet.

TYA kvalitetssékrar dven utbildningar, utfardar intyg om utford utbildning f6r handhavande
av fordon eller annan utrustning, sékerhet vid arbete med farligt gods och ger ut
undervisningsmaterial for yrkesforare samt utbildar truck- och maskinforare. Under TYA
finns &ven Hamn- och Stuveriskolan som genomfor alla yrkesutbildningar for de som arbetar i
hamnar. Hir sdkerstélls att man ska kunna arbeta i ett yrke som historiskt sett varit valdigt
slitsamt och ofta farligt. Genom samarbetet mellan parterna erbjuds ett flertal
funktionsutbildningar for att hoja sidkerhet och attraktionskraften for yrkesgrupperna pé

hamnomradet.

Det ér en vélfungerande organisation. Inte minst dr den véletablerad och kénd inom
transportbranschen. Transport menar att TY A har goda mojligheter att utveckla arbetet for att
oka attraktiviteten inom yrket ytterligare och skapa forutséttningar for att de som arbetar ska
tycka om sina arbeten samt vilja vara kvar pa lang sikt. Namnden bor darfor f4 uppdraget att
samkoordinera och skapa samverkansformer inom branschen, 1 vart fall for delbranschen

végtransporter.

Trafikverkets forslag med ett alldeles ’nytt” nationellt rdd for infrastrukturbranschen ér pa
ménga vis problematiskt. Dels finns en risk att rddet blir for brett och abstrakt, vilket leder till

att vi inte kommer fa bukt med de riktiga problemen 1 de olika delbranscherna. Dels minskar
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mojligheten att na ut och fullt forsta de olika branscherna, sdisom var egen delbransch
vagtransporter. Vi ser dven problem med forslaget om ett nytt forum for regioner, kommuner,
larosdten, Trafikverket och andra myndigheter, nér det redan finns liknande samverkansforum
som drivs av arbetsmarknadens parter. Vi ser ingen podng med att uppfinna hjulet pa nytt. Det
ar mer effektivt att anviinda instanser som redan &r etablerade pd arbetsmarknaden &n att starta
upp nya, med langa utvecklingstider, och dér det &r sannolikt att samma personer som redan
ingér 1 de redan existerande raden kommer att inga. Att Trafikverket och ovan ndmnde aktorer

ingick i dessa redan etablerade forum vore betydligt béttre 4n tvértom.

Déremot ser vi relevansen 1 att Trafikverket arbetar med attraktiviteten kring yrken inom ban-
och jarnvédgen, samt forvaltar rdd Gver exempelvis utvecklingen av intermodala transporter,
vagutbyggnad med mera. Hér ar Trafikverket naturligtvis den myndighet som &r bést pa att

koordinera och ha dverblick.

Transport vill att Trafikverket prioriterar f6ljande:
1. Ge TYA uppdraget att koordinera samverkan for att sdkerstdlla framtidens

kompetensforsdrjning inom végtransporter.

En bred gymnasieutbildning utgor en forutsittning for framtida spetsutbildningar
Transport ser problem 1 att skapa alltfor sndva gymnasieutbildningar. Framtiden innebaér ett
snabbt fordnderligt arbetsliv och kompetensskiftningar i takt med att teknikutvecklingen sker.
Det ér inte ldngre troligt att en enskild gymnasialutbildning skulle kunna ge den spetskunskap
som arbetsgivarna efterfragar. Darfor dr det nddvéndigt att gymnasieutbildning hélls bred och
ger den baskunskap som kan st sig over lingre perioder dn bara tre ar. Spetskunskap och
specialkunskap bor & andra sidan komma i ett eftergymnasialt skede. En eventuell 16sning pa
Trafikverkets identifierade problem géllande utbildningar 1 stort dr dérfor att erbjuda en
bredare basutbildning via gymnasiet, och dérefter mer specialiserade utbildningar genom
yrkesskolor, Komvux eller arbetsgivarna sjilva. Hér kan parterna naturligtvis anvinda sig av
TYA for att sékerstélla att sddana yrkesspetsutbildningar blir till. Det hér sker redan i

Bevakningsbranschens Yrkes- och arbetsmiljondmnd (BY A) samt Hamn- och stuveriskolan,
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dar spetskompetensen for yrken sékerstélls genom eftergymnasial yrkesutbildning och dér

arbetstagarna ar anstillda under utbildningen.

Som ett led 1 det hér foresléar vi darfor ocksa att TYA far uppdraget att stotta Skolverket eller
Utbildningsdepartementet i frdgan kring hur en branschskola for vidareutbildning av
yrkesforare kan se ut i framtiden, for att 6ka sdkerheten bland unga och nya i1 yrket samt

bereda dem mdgjligheten att s6ka sig vidare och utveckla sig sjdlva inom branschen.

Transport vill att Trafikverket prioriterar foljande:
1. Bredda gymnasieutbildningarna for allmin behorighet.

2. Erbjud specialistutbildningar genom TYA.

Stockholm den & december 2020

SVENSKA TRANSPORTARBETAREFORBUNDET

Tommy Wreeth Sandra Tenggren
Forbundsordférande Féredragande
Sirin Celik

Féredragande


mailto:i.remissvar@regeringskansliet.se

	1. Avsaknad av social hållbarhet, arbetstagarperspektiv och regional rättvisa i analyser
	SVENSKA TRANSPORTARBETAREFÖRBUNDET

