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Diarienummer: 12020/02739

Swedtrains remissvar pa
Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for
perioden 2022-2033 och 2022-2037

Swedetrain tackar for inbjudan att lamna remissvar pa den viktiga rapporten fran
Trafikverket om inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering for
perioden 2022-2033 och 2022-2037. | det féljande redogor vi for vara synpunkter.
Swedtrain — Féreningen Sveriges Jarnvagsindustrier, ar branschorganisationen
for foretag som ar verksamma inom Sveriges jarnvagsindustrier, och bland vara
medlemsféretag finns tillverkande, underhalls-, fastighets- och konsultféretag.
Vart uppdrag ar att starka medlemsféretagens och jarnvagens konkurrenskraft.

Vara viktigaste synpunkter:

e Stambanorna maste byggas snarast och kapaciteten i jarnvagsnatet
maste oka.

e Kompetensforsorjningen inom jarnvagsbranschen maste starkas, har
kravs gemensamma satsningar och finansiering.

e Mojliggor attraktiva godstransporter pa jarnvag genom smarta lésningar
och battre kapacitet.
ERTMS maste inféras snabbare och senast till 2030.
Satsningar kravs for att uppratthalla och aterta eftersatt underhall for att
starka jarnvagens robusthet.

e Nivan +20% ar enda rimliga nivan. Swedtrain skulle dock féredra annu
mer finansiering for att maéjliggdra viktiga satsningar.
Digitalisera mera - vi maste hitta smarta satt att digitalisera jarnvagen.
Satsa pa forskning och innovation inom jarnvag for att attrahera mer
kompetens och investeringar i Sverige.

Swedtrain Féreningen Sveriges Jarnvagsindustrier

Postadress Gatuadress Telefon E-post Hemsida
Box 5510 Storgatan 5 08 - 782 08 50 swedtrain@tebab.com www.swedtrain.org
114 85 Stockholm Stockholm
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Vara synpunkter

| de kommande delarna redogér Swedtrain for vara évergripande synpunkter pa
rapporten. Vi star tilsammans med vara medlemmar alltid redo att ge ytterligare
feedback. Generellt skulle vi i underlaget vilja se fler scenarier utifran den
pagaende pandemin. En mdjlig férandring &r minskad urbanisering, dar folk
bosatter sig pa andra platser an dar arbetsgivaren finns for att vi lart oss att
arbeta mer digitalt. Detta kommer skapa ett stérre behov av smidiga transporter i
framtiden da dessa personer regelbundet kommer behéva traffa sina kollegor
fysiskt. Med nya stambanor och annan teknik som effektiviserar jarnvagen skapar
vi storre flexibilitet for alla att valja var man vill bo.

Satsa pa energieffektiv transport

| uppdraget framgar tydligt “Att klimatmalen ska nas ar en central utgangspunkt
for planeringen.” Har ar jarnvagen med dess energieffektivitet, inte bara nar det
kommer till eldrift utan sarskilt med tanke pa den laga friktion och
energianvandning som jarnhjul mot jarnrals ger, oslagbar.

Effektiviteten i energiutnyttjandet ar helt central da de langsiktiga I6sningarna for
att méta klimatutmaningen inom transportomradet i huvudsak grundar sig pa
klimatneutral elektricitet. Klimatneutral elektricitet ar inte en oandlig resurs, och
det ar rimligt att anta att elbristen kommer markas mer nar fler och fler
transportslag elektrifieras. Elbristen ar en utmaning som behdver adresseras i
transformationen som vi star infor. Har ar det viktigt att tanka till hur vi anvander
elen och prioritera de mest energieffektiva transporterna sa langt som mgijligt

Trafikverket skriver aven att jarnvagstransporter, relativt sett, berédknas dka
snabbast av alla trafikslag.? Man raknar med omkring 35-60 procents okning av
tagresandet.® Dessa berakningar ar till stor del byggda pa historisk data.
Swedtrain anser att Trafikverket behdver arbeta mer med malstyrda prognoser.
Genom att gora det mer attraktivt att resa med klimatsmarta tdg kommer vi kunna
styra resandet, istallet for att bara forutsatta att det fortsatter som det alltid har
gjort. Ett exempel pa andra antaganden for tagtrafikens utveckling ar
Skanetrafiken som i sin “Persontagsstrategi Strategi for utveckling av den
regionala tagtrafiken i Skane 2020-2040“ raknar med en 6kning av tagtrafiken
fram till 2030 med 100% och vidare till 2040 med ytterligare 60%. Dar ar
utgangspunkten helt enkelt en tydlig politisk ambition om att 6ka kollektivtrafikens
andel. Vidare kommer Fehmarn Balt-férbindelsen gora internationellt
personresande annu mer attraktivt an tidigare. Med den forbindelsen far hela
Norden en klimatvanlig expressvag till och fran kontinenten. Detta kommer
mojliggdra en enormt positiv paverkan pa det internationella jarnvagsresandet
och vi ser det som bekymmersamt att vara egna stambanor inte ar klara
samtidigt, sa att vi kan dra nytta av effekten.

Vi ser samtidigt fram emot att fler delar av samhallets transporter blir
elektrifierade. Det ar viktigt att hitta satt att skapa det mest effektiva och

' Sid 8, Uppdraget

2 Sid 8, Befolkningen och ekonomin véxer och driver pa transportefterfragan

3 Sid 9, Befolkningen och ekonomin véxer och driver pa transportefterfragan

4 Tagstrategi - Strategi for utveckling av den regionala tagtrafiken i Skane -
https://www.skanetrafiken.se/globalassets/dokumentbank/remissversion---tagstrategi-
region-skane.pdf
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klimatsmarta transportsystemet, som tar varor och manniskor hela vagen. Har
har vi i debattartiklar® till exempel lyft hur det skulle ga att stalla lastbilar pa
godsvagnar for att transportera dem langa strackor, dar taget ar mest effektivt.
Det viktiga har ar att skapa effektiva omlastningsméjligheter dar gods snabbt nar
sin slutdestination.

Attraktiva godstransporter

Trafikverket tar upp att “Jarnvagen har en viktig roll fér transporter for
basindustrin, till exempel malm och stalprodukter.”® samt att “En majoritet av
regionerna belyser vikten av en éverflyttning av gods fran vag till jarnvag och
sjofart, samtidigt som flera regioner prognostiserar 6kade volymer av gods i
framtiden. Godstransporterna bestar av en kedja som maste beaktas som en
helhet.””. Vi haller helt med om att mer gods maste flyttas pa jarnvag for att vi ska
kunna ha ett hdllbart system och na klimatmal. Genom att skapa smidiga
omlastningslésningar tillsammans med en robust jarnvag som har tillrackligt med
kapacitet kan vi 6ka intresset for gods pa jarnvag och dess konkurrenskraft.
Medlemmar i Swedtrain star redo med I6sningar pa allt fran digitala
automatkoppel till att lasta lastbilar pa godsvagnar. D& kan godsvagnarna snabbt
och inte minst sakert kopplas om.

En annan viktig aspekt som lyfts i rapporten ar att “Det finns i dag
kapacitetsproblem pa flera delar av stambanorna, och for att lyckas flytta 6ver
godstransporter till jarnvag kravs investeringar och underhall i jarnvagsnatet.®
Detta minskar jarnvagens attraktivitet. Jarnvagen behover robusthet och
kapacitet for att kunna konkurrera mot andra transportslag. Tekniken finns redo
for att 16sa detta, nu behdvs den politiska viljan att investera.

Trafikverket skriver i kapitel 3.1.2 att “Internationella godstransporter pa jarnvag
har lange haft dalig Ildonsamhet.” samt rekommenderar att en “utredning om
godstransporter pa jarnvag bor ocksa tillsattas, med uppdrag att analysera
forutsattningarna fér Ionsamma och samhallsekonomiskt effektiva
godstransporter pa jarnvag och féresla atgarder som kan bidra till en sadan
utveckling.” Vi ser garna att det undersdks hur vi pa smarta satt kan 6ka
forutsattningarna fér godstransporter pa jarnvag och deltar garna i ett sadant
arbete. Internationella godstransporter pa jarnvag blir &nnu mer aktuellt nar
Fehmarn Balt-férbindelsen mellan Danmark och Tyskland férvantas vara igang
2029.

| kapitel 3.8.1 skriver Trafikverket bland annat om “atgarder for att mojliggéra
trafik med langre godstag med hogre hastighet™ detta ar viktigt for att ytterligare
Oka attraktiviteten for gods pa jarnvag genom att bidra till lagre kostnader.

5"Glém inte den effektiva jarnvagen, Eneroth”, Svenska Dagbladet 2020-10-19,
https://www.svd.se/glom-inte-den-effektiva-jarnvagen-eneroth

6 Sid 21, Syftet med transportsystemet &r tillganglighet

7 'Sid 31, 2.4.6. Godstransporter

8 Sid 31, 2.4.6. Godstransporter

° Sid 64
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Uppratthall och aterta underhall

Vi stodjer forslagen att det behdvs medel for att uppratthalla dagens funktionalitet
i termer av hastighet, barighet och kapacitet, och aterta eftersatt underhall pa
jarnvag. Att detta dverstiger de befintliga ramarna framgar tydligt i rapporten.
Swedtrain anser darfor att det ar av stor vikt att Trafikverket far héjda anslag som
mojliggor satsningar som skyddar och pabdrjar att ta igen sa mycket som mojligt
av det sedan lange eftersatta underhallet. Vi stodjer “att vidmakthallande av
befintlig infrastruktur ska ha mycket hog prioritet”°.

Trafikverket skriver klokt i kapitel 2.3.2 “Att underhalla i god tid sparar pengar i
langden. Vartefter en anlaggnings skick férsamras blir den dyrare att aterstalla.”""
Detta kan ses som sjalvklart, men tyvarr har Sverige under lang tid eftersatt
underhallet. Nagot som jarnvagen och klimatet idag far betala priset for i
forseningar, forlorad robusthet och i slutdndan minskad attraktivitet jamfort med
andra mindre klimatsmarta och/eller mindre tidseffektiva transportslag.
Trafikverket tar i sin rapport upp att manga anlaggningar och konstruktioner
narmar sig sin teoretiska tekniska livslangd. Det ar darfor viktigt att lagga alla
resurser som kravs, parallellt med investeringar i nya stambanor, for att
uppratthalla, aterta och utveckla var redan existerande infrastruktur. For aven
med nya stambanor kommer denna infrastruktur ha en viktig roll i framtiden.

Trafikverket konstaterar i 5.2.2.1 att “Jarnvagsanlaggningen ar sliten och har ett
behov av 6kat underhall i stora delar av systemet. Om reinvesteringar inte
genomfors leder detta till fortsatt kade underhallskostnader som i storre
utstrackning kommer att vara av avhjalpande karaktar.”'? Darfor ar det viktigt att
vi ser till att arbeta ekonomiskt genom att aterta underhall och underhalla dar det
ar dags. Trafikverket skriver att “For jarnvagssystemet innebar ett atertagande av
det eftersatta underhallet ett mer robust system. Det ger férutsattningar for hogre
kapacitet och battre punktlighet.”'® Detta okar attraktiviteten for person och
godstrafik pa jarnvag. Samtidigt som vi atertar underhall och gér det som behdvs
ar det ocksa viktigt att vi passar pa att gora uppgraderingar med ny funktionalitet
sa vi tar jarnvagen till nasta niva. Trafikverket skriver till exempel att
“Signalanlaggningarna spanner over allt fran mekaniska konstruktioner fran
bdrjan av 1900-talet till moderna datorbaserade anlaggningar. Huvuddelen av
anlaggningarna ar emellertid av aldre modell och den foéraldrade
anlaggningsmassan skapar problem redan i dag.”"* Har maste vi sjalvklart passa
pa att uppgradera, vilket i sig ar en anledning till att 6ka takten pa inférandet av
ERTMS, sa vi inte nu underhaller eller aterinvesterar i ett system som snart
behdver bytas. Detta ska dock inte ses som ett argument for att inte géra nagot
nu, for vi vet alla att det, som Trafikverket skriver, redan skapar problem. Darfor
anser Swedtrain att vi nu maste satsa pa att uppgradera till modern teknik pa
foraldrade anlaggningar. Pa sa satt forbereder man for ERTMS samtidigt som
man far bort foraldrade system tidigare an ERTMS-inférandet.

0°Sid 11, Det ar mest effektivt att forst varda det vi har
"'Sid 25, Brister i robusthet och tillférlitlighet

2 Sid 84

13 Sid 85

14 Sid 86
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Snabba pa inforandet av ERTMS

Vi ser positivt pa att Trafikverket férbereder for inforandet av ERTMS. Likt
Trafikverket skriver sa ar “ERTMS ar en nédvandig investering for att ersatta
dagens foraldrade signalsystem.”’® samt att “Inférandet av ERTMS pa jarnvag
bor sékerstallas och fullféljas.”'® Vi kan inte annat en halla med. Swedtrain anser
dock att det gar for langsamt. Vi kommer enligt rapporten inte ha ERTMS pa plats
till 2030 som ar vad som ar malet fran EU. Sverige ligger fysiskt langt fran resten
av var inre marknad, EU. Detta underlattas inte av att vi inte kommer fran
foraldrat signalsystem i nartid. Vi maste satsa pa att infora ERTMS snabbare.

Swedtrain anser att det ar problematiskt att implementeringen av ERTMS skjuts
sa mycket pa framtiden. Vi behdver borja modernisera signalsystemet idag och
anpassa oss efter den EU standard vi redan ar skyldiga att implementera.
Trafikverket skriver sjalva att “Gamla, analoga stallverk av olika generationer byts
ut till moderna, standardiserade datorstallverk utrustade med tagskyddssystemet
ERTMS. Da skapas forutsattningar for ett mer robust signalsystem dar fler tag
kommer i tid.”"” samt “Att de nya stéllverken utrustas med tagsskyddsystemet
ERTMS férenklar ocksa granséverskridande tagtrafik. Sammantaget bidrar detta
till att hoja jarnvagens konkurrenskraft.” Det finns alltsa stora fordelar som
tilsammans med de férenklingar som sker nar tunneln under Fehmarn Balt-
forbindelsen mellan Danmark och Tyskland férvantas 6ppna 2029 okar
mojligheten for oss att komma narmare var inre marknad och underlatta for
manniskor att resa klimatsmart. ERTMS investeringen ar en relativt lag kostnad
for detta och nagot som vi anda maste genomféra enligt EU-férordning
1315/2013, till 2030. Trafikverket skriver att “lInom radande finansieringsramar ar
det dock inte majligt att uppfylla detta krav.”'® Da maste vi skjuta till pengar, for
vad vantar vi pa? | Sverige finns foretag som star redo med teknik och
kompetens for inférandet. Pa sikt kommer ERTMS aven framja “ett mer
kostnadseffektivt underhall”'® Lat oss bli en del av var inre marknad, dven pa
klimatsmart och langsiktigt ekonomiskt satt.

Trafikverket skriver att “Det svenska stomnatet som enligt EU-férordning
1315/2013 ska vara utrustat med ERTMS senast 2030 kommer att vara det forst
efter 2033. Resterande delar av det svenska jarnvagsnatet kommer att vara
utrustat i sin helhet forst till 2037.72° Ska vi verkligen vanta 12 respektive 16 ar pa
att digitalisera jarnvagens signalsystem? Tittar vi tillbaka 12 &r sa ar vi ungefar
lika langt tillbaka som nar den forsta Iphonen slapptes i Sverige. Tittar vi tillbaka
16 &r hade vi inte ens fatt 3G med mobilsurf i Sverige. Ar 2030 férvantas 6G att
komma, men da ska vi alltsa inte ha ett digitalt signalsystem annu. Vi kan inte
vanta, varlden springer ifran oss och vi har tekniken redo, Iat oss ta jarnvagen
med oss in i framtiden.

15 Sid 14, Utgangspunkter for prioriteringar

16 Sid 32, 2.4.7. Elektrifiering och teknikutveckling
7 Sid 113

'8 Sid 114

19 Sid 114

20 sid 114
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Kompetensforsorjning

Det ar bra att Trafikverket i kapitlet 2.3.7. lyfter att “Kompetensbrist riskerar att
leda till att transportsystemet inte kan stallas om i den snabba takt som kravs for
att na klimatmal och andra mal som &r viktiga for ett mer hallbart samhalle.”?!
samt i 3.5.1 att “Brist pa kompetens innebar en risk for utvecklingen mot ett
hallbart samhalle och for planens genomférande.”?? Har kravs satsningar fran
staten, genom Trafikverket, pa utbildningar samt tydligt avsatta medel till detta.

Vi anser att Trafikverket som sammanhallande aktér maste ta ett storre
overgripande ansvar. Manga av vara medlemsféretag lagger redan idag stora
resurser pa att utbilda och arbeta med kompetensforsorjning. Trots dessa
insatser kommer vi inte tillrackligt langt och da kravs att staten genom sina
myndigheter tar ansvar for att vi ska kunna ha ett valfungerande transportsystem
i framtiden.

Vi tycker att Trafikverkets atgardsforslag under 3.5.1 for att moéta
kompetensbristen i huvudsak ar bra. Vi ar bland annat positiva till det forslag
kring kompetensrad som utvecklats pa Trafikverket. Vi anser aven att forslaget
kring branschskola ar bra och skall genomféras. En viktig aspekt som manga
utbildningsanordnare lyfter ar vikten av att kunna fa ersattning for denna typ av
utbildningar. De ar dyra att genomfora med tanke pa den infrastruktur som kravs
och da kravs en rimlig ersattning.

| slutet av 3.5.1 finns ett antal forslag som vi anser ar otydliga, bland annat tas
frdgan upp om att “Férbattra samverkan mellan jarnvagbranschen och
utbildningssektorn” utan att narmare definiera vem som ar ansvarig for detta. Har
kravs att Trafikverket tar pa sig en ledartréja, men att samtliga aktorer erbjuds att,
kostnadsfritt, delta. Trafikverket skriver aven “stall krav pa leverantorer att komma
med beskrivningar hur de tanker arbeta med resurs- och kompetensfragor inom
kontraktet” vad avser Trafikverket rent konkret har? De flesta foretag i branschen
lagger redan idag ner stora resurser pa utbildningar.

Vi anser att det ar bra och viktigt att Trafikverket tar upp kompetensutmaningen
som manga av vara foretag star infér och ar garna med och bidrar dar vi kan. Vi
anser dock att flera av forslagen ar for lAngsamma for att ge den
kompetensodkning som behdévs. Vi behdver gemensamt bland annat arbeta for att
med hjalp av larlingssystem kunna fa in fler personer i branschen. Har behdvs
stdd fran myndigheterna och insatser for att an mer hjalpa till med finansieringen
av larlingstiden.

Digitalisera meral!

Med digitaliseringen skapas manga méjligheter, nagot som jarnvagen i Sverige
hittills haft svart att ta till sig av. Vi behdéver nu vaxla upp arbetet. Vi saknar dock
en an mer djupgaende analys av digitaliseringen och dess effekter. Vi menar att
det finns enkla och kostnadseffektiva saker att starta redan idag som
effektiviserar och underlattar for drift och utveckling av jarnvagsanlaggningen.
Har saknar vi darfor kvantifieringar och konkreta atgarder i nartid. Swedtrain

21'3id 29
22 3id 49
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deltar mer an garna i ett sadant arbete och bland vara medlemsféretagen finns
gott om forslag och l6sningar inom detta omrade.

Swedtrain vill aven lyfta vikten av att data delas mycket mer frekvent mellan alla
jarnvagens aktorer. Genom dmsesidig datadelning skulle vi kunna skapa
mojligheter till att battre se framtida problem och arbeta med prediktivt underhall.
Nagot som i slutdndan ar positivt for alla aktérer i ekosystemet som vart
gemensamma transportsystem utgor. Vi ar darfér positiva till forslaget i kapitel
3.4.1 att “Trafikverket féreslas ta ansvar for att styra och samordna offentliga
grunddata inom transportsystemet, i enlighet med grunddatautredningens
intentioner.” Likt Trafikverket skriver i samma kapitel, “Grunddata behdvs for att
nya och forbattrade digitala tjanster ska kunna skapas och tillhandahallas i
transportsystemet.”

Trafikverket skriver som férslag till atgard att “Trafikverket tydliggdr och
vidareutvecklar de juridiska och kommersiella férutsattningarna for digitalisering i
vag- och jarnvagstransportsystemen inom ramen for sitt uppdrag, till exempel for
in- och utfléde av data och information.” Detta ar sjalvklart bra och viktigt.
Samtidigt ar det viktigt att komma igang och inte bara utreda. Var kan vi till
exempel kora regulatoriska sandlador och skapa testbaddar? Vi maste vaga
testa och skapa mojlighet till innovation.

Trafikverket skriver aven att “Ny teknik behéver inféras pa ett sadant satt att
I6sningarna blir bade effektiva och hallbara och inte medfor att sarbarheten i
transportsystemet 6kar.”?® samt “Behovet av att tillgangliggora data maste
balanseras mot behovet av att skydda data.”?* De har helt ratt i att vi maste
sakerstalla att transportsystemet fortsatter vara sakert och att vi inte bygger in
sarbarheter. Samtidigt far vi inte av radsla for att eventuellt goéra fel hamma
innovation. Vi tror, med detta i atanke, att forslaget “Skapa forutsattningar for att
kontinuerligt utveckla kunskap och metoder for att beddma hot samt balansera
cybersakerhet och funktionalitet i transportsystemet.”? kan skapa rimliga
forutsattningar, forutsatt att det inte bara handlar om att utreda. Vi maste komma
igadng redan nu.

Vi har svart att forsta hur Trafikverket tanker nar de i kapitel 3.4.6 skriver
“Digitalisering, liksom mycket annan teknik, kan dock séllan fa stora positiva
effekter utan samordning och styrning fran samhallet. For att undvika negativa
systemeffekter och for att fa dnskade férandringar, kan styrmedel behdva
utvecklas i form av till exempel skatter, avgifter och férordningar.” Detta ar
orovackande och riskerar att bli innovationshammande. Vad vill Trafikverket sdga
har? Att digitalisering ar bra sa lange det inte blir for mycket och de kan
bestamma vilken typ av innovation som tillats? Med detta riskerar innovation och
utveckling utebli. Swedtrain motsatter sig starkt att digitaliseringen ska styras
med skatter och avgifter samt att det ska regleras med férsiktighetsprincipen.

23 sid 28, 2.3.5. Hantera en snabb teknikutveckling
24 sid 47, 3.4.4. Balans mellan méjligheter och risker
25 Sid 47, 3.4.4. Balans mellan méjligheter och risker
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Bygg de nya stambanorna snabbare

| underlaget visar Trafikverket pa olika scenarion kring byggandet av de bade
nationellt och internationellt viktiga hoghastighetsbanorna. Trafikverket beskriver
att i inriktning ramniva -20 procent “finns inget utrymme for nagra delar av de nya
stambanorna® och manga andra satsningar férsvinner ocksa. Denna inriktning
ar farlig for jarnvagens framtid och kommer lamna oss med en skuld som blir svar
att nagonsin komma ikapp igen. Det kommer bli dyrt i framtiden att vélja detta
forslag och Swedtrain anser att detta i sin helhet ska strykas fran méjliga
inriktningar.

Trafikverket malar i rapporten upp en negativ bild till nya stambanor och vi anser
att man missbedémer de potential som kan ges av en ny stambana. Snabbare
och mer palitlig transport kommer att 6ka jarnvagens attraktivitet, bade for
person- och godstrafik. Idag ar ett av huvudargumenten fran personer som valjer
bil eller flyg att taget inte ar palitligt. Med mer palitliga transporter och den 6kade
mojlighet som tagtransport maojliggor i att arbeta under resan tror vi att fler
kommer valja att resa klimatsmart. Vi ser samtidigt att det aven ar valdigt viktigt
med de nddvandiga reinvesteringar som kravs for att halla befintlig infrastruktur

igang.

Trafikverket skriver att de “konstaterar att de delar av de nya stambanorna som
finns med i den géllande planen bér hanteras och finansieras utanfér den vanliga
planen.”?” Detta eftersom det ger “en effektivare utbyggnad till en lagre kostnad”
samt att med en annan finansiering “skulle en snabbare utbyggnad” kunna ske.
Swedtrain anser att viktiga stora och langsiktiga infrastruktursatsningar likt denna
mycket val kan lampa sig for att ske utanfér den ordinarie planen och med egen
finansiering. Finansieringen kan da komma som exitra tillskott fran staten, vara
lanad eller genom avtal med privata aktérer som driver banan. Swedtrain ar i
princip 6ppen for alla de tre alternativen.

En annan aspekt som motiverar egen finansiering av stambanor ar dess livslangd
pa minst 100-150 ar. Investeringen i stambanorna fortjanar darfér att behandlas
som sadan och inte riskera falla bort i kortsiktiga planer. Darfér anser Swedtrain
att om en annan finansiering av de nya héghastighetsstambanorna beslutas
senast samtidigt som denna inriktningsplan, sa ar inriktningen +20 procent utan
nya stambanor ar det basta alternativet. Vi vill dock vara tydliga med att det ar
enormt viktigt for Sverige att fa klart en ny stambana. Med nya forbindelsen under
Fehmarn Balt, mellan Danmark och Tyskland, som ska sta klar 2029 6kar var
koppling mot resten av Europa. Om Sverige vill fortsatta ha en transportmassig
narhet till var inre marknad ar nya stambanor for hoghastighetstag av yttersta
vikt. Darfor anser vi att, om inte en annan finansiering kan beslutas, sa bor
férslaget om +20 procent med delar av nya stambanorna galla till dess att en
annan finansiering kan sakras.

Trafikverket skriver “Vidare framgar att Ostlanken och Géteborg—Boras ska
dimensioneras for 250 km/tim, men 6vriga delar av banan ska dimensioneras for
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320 km/tim.”?8 vilket kommer fran Sverigeforhandlingen. Swedtrain anser dock att
vi inte bor skapa flaskhalsar som vi i framtiden kommer angra. Hela banan bor
byggas med minst 320 km/tim som inriktning. Det ar aven viktigt att stationslagen
blir centrala sa att vi inte skapar stora processer for att kunna ta taget.

Forskning och innovation

Vi tycker det ar bra att “Trafikverket har som mal att under planperioden ha
etablerat en digital "tvilling” till var vag- och jarnvagsanlaggning. Det handlar om
en forsta version i bérjan av planperioden, som sedan kan vidareutvecklas. Den
ska mojliggéra automatiserade analyser av utformning och tillstdnd som underlag
for optimerade beslut om atgarder i anlaggningen enligt givna kriterier for
robusthet, sakerhet, hallbarhet och kostnader.”?® Vi 6nskar att denna, med rimliga
sakerhetsatgarder, 6ppnas upp for innovation. Genom att gora den tillganglig for
forskning fran larosaten och innovation fran foretag kan vi snabbare ta jarnvagen
till nasta niva.

Trafikverket lyfter behovet av att “arbeta mer dedikerat med ett antal prioriterade
systemdemonstratorer. Testanlaggningar eller befintlig infrastruktur nyttjas for
demonstration av ny teknik och nya tjanster for att ta reda pa om tekniken och
affaren ar mogen, men aven for att forstd om Trafikverkets som regelskrivare och
upphandlare ar mogen. En viktig del ar aven samverkan och koordinering av
olika aktorers agendor for forskning och innovation.”3° samt att “locka bade
svenska och internationella foretag att testa sina Iésningar i Sverige, men ocksa
att arbeta malmedvetet med standardisering och innovation i EU och pa andra
arenor.”! Vi tycker detta ar bra och viktiga behov som Trafikverket identifierat.
For att gora det attraktivt att utveckla i Sverige kravs dock att staten gar i med
resurser och att regelkrangel minimeras. Detta kan bland annat géras med
regulatoriska sandlador och testbaddar dar vi tillater mer experimenterande.

Inriktning for planperioden

Swedtrain foérordar 12 ars perioden 2022-2033 da mycket kommer att handa i
vart samhalle och omvarld redan under denna tid. Vi ser dock generellt att det
kravs langsiktighet och att tydliga uttalanden om inriktningar framéver ar viktiga
for marknaden.

Swedtrain anser att inget annat alternativ an +20 procent ar rimligt da vi inte kan
lata var infrastruktur forfalla mer. Vi maste aterta underhall och genomféra viktiga
satsningar. Vi anser aven att det garna skulle kunna bli an mer an +20 procent.

Gallande stambanorna stédjer vi, under vissa férutsattningar, forslaget att dessa
finansieras utanfor planen. Planen for finansieringen maste da vara klar innan
inriktningen for planperioden beslutas, sa att stambanorna inte drar ut pa tiden.
Vi anser aven att det vore positivt om de nya stambanorna med sarskild
finansiering kunde byggas snabbare.

Att stambanorna skjuts pa framtiden ar inte acceptabelt och kommer att gora att
vi halkar annu langre tillbaka och absolut inte nar regeringens mal om att Sverige
ska bli “ett av varldens forsta fossilfria valfardslander”.
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