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Trafikverkets Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022 - 2033 och
2022 - 2037

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren vill framfora féljande:

1. Finansiering, underhall och kostnader kan forbattras genom 6kade inslag av storre
strak och funktionsentreprenad.

2. Inriktningen bor vara en plan med 6kad budgetram dar hdghastighetstagen
genomfors i sin helhet, men finanserias utanfér den nationella lanen genom lan.
Planperioden bér inte forlangas.

3. Prioritering av svensk produktivitetsdriven tillvaxt kraver justerad férdelning. | de tre

senaste planerna fokuseras ny infrastruktur till samma platser. Det kan tolkas som

problematiskt gentemot det 6vergripande transportpolitiska malet. Lokala
arbetsmarknader bor byggas samman.

Oresundsbrons kassafldde bor finansiera skansk infrastruktur

Flyget behdver beaktas och en dversyn av regionala flygplatsers villkor viktig

Naringsliv och politik i Sydsverige har gemensamma prioriteringar

Oresundsregionens hamnar i paritet med Géteborg och behdver ses som system

Fehmarnférbindelsen mellan Tyskland och Danmark innebar stora positiva

mojligheter for Sverige och svensk planering satter granserna.

9. Ny Oresundsférbindelse Helsingborg och Helsingér bor byggas. Kan bidra till
finansiering av framtida metro Malmé-Képenhamn.

® N Obh

Mer detaljerade forklaringar till varje framfért argument finns beskrivna har nedanfor.

1. Finansiering, underhall och kostnader

Att behoven av underhall ar stora och vaxande och fragan lyfts fram sarskilt i Trafikverkets
underlag. Tillsammans med en ganska dramatisk konstadsutveckling i sektorn ar detta en
fraga av stor vikt. Det finns manga aspekter att diskutera men vi begransar oss till hur underhall
kan hanteras redan i samband med investeringar. Vi ser hanteringen av finansiering som en
central fraga for underhall och kostnadskontroll.

Underhall ar i grunden férutsagbara kostnader som behdver beaktas vid nyinvesteringar. | en
vaxande total anlaggning kommer underhallet tendera att 6ka éver tid. Men genom att planera
och genomfdra stérre projekt dar underhall kalkyleras med skapas forutsattningar att pressa
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kostnader. Detta ar den viktigaste grunden till att manga framfort méjligheten att i hogre grad
arbeta med funktionsentreprenader. Sddana kan genomféras pa en rad olika satt.

Diskussionen om kostnadsutveckling och underhall ar langt ifran ny och 2010 gick WSP pa
Handelskammarens uppdrag igenom hur projektstorlek relaterar till kostnader. Genomgangen
byggde pa de faktiska projekt som genomférts i Sverige, baserat pa Trafikverkets
kostnadsredovisningar. Kostnadsfordelar med stoérre projekt visar sig redan vid mattliga
okningar i projektstorlek. For exempelvis landsvagar ger projekt med 10 % langre vagstracka
i uppdraget upphov till mellan 7% och 8% lagre kostnader per kilometer." Detta kan beaktas
exempelvis vid en genomgang av vilka svenska lokala arbetsmarknader som har potential att
byggas samman for att 6ka produktivitet och sysselsattning i svensk nationell ekonomi.

Valet av indelning i vagavsnitt paverkar saledes kostnader mycket patagligt. Samtidigt syftar
forstads indelningen till att identifiera nominellt IdGnsamma projektavsnitt. Vagar tenderar att
definieras sa att de moéter exempelvis I6nsamhetskriterier genom att projektstorleken varieras.
En vag mellan tva viktiga malpunkter har nastan alltid avsnitt med nagot mer trafik och kan
dessa urskiljas mycket snavt sa kan man definiera de nominellt mest lGnsamma projekten.
Men att bygga manga sma sadana projekt pa olika hall i landet driver ocksa sammantaget
kostnader. Dessa blir dock inte uppenbara i enskilda projekt.

Genom att strava efter att identifiera stérre projekt i strak kan flera férdelar uppnas som har
hog relevans for underhall och konstanter.

o Farre men lite storre projekt gor att stallkostnader kan minskas och stordriftsfordelar
erhallas vilkket sammantaget ar effektivt. Fler aktorer tenderar att bli intresserade av
att delta i storre projekt vilket kan pressa priser.

¢ Om kostnader fér underhall ingar i upphandlade uppdrag vid projekt kan ocksa dessa
hanteras mer effektivt 6ver tid. Mdjlighet till skalférdelar och innovation skapas.

e Langre sammanhallna stradk gor ocksa att det i manga fall blir majligt att skorda
produktivitetsvinster som uppstar genom arbetsmarknadsforstoring.

e En aspekt som ocksa ar mycket kostnadsdrivande vid investeringar ar
tillstandsprocessen, som vid mindre investeringar kan ta en stor andel av kostnaden.
Ett delproblem ar att I&nsstyrelser ar underfinansierade i sin hantering. Det finns ett
stort reformbehov avseende hela tillstAndsprocessen.

Detta betyder inte att alla projekt maste vara kompletta strak, men om planeringen gar i denna
riktning finns uppenbara vinster att hamta.

Idag finansieras inte den nationella planen genom budgeterade och bindande ataganden, utan
ar i praktiken en politisk utfastelse som tillfors i pengar ar for ar. Detta kan i sig tendera att vara
kostnadsdrivande. Genom att gora tydligare finansiella ataganden i stérre projekt underlattas
planering som ocksa kan pressa kostnader.

Genom funktionsentreprenader finns ocksa férutsattningar att undvika omfattande insatser
med kort framférhallning som sker idag. Ett aktuellt exempel pa vastkustbanan mellan
Helsingborg och Lund fick nyligen stor uppmarksamhet.?

! Rapporten Strak i stéllet fér Snuttar, Analys av stordriftsférdelar vid vdgbyggen, Géran Tegnér och Janne
Henningsson, WSP 2010-03-11
2 Sydsvenskan, 12 december 2020.
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2. Hoghastighetstag bor lanefinansieras utanfér den nationella planen som bér
utdkas med stdrre budget men inte férlangas i tid

Kommande period behover utveckling och nya investeringar. Ramen bor aka.

Den bild som framkommer i inriktningsunderlaget om stora underhallsbehov och valdigt sma
investeringsutrymmen ar allvarlig. Vi menar att det ar otankbart att sluta utveckla och
nyinvestera i infrastrukturen. | synnerhet i ett 1age dar;

- Det finns behov av omstallning mot hallbarhet

- Flera regioner har inte haft produktivitetshéjande satsningar i de senaste planerna

- Sverige och den globala ekonomin behdver satsa pa produktiva satsningar for att
hantera eftervarden av pandemin

Mot denna bakgrund ar budgetscenario +20% snarast i underkant. Vid sidan av separat
lanefinansiering av stambanan bér ramen snarast 6ka.

Utover detta finns andra skal till att ramen bér omprdvas och utdkas:

- KPI har dkat kraftfullt fér sektorn. Detta bér naturligtvis motverkas, exempelvis som
anforts ovan, men ar ocksa en realitet som kan paverka budgetering

- Sakerhet och beredskap har omprévats och ses nu som viktigare och vart satsningar
och det ar en viktig skillnad mot tidigare planer som gor att ramen ocksa boér 6ka.

- En del systemévergripande projekt som ar svara att prioritera ner har 6kade
kostnader. Exempel ar ERTMS, optokabel, och kraftférsérjning.

Denna typ av 6kade kostnader kan inte tillatas tranga undan satsningar som okar tillvaxtkraften
i ekonomin.

Hoghastighetstagen bor lanefinansieras separat. Centrala stationslagen ett maste.

Var bedémning ar att nuvarande stambanor ar tydligt dverbelastade och i praktiken arbetar pa
gransen for sin kapacitet. Skall vi 6ka arbetsmarknadsregionernas effektivitet och skapa
mojligheter for godstrafik pa tdg maste en ny stambana med héghastighetstag byggas. For att
fa ut nytta av nya stambanor maste de byggas med centrala stationslagen sa att befintlig
infrastruktur kan utnyttjas maximailt.

Behoven av infrastruktur ar sa stora att detta maste ses som en sarskild satsning med sarskild
finansiering. Det innebar i praktiken lan.

Den totala ramen bor spegla behoven och det innebar att en utékad budgetram ar nédvandig.
Vi menar dock att dagens horisont pa tolv ar inte bor férlangas. Sexton ars horisont riskerar
att lasa debatt och anpassning allt fér mycket.

Sydsvenska handelskammaren foérordar féljande

e Hoghastighetstagen bér genomféras utanfor den nationella planens budget. Projektet
bor lanefinansieras som en helhet.

e Behoven gor att vi menar att en utokad ram ar nodvandig.

e For att undvika inlasningar bor planperioden inte utdkas ytterligare till 16 ar.
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3. Tillvaxt, geografi och prioriteringar for att na transportpolitikens mal

Var viktigaste synpunkt ar synen pa hur infrastruktur skall prioriteras i syfte att astadkomma
samlad nytta for Sverige.

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

En genomgang av de tre senast foregaende nationella planerna visar att besluten inte lever
upp till detta fullt ut. Om man ser till de investeringar som utvecklar infrastrukturen och som
genomférs i de olika regionerna blir det tydligt det bara ar ett fatal regioner som staten
genomgaende utvecklar genom nyinvesteringar. Det finns bade demokratiska och ekonomiska
problem med en sadan strategi.

| flera nationella planeringsomgangar har exempelvis sydsvenska regioner fatt tydligt lagre
investeringar &n genomsnittet av Sverige.® Men aven del andra lan far mycket sma satsningar
i flera nationella planer i rad. De lanstrafikplaner som skall ge en regional bas foljer samma
férdelning. Oavsett om man teoretiskt jamfor med att regioner skall fa per capita eller efter
andel BNP/invanare sa kvarstar en snedférdelning i flera planer i rad. En saddan exakt
fordelning ar inte 6nskvard, naturligtvis, men éver tid maste det évergripande malet innebara
att alla lan far konkreta satsningar. Figur 1 visar den senaste planens férdelning av
objektslagda investeringar (ca 250 miljarder). Denna visar obalansen men ocksa att redan
begransad justering skulle gora stor skillnad i flera lIan. Tre planer i rad innebar tjugo ars politik.
Med samma férdelning i ytterligare en nationell plan 2021 kan det réra sig om narmare trettio
ars politik fran 2010. Det ar i princip en yrkesgeneration med stora obalanser.
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Figur 1 Nyinvesteringar i nuvarande nationella plan jamfort med en teoretisk per capita férdelning av samma anslag

For att se potentialen i att vikta annorlunda kréavs en mer detaljerad syn pa ekonomin som kan
bidra till att styra satsningar pa infrastruktur. Nationella snittsiffror for BNP:s utveckling och
produktivitet erbjuder inte anvandbar information om hur ekonomin faktiskt utvecklas runt om
i Sverige.

3 Sydsvenska Industri- och Handelskammarens rapport ”Hela kungariket och halva pengarna” av fil.dr. Sara
Ahlen Bjork, 2021.
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Tillvaxt i ekonomin uppstar genom o6kad sysselsattning och 6kad produktivitet. De senaste
aren har 6kad sysselsattning forklarat omkring 20% av den svenska tillvaxten, medan 6kad
produktivitet utgér 80% av forklaringsvardet. Bada dessa komponenter kan berdknas for
kommuner, lokala arbetsmarknader och Ian. | figur 2 framgar att en del lan haft tillvaxt framst
genom okad produktivitet och andra framst genom 6kad sysselsattning. En grupp har haft svag
utveckling i bada kategorierna och en annan grupp har haft stark utveckling.

Analysen visar att det ar stora skillnader mellan hur regioner vaxer. Exempelvis ar Orebro 1an
valdigt olikt Uppsala i termer av hur ekonomisk utveckling har astadkommits. Kvantitativt ror
det sig om Over en procentenhet i produktivitetstillvaxt och sysselsattning mellan dessa lan,
vilket dver tid har stor betydelse.

2,5%

Produktivitetsdriven tillvaxt Tillvaxtmotorer
Véstra Gétalands lan .
2.0% Orebro 1an Stockholms lan
,0%
Sédermanlands Ian .Riket
Jamtlands lan .
e Kronobergs lan Skane lan
15% Kalmar 1an Jénkopings l1an Osteradiands 1
’ stergétiands 1an 5 5
- Vasternorrlands I&n 9 Vaésterbottens lan
Blekinge lan Varmlands 1an
. . Uppsala lan
1,0% Gévleborgs I&n Vastmanlands lan Hallands lan

Dalarnas 1&an - Gotlands l4n

0,5%

Genomsnittlig produktivitetstillvaxt

0,0% Norrbottens lan

Lag tillvaxt Sysselsattningsdriven tillvaxt
-0,5%
-0,5% 0,0% 0,5% 1,0% 1,5% 2,0%

Genomsnittlig sysselsattningstillvaxt

attnings- och produkti illvaxt i néringslivet i svenska lan, 2000-2017
Kaéllor: SCB och Handelskammaren
Anm: Produktivitet avser naringslivets féradlingsvarde i fasta priser per sysselsatt.

Figur 2 Utveckling av produktivitet och sysselséttning i svenska lén 2000-2017

En sambandsanalys av vad som forklarar skillnaderna i produktivitet visar att kriterier som
storlek pa den lokala arbetsmarknaden, tillgang till kompetens och internationaliseringsgrad ar
viktiga och oberoende faktorer.

Det ar alltsa kriterier som kan paverkas genom investeringar i fysisk infrastruktur.
Naringsstrukturen har ocksa en paverkan.

Men lansniva ger bara en grov bild av utvecklingen. En battre analysenhet ar de lokala
arbetsmarknaderna. Dessa ar sarskilt relevanta for infrastruktur eftersom de speglar
manniskors rorlighet i sin vardag.

Inom ett 1an kan det finnas valdigt stor variation. Om det finns olika lokala arbetsmarknader
inom lanet kan villkoren i dessa skilja sig at mycket markant. Inom ett 1an som Blekinge, som
pa lansnivd har haft mattlig utveckling finns en mycket stark strukturomvandling dar
exempelvis Karlskrona vaxer kraftfullt och andra tatorter minskar patagligt.

Genom att exempelvis studera regionernas andel av Ibnesumman som skapas genom
exportintakter och varutillverkning kan vi se hur lokala arbetsmarknader skiljer sig strukturellt.
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Andel sysselsatta i tillverkningsindustrin
Figur 3 Lokala arbetsmarknader med olika andelar export och tillverkning

Figur 3 visar regioner efter mycket exponerade for den globala ekonomin och darfér kanslig
for internationell konjunktur. | denna bemarkelse ar vastra Blekinge Sveriges mest
internationella plats. Aven i export per capita i absoluta tal 4r dessa regioner utméarkande.
Exempelvis traffades sydsvenska regioner som Skane, Blekinge, Kalmar och Kronoberg hart
av finanskrisen genom hdga inslag av industriell produktion och bortfall av enstaka stora
foretag.

Detta ar regioner med geografiskt narliggande men med fragmenterade Iokala
arbetsmarknader. Investeringar i forstoring kan darfér férvantas skapa 6kad produktivitet.

Men i flertalet av dessa regioner sker mycket sma satsningar i infrastruktur fran statens sida. |
sydostra Sverige har det inte skett nagon arbetsmarknadsforstoring pa decennier.

Analysera efter lokala arbetsmarknader

En viktig analys handlar darfér om hur produktivitet uppstar och fungerar i de faktiska fysiska
och funktionella svenska arbetsmarknader som finns. Det ar dessa som tillsammans skapar
nationell tillvaxt. For att forstd potentialen i fysiska kommunikationer behdver dessa
analyseras.

Ett satt att skatta potentialen ar att géra bedémningar av marknadspotentialen i de faktiska
arbetsmarknaderna om dessa binds samman battre. Svenska registerdata gér sddana kalkyler
tillgéngliga pa ett unikt satt i Sverige.* Detta kan anvandas som viktigt komplement till de
gangse kalkylerna.

4 En s&dan analys skattar samband mellan produktivitet och tathet och bygger pa Mincers lénekvationer och
elasticiteten pa arbetsmarknaden. | Sverige finns utmarkt data fér att géra bra simuleringar av
produktivitetsvinster genom att fortata en arbetsmarknad eller bygga samman tva grannliggande regioner.
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Figur 4 antal nya jobb i sydsvenska lokala arbetsmarknader. Ar 2017 jémfért med &r 2014 (Kélla: SCB och Handelskammaren)

Men &ven en enklare analys av var nya jobb skapas i de olika regionala arbetsmarknaderna
visar att det sker en stark strukturomvandling. Figur 3 illustrerar tydligt att dynamiken inom
lanen ar stor. Detta ar en strukturomvandling av roérelsemdnster som paverkar
pendlingsomland och darmed infrastruktur.

Balansen ar inte rimlig och kraver justering

En genomgang av de tre senaste nationella planerna, som sammantaget alltsa spanner éver
20 ar, visar pa en mycket uttalad obalans vad galler hur medel disponeras. Handelskammaren
presenterar detta mer ingaende i en separat rapport.

En rak férdelning av resurserna per capita ar varken dnskvard eller magjlig, men mot bakgrund
av svensk ekonomisk geografi forefaller férdelningen orimlig bade ekonomiskt och politiskt.

Konsekvent satsas i denna langa period pa tva regioner, detta oavsett om man betraktar det
som absoluta tal eller per capita. En sadan fokusering kommer att skapa nackdelar for svenskt
tillvaxt och ar politiskt ohallbar i en nationell kontext.

For regioner som far liten andel investeringar innebar dessa laga nivaer att tillgangligheten
over tid minskar bade reellt och i relativa termer.

Den reala forsamringen hanger samman med efterslapande underhall som gor att kapacitet
successivt minskar.

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren
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Malsattningar kring trafiksédkerhet som inte atfoljs av investeringar genomférs nu pa manga
hall genom nedskyltning av hastighet pa en rad riksvagar. Detta medfér en férsamrad absolut
tillganglighet med omkring tio procentenheter pa berdrda strackor. Detta innebar en kostnad
som bars lokalt genom samre produktivitet for att na évergripande nationella mal.

Nar det samtidigt sker stora forbattringar i tillganglighet i ett fatal andra regioner blir effekten
en stor relativ forsamring som paverkar utbud pa kompetens och investeringsval i dessa
regioner negativt.

Sker denna typ av utveckling dver langre tid kommer det att bidra till sdmre svensk
produktivitet. Detta talar i sig ocksd mot att ytterligare forlanga planeringsperioden eftersom
det riskerar att forstarka obalanser och minska handlingsutrymmet ytterligare.

Investeringar ger tillvaxt och tillvaxt ger investeringar

Det finns ett val belagt samband mellan infrastruktur och tillvaxt. Men sambandet ar
Omsesidigt. Investeringar i infrastruktur skapar tillvaxt, men det finns dven orsakssamband i
andra riktningen. Tillvaxt ger utrymme att konsumera infrastruktur.

En viktig dimension med synsatt dar en statisk kalkyl bygger pa tidsvinster for resenarer ar
ocksa att en satsning i en tatbefolkad regionen kommer att tendera att dka inflyttningen och
darmed i sig gora nasta investering mer ldnsam. Kriterier som bara baseras pa denna typ av
avgransade kalkylmatt kommer 6ver tid leda till stark geografisk koncentration. Koncentration
av investeringar skapar alltsa ytterligare koncentration.

Investeringar med strukturella och positiva effekter kommer inte till stand med alltfor
ensidigt fokus pa tva regioner.

Om syftet ar att bidra till ekonomiskt valstand sa finns anledning att satsa pa projekt i regioner
med potential att 6ka sin produktivitet och sysselsattning.

Sadana projekt gar att finna genom att studera lokala arbetsmarknader. Utvecklingen inom
l&nen ar lika spridd som utvecklingen mellan lanen. Det betyder att ett I1an som Blekinge har
mattlig utveckling i genomsnitt, men det finns orter med radikal tillvaxt och tydlig stagnation
inom lanen.

4. Storstadsregioner ar viktiga och bor delvis kunna finansieras med akta tullar och
avgifter

Samtliga tre storstadsregioner ar viktiga for svensk ekonomi. Samtidigt &r det uppenbart att de
upplever trangsel. | Oresundsregionen, som bade &r en véxande storstadsregion och
transitregion for svensk internationell trafik, ar detta mycket patagligt. Denna transittrafik 6kar
kraftfullt och paverkar tillgangligheten patagligt.

Men flodena innebar ocksa mojligheter. Tata regioner bor dock kunna finansiera en andel av
sitt behov av infrastruktur med avgifter. De statliga trangselskatterna anvands redan regionalt
i Stockholm och Géteborg dar omfattande investeringspaket genomférs i partnerskap mellan
stat — region — kommun och med hjalp av en blandning av offentliga anslag och
trangselskatter. | Oresundsregionen ar Oresundsbrons kassafléde en uppenbar motsvarighet.

Sammanfattningsvis menar Handelskammaren darfor foljande.

e Fodrdelningen av satsningar bor ske i en storre del av landet och fokusera pa att stotta
produktivitet.
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¢ Genom att bygga samman arbetsmarknader och 6ka internationell tillganglighet for
globala marknader kan sma investeringsvolymer ge stora effekter. Detta skapar
ekonomisk produktivitet genom sammanhangande lokala arbetsmarknader. Typiskt ar
narbelagna residensstader och andra storre tatorter kandidater for sadan
arbetsmarknadsintegration som ar starkt produktivitetsdrivande.

e FOr att bromsa den forsamring av tillganglighet som sker genom nedskyltning bor ett
program for att investera i trafiksakerhet med ambitionen att behalla eller 6ka
hastigheterna pa riksvagarna i dessa regioner skapas.

e Det ar just arbetsmarknadens effektivitet och omfang som framst motiverar satsningar
pa storstader.

e | Skanes fall finns dven omfattande transittrafik internationellt. Att Skane i de tre
senateste planerna sett markerat Iagre satsningar an andra storstadsregioner
paverkar aven dessa nationella och internationella fléden.

e Storstadsregioner bor kunna finansiera en del genom avgifter pa fléden.

e | Oresundsregionen bér kassafléde fran Oresundsbron medverka till att betala
satsningar i storstadsomradet Skane.

5. Flyget

Flyget ingar i den grundlaggande transportinfrastrukturen och behéver samverka med 6vrig
infrastruktur. Handelskammaren efterlyser en éversyn av hantering av regionala flygplatser.

Idag skiljer staten pa olika flygplatser efter mycket oklara kriterier. Det ar val kant att det grovt
kravs 500 000 passagerare per ar (pax) for att en flygplats skall kunna bara kostnader och
utveckling. De tre flygplatser som med marginal méter detta kriterium har regering och riksdag
valt att 1agga i ett helstatligt bolag. Utéver detta finns ett antal mindre flygplatser som kors-
subventioneras inom bolaget. Kriterierna fér urvalet av dessa &r mycket oklara. Ar 2010
avyttrades en mangd flygplatser. Exakt varfor exempelvis Kalmar skulle avyttras, men inte
exempelvis Umea, forblir oférklarat.

Denna strategi maste ses i ljuset av att de verkligt sma flygplasterna pa under 200 000 pax
enligt EU-regler ar garanterade statligt stdd i form av férlustgaranti. Saledes finns en utpekad
grupp flygplatser som staten inte vill &ga och som inte har garantier fér stéd.

Agerandet ger intryck av en strategi for att klassa en handfull utvalda flygplatser som
annorlunda eller mdjligen mindre prioriterade utan tydliga kriterier eller underlagsanalyser.
Detta behdver redas ut, bland annat eftersom det har baring pa exportvolymer och
konsekvenser fér vagnatet.

Tva mycket centrala aspekter av flygets betydelse for det svenska samhallet och dess
ekonomi férekommer inte alls i diskussionerna.

o For det forsta medverkar flygplatserna till att uppratthalla en genuint nationell
arbetsmarknad, som har ekonomisk och demokratisk betydelse.

Vardet av denna kan approximeras exempelvis genom att summera de som &ar skattskrivna i
narheten av en regional flygplats, men arbetar i Stockholmsregionen och vice versa. For
exempelvis Angelholms flygplats motsvarar detta ldnesummor pa omkring en miljard kronor.
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En del av denna summa ar beroende av den typ av snabb direkt férbindelse som en flygplats
kan erbjuda. Redan nagra promille av dessa Iénesummor kan racka till att forsvara ett
samhallsatagande for att tacka driftsunderskott genom exempelvis statlig skattefinansiering.

Detta har aven en demokratisk dimension. Skall det vara mgjligt att delta i denna nationella
arbetsmarknad pa fler an ett fatal orter? Vad galler statens myndigheter som koncentrerats till
Stockholm ar detta en sarskilt angelagen fraga.

e For det andra medverkar flygplatserna till att gora varuexport méjlig.

Idag kraver industrikunder vid storre affarer att fa ha tillgang till och besiktiga leverantérernas
produktion. Ibland infér avtal och ibland I6pande under avtal. Sverige har manga sadana viktiga
anlaggningar placerade utanfor storstadder, men i narheten av mindre flygplatser. Tillgangen
till flyget gor att denna typ av affarer underlattas betydligt. Ibland kan svar tillganglighet vara
tillrackligt for att valjas bort till férman for konkurrenter. En mindre region har kanske endast
en handfull sddana har bestk om aret, men om en enda av dessa genererar en order sa kan
denna motivera flygplatsens existens i flera ar. Men i statistiken ar dessa resor bara bokférda
som enstaka biljetter. Insikt om hur ekonomisk dynamik uppstar pa detta satt fangas inte alls
upp i diskussionen.

Som vi visat ar de internationellt mest integrerade regionerna den har typen av regioner utanfor
storstaderna.

Vi menar darfor att den dversyn som aviserats i den svenska flygplatsstrategin och som enligt
uppgift har inletts skyndsamt tas fram och att dessa dimensioner tas med i bedémningen.

Vidare efterlyses kriterier for vilka flygplatser staten inte anses kunna aga. En tydlig och
transparent sadan modell saknas idag men ar mycket viktig for att demokratiskt och
ekonomiskt legitimera urvalet som annars framstar som arbitrart.

Var bedémning ar att Covid-19 kommer paverka flygets volymer kommande ar, men att
ovanstaende analys kvarstar och att flygets betydelse darmed kvarstar.

6. Gemensam sydsvensk prioritering naringsliv och politik

Handelskammaren har fort dialog med sydsvenska regioner och vad galler konkret prioritering
av investeringsobjekt har vi efter omfattande dialog en samsyn. Det innebar att vi delar
beddmningen av hur objektslagda investeringar bor prioriteras. Det innebar en hard prioritering
som vi menar ar en nédvandig bas for att sdkerstélla att internationella och nationella fléden
skall uppratthallas och att svensk samhallsekonomisk produktivitet kan dka.

Dessa objekt ar foljande:

Sydost (Blekinge, Kronoberg och Kalmar lén)

e Satsningar pa Kust-till-Kustbanan kan fa Vaxjé och Kalmar/Karlskrona att vaxa
samman.

e Satsningar pa Blekinge kustbana kan generera att Blekinge vaxer samman och ger
tillgang till stambanorna.

e Satsningar pa Stangadalsbanan och Tjustbanan skapar arbetsmarknadsforstoring i
Kalmar lan.

Detta utvecklas i mer detalj i en separat gemensam skrivelse.
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Vi utgar fran att Sydostlanken fran tidigare plan genomfors. | Syddstra Sverige saknas en
sammanhangande stambanefdrbindelse pa samma satt som finns l1angs vastkusten och Sddra
stambanan. Detta gor att E22 har en valdigt central roll. Handelskammaren samverkar med
berérda lan (Skane, Blekinge, Kalmar och Ostergétland) i E22 AB.

Skane

| Skane har Handelskammaren och Region Skane samsyn kring prioriterade objekt i den
kommande nationella planen.

o Ny stambana Lund C-Hassleholm (kommer skapa fler, snabbare och mer punktliga
tagforbindelser i hela Sverige)

e Dubbelspar Angelholm- Maria-Helsingborg C (6ppnar for mer kapacitet och snabbare
trafik 1angs vastkusten)

¢ Dubbelspar Hassleholm-Kristianstad (idag ett av de mest trafikerade enkelsparen i
Sverige)

o Okad kapacitet Malmé-Ystad (kan f& in Ystad i pendlingsomlandet i regionen béttre)

o Helhetsgrepp om utbyggnad av E6
Handelskammaren menar ocksa, som framgar ovan, att kassaflodet fran
Oresundsbron bér anvandas for att bidra till att betala regionens infrastruktur.

Halland
Handelskammaren delar region Hallands syn avseende foljande.

o Okad kapacitet pa Vastkustbanan.
e AVS Halmstad jarnvagssystem Uppstéllningsbangard
o Sakerstalla dubbelsparsutbyggnad pa hela Vastkustbanan (Maria -Helsingborg)

Handelskammaren menar att ven Atgérdsvalsstudie vag 153 och 154 - till och forbi Ullared -
behdver fdljas upp.

7. Hamnarna i Oresundsregionen péa niva med Géteborg

| svensk trafikpolitik lyfts ofta Géteborgs hamn med ratta fram som viktig for naringslivet.
Mindre uppenbart men av jamférbar betydelse &r hamnarna i Oresundsregionen — i
synnerhet Copenhagen Malmé Port, Helsingborg, Trelleborg, Ystad.

Volymer 2017
40 500 38 600

.
TROLLHATTAN

GODS oA
(miljoner | (miljoner | TRAILERS
ton) tan) {antal)

GOTEBORG

Helsingborg 7573 373 428010
Landskrona 556 o 0

Malma/CMP 15 500 5200 295 000
Trelleborg 11268 29 744570
200 Ystad 3568 0 270106
"Oresundshamnen" | 38 565 5 602 1737 686

BoRAs”

KUNGSBACKA

NORRTALIE @

Gateborgs Hamn 40 500 21861 548 937
Stockholms Hamnar 9232 280 472127

Figur 5 Godsvolymer i svenska hamnar ur rapporten Sydsverige Live 2018 (Kélla: Sveriges hamnar). Ny statistik bekréftar
storlkestalen i tabellen.
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Dessa hamnar betjanar motsvarande godsmangder raknat i ton som Godteborgs hamn.
Siffrorna ror sig en del ar for ar, men storlekstalen ser stabila ut de senaste aren. Men raknat
i trailertrafik &r Oresunds hamnar mer an tre ganger stérre. Oljevolymerna ar markerat stérre i
Goteborg, men vi raknar med att dessa kommer att minska strukturellt medan andra
transporter vantas oka. Ser vi till kategorin motorfordon ar Malmé och Géteborg idag
jambordiga i volymer.

Detta har betydelse eftersom detta ar godsmangder och trafik som hanteras av det svenska
trafiknatet, i forsta hand i Sydsverige. Det rér sig om mycket stora godsmangder och dessa
skall hanteras i en storstadsregion.

Att detta ar mindre uppmarksammat beror sannolikt pa att dessa hamnar drivs i separata
organisationer och darfoér i huvudsak kommunicerar sin egen del av volymerna.

¢ Handelskammaren menar att detta ar lika strategiskt relevant som Géteborgs hamn
och bér beaktas i planeringen.

e Godstrafik har under pandemin reducerats och farjetrafik har férsvunnit fran
Trelleborgs hamn. Vi ser det som strategiskt viktigt att sadan trafik finns tillganglig.

e Okande volymer och méjligheterna att bygga ut spartrafik gér ocksa att ett uppdrag
att utreda torrhamn i sédra Sverige boér tas fram som nationell resurs.

8. Den fasta Fehmarnforbindelsen innebar en ny epok for logistik och tagresor

Den fasta forbindelsen dver Fehmarn balt har nu fatt slutgiltigt klartecken fran tyska domstolar
och beraknas vara fardigstalld 2029. Handelskammaren har i manga ar foljt arbetet pa nara
hall som en av grundarna till Fehmern Belt Business Council dar de danska
naringslivsorganisationerna och de nordtyska handelskamrarna ingar.

Utéver den fasta forbindelsen har Tyskland beslutat om ett stort investeringsprogram fér
jarnvagen pa 86 miljarder Euro fram till 2030 ("Starke Scheine”).® Programmet omfattar bade
nya investeringar och upprustning, bland annat kommer 2000 jarnvagsbroar att framtidsékras.
Syftet ar att tydligt 6ka tagtrafikens snabbhet och palitlighet.

Det danska pagaende programmet 2014-2030 for jarnvagssatsningar utéver Fehmarn
omfattar 57 miljarder DKK (ca 80 GSEK).® Det sker kompletterande satsningar pa ytterligare
31 miljarder DKK (ca 40 GSEK) i lokala jarnvagsnat. Programmet ar bland annat inspirerat av
den schweiziska modellen dar stader och flygplatser binds samman. Vi forvantar oss
ytterligare férnyelse av det danska programmet under 2021.

Var bedémning ar att forbindelsen medfor tva mycket vasentliga férandringar.

e Det ar redan nu tydligt att tagtrafiken kommer att fordndras radikalt till det
battre. Fehmarn forbindelsen innebar i sig en fordandring, men den maste ses i
ljuset av 6vriga satsningar i Danmark, Tyskland och 6vriga Europa.

Persontrafik med tag kommer att forandras nar det blir mgjligt att na framfor allt na stader i EU
snabbt, bekvamt och palitligt fran Sverige. Detta gar lang utover de nordtyska storstaderna.

5 Tysklands investeringsprogram Starke Scheine finns att ldsa mer om hér och har.
6 Mer om de danska satsningarna finns att lasa har.
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Vid sidan av investeringar sker en kraftfull organisatorisk utveckling av granséverskridande
trafik.” Tyskland, Osterrike, Schweiz och Frankrike satsar pa samverkan for att starka
nattagsforbindelser. Idag ar Hamburg den norra utposten fér sddana system. Hur stor del av
Sverige som berors av detta avgors helt av investeringen i de svenska hdghastighetstagen.

Dessutom méjliggérs dkade volymer godstrafik pa spar for svenska féretag. Aven detta
forutsatter att Sverige valjer att investera i ny sparkapacitet om det skall innebara pataglig
kapacitetsokning.

¢ Men en mycket pataglig forandring handlar om varulogistik i vidare bemarkelse.

Erfarenheterna fran dansk inrikes logistik fore och efter Store baltférbindelsen visar att palitliga
och standigt 6ppna forbindelser 6ver tid transformerar logistik pa ett radikalt satt. Antalet
omlastningspunkter och mellanlager reduceras drastiskt. Vi raknar med liknande effekter har
men i ett storre omrade. Distribution som idag bryts mellan Norden och Tyskland pa olika vis
beroende pa varugrupp kommer kunna hanteras som en marknad med ett flode. Beroende pa
svenska val i investeringar kommer detta dven svensk produktivitet till godo. Detta ar en
utveckling som sker gradvis i takt med investeringsbehov och tillgang till ny teknologi for
optimering av distribution. Var beddmning ar att foérandringen inleds innan
Fehmarnférbindelsen finns pa plats och sedan accelereras.

e Scenarier for detta bor studeras ingaende under kommande ar.

Vi menar att svenskt engagemang i EU:s transportpolitik ar viktigt mot denna bakgrund med
bland annat reviderat TEN-T och ScanMed-korridoren. Korridoren Oslo-Géteborg-Malmo-
Kdpenhamn ar ocksa mycket viktig i sammanhanget.

9. Nasta Oresundsforbindelse mellan Helsingborg och Helsingér bér byggas

| bérjan av 2021 kommer den gemensamma utredningen av HH-férbindelsen att presenteras.
Handelskammaren férordar att en HH-férbindelse byggs och finansieras med avgifter. Det
positiva kassafléde som uppstar bor anvandas for finansiering av framtida investeringar i
Oresundsregionen. Vi utvecklar skalen for var beddmning ytterligare i den sarskilda behandling
av HH-férbindelsen som foljer under 2021. En sadan framtida satsning som kan finansieras av
férbindelsen bér vara en metro som knyter an Malmé till Képenhamns tunnelbanenat.

Malmo den 26 januari 2021
SYDSVENSKA INDUSTRI- OCH HANDELSKAMMAREN

Per Tryding
Vice VD och Policychef

7 Vidare ldsning om Tyskland, Osterrikes, Schweiz och Frankrikes stirkta samverkan kring nattag.
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