Infrastrukturdepartementet

Diarienummer: 12020/02739

Teknikforetagens yttrande over Trafikverkets
inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplanering
for perioden 2022-2033 och 2022-2037

Teknikforetagen valkomnar mojligheten att svara pa ovanstaende remiss.

Teknikforetagen ar en bransch- och arbetsgivarorganisation som féretrader
svensk tillverkningsindustri. Tillsammans star vara drygt 4 200 medlemsféretag
for en tredjedel av Sveriges export. Vara medlemmar verkar inom bland annat
fordonsindustrin, telekom, elektronik och kraftutrustning. Gemensamt fér dem ar
att nastan all férsaljning sker i global konkurrens. Teknikféretagens uppdrag ar
att ge foretagen basta majliga konkurrenskraft.

Utoéver detta remissvar stodjer Teknikféretagen aven innehallet i remissvaren fran
Naringslivets Transportrdd samt Svenskt Naringsliv, och vill hanvisa till dem aven
i fragor som ej tas upp i detta remissvar.

Sveriges transportsystem ar en viktig forutsattning for att svenskt naringsliv, som
exporterar en stor andel av sin produktion, ska kunna ha verksamhet i Sverige.
Det blir ocksa allt tydligare att planeringen av transportsystemet vidgas till att
aven paverka och paverkas av andra omraden och processer, sasom
digitalisering och elsystemets utbyggnad. Det ar bra och naturligt givet den
utveckling som sker i stort. Vi anser ocksa att vara medlemmar idag mer an
nagonsin ar en mojliggorare for transportsektorns omstalining och att detta ar
viktigt, inte bara for Sverige, utan ocksa utanfor landets granser nar produkter
och tjanster gar pa export.

Teknikforetagen vill understryka behovet av att sékerstalla andamalsenliga
kopplingar mellan samtliga initiativ som pagar. Sarskilt galler det exempelvis den
nu uppstartade Elektrifieringskommissionens arbete, uppdrag runt elvagar samt
stationar laddning och det pagaende arbetet med nasta nationella
infrastrukturplan. En stark elektrifiering av transportsektorn i Sverige kommer att
bidra bade till klimatmalen och ytterligare framja innovationskraften i svensk
industri till nytta for framtida export och sysselsattning.
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Teknikforetagens svar i korthet

Teknikforetagens huvudsakliga standpunkter kan sammanfattas i féljande
punkter:

1) Omvarldsanalysen av framtidens transportinfrastruktur behéver ta hansyn
till fler faktorer

2) Utveckla den transportinfrastruktur vi har, inte enbart varda och
underhalla

3) Utvecklingen av elinfrastrukturen och transportinfrastrukturen behdver
kopplas ihop

4) Effektivisera transportsystemet och gor effektivisering till ett eget
atgardsomrade

5) Dra nytta av EU-medel fér breddad finansiering

6) Noggranna konsekvensanalyser ar nédvandiga for de atgarder som
foreslas for att uppna klimatmalen

7) Ny teknik ar en del av Idsningen

Foljande punkter i Trafikverkets inriktningsplanering stodjer
Teknikforetagen:

¢ Nackdelarna och riskerna med en langre planperiod ar stoérre an
fordelarna, det kortare planperspektivet pa 12 ar ar att foredra. En
kortare planperiod ger stérre mojligheter att forhalla sig till den snabba
utveckling som pagar genom digitalisering och elektrifiering av
transportsystemet.

e Det dr mest effektivt att varda befintlig infrastruktur genom
systematiskt underhall. Underhallsskulden behover fortsatta minska.
Viktigt att ocksa anvanda underhall och reinvesteringar for att hoja, inte
bara bibehalla, standard och kapacitet.

¢ Utrymme for en effektivare framdrift frigérs nar nya stambanor
finansieras utanfor nationell plan. Det ar helt nédvandigt for att annan
viktig utveckling av transportsystemet ska kunna genomféras.

Omvarldsanalysen av framtidens transportinfrastruktur behover ta
hansyn till fler faktorer

Med en allt snabbare férandringstakt i samhallet, nya industricentra som vaxer
fram, krav pa en starkare krisberedskap och stundande klimatférandringar anser
Teknikforetagen att Trafikverkets prognoser behdver kompletteras med hansyn
till de olika omvarldsfaktorer som i hég grad paverkar transportinfrastrukturen.

En mer nyanserad och utvecklad omvarldsanalys ar nédvandig av tva orsaker:
Omvarldsfaktorerna behdvs for att kunna goéra en bra planering av vilken
infrastruktur som och darigenom hur mycket medel som erfordras for att
astadkomma detta. Omvarldsfaktorerna ar ocksa viktiga att ta hansyn till for att
kunna méta en snabb férandringstakt i samhallsutvecklingen men dven méta
oférutsedda kriser.



Svenska féretags konkurrenskraft behéver séakras — mer @n “bara”
godstransporter

Alldeles oavsett perioder av kriser eller ekonomisk uppgang behdver svenska
foretags konkurrenskraft sakras och utvecklas. Det ar avgorande for hela landets
valstand att féretagen har tillgang till robusta, tillgangliga och tillforlitliga trans-
porter for arbetskraft, ravaror och varor.

| de tva planeringsramarna, -20% och +-0%, férsamras forutsattningarna for goda
transporter. Det ar inte ett rimligt scenario. Tvartom, svenska foretags tillgang till
val fungerande transporter behdver forbattras. Det géller den traditionellt
godsintensiva delen av svensk industri men det ar ocksa relevant for att stodja
utveckling och tillvaxt av nya etableringar. For det kravs tillrackliga medel for att
vidmakthalla och utveckla férutsattningarna for effektiva och hallbara godsfloden.
Men det behovs ocksa ett proaktivt arbetssatt som moter etableringarna av nya
foretag, industrier och arbetstillfallen runt om i landet. Mojligheter behéver finnas
for manniskor att pendla till dessa arbetsplatser och foretagen behéver kunna
I6sa sina behov av kompetensforsorjning. Transporter for naringslivet ar inte
entydigt med gods, det krdvs en bredare syn.

Planeringen av landets infrastruktur bor ta i beaktande de nya industricentra som
vaxer upp i snabb takt pa andra orter an i storstaderna, sasom exempelvis
utbyggnaden av Northvolts batterifabrik i Skelleftea dar man skapar flera tusen
nya arbetstillfallen. Har ar en fungerande infrastruktur for persontrafik avgérande
for att kunna attrahera kompetent personal.

Infrastrukturplaneringen behover i storre grad beakta olika scenarier for
urbaniseringen. Transporterna runt vara stader maste sakras for att undvika
framtida flaskhalsar och kapacitetsbrister. Samtidigt far inte urbaniseringen vara
ett resultat av underinvesteringar i andra delar av landet. Det rimmar illa med en
malsattning om att hela Sverige ska kunna leva och utvecklas.

Klimatférdndringar, pandemier och andra kriser — hur skyddar vi
transportinfrastrukturen?

| en rad kustnara tatorter forbereder kommunerna sig redan for en hdjd havsniva
till foljd av klimatférandringarna. Vallar och andra skydd mot havet byggs upp,
nya bostadsomraden i hamnomraden klimatséakras och skyfallsplaner &r numera
standard i de flesta orter i landet. Pa vilka satt planerar vi for att klimatsakra
transportinfrastrukturen sa att vi kan sékra trygga och tillforlitliga transporter aven
med en dkad mangd stormar, skyfall och andra naturkatastrofer? | Trafikverkets
rapport har klimatférandringarnas inverkan pa transportsystemet fatt ett alltfor
begransat utrymme. Pa samma satt maste Trafikverket ytterligare lyfta in
perspektivet om dkad robusthet i transportsystemet for att skra kritiska
vardekedjor som avgoérande for samhallets funktionalitet. Det rér flera av
exportindustrins vardekedjor men aven grundlaggande saker som transporter av
livsmedel och lakemedel.

Aven om langt ifran alla férandringar vi sett under Covid-19-pandemin 2020
kommer bli bestaende bor vi kunna anta att en 6kad anvandning av digitala
verktyg for méten, en 6kad andel distansarbete och 6kad nathandel ar trender
som kan kvarsta. Detta kan innebara en forandrad efterfragan av transporter,
vilket paverkar planeringen. Sammantaget behdver infrastrukturplaneringen ta
hansyn till och vara flexibel infér snabba férandringar i samhallet.



Teknikféretagen anser att:

o infrastrukturplaneringen behéver skapa forbéttrade forutséttningar fér en
storre flexibilitet och snabbare kunna moéta etableringar av nya industrier
och arbetstillfallen.

e de framtagna prognoserna behdver kompletteras for att basera medels-
och atgérdsbehov pa en mer heltdckande bild avseende den framtida
utvecklingen. Manga omvérldsfaktorer paverkar behovet av infrastruktur
och de later sig inte fangas fullt ut i de konventionella prognosmodellerna.

Utveckla den transportinfrastruktur vi har, inte enbart varda och
underhalla

Inriktningsunderlagets starka fokus pa att varda den infrastruktur som finns ar
bra, avsaknaden av detsamma &r en historiskt viktig forklaring till den
underhallsskuld som nu finns och behéver omhandertas. Det kan ocksa ses som
en rimlig prioritering utifran de planeringsramar som gallt fér uppdraget. Behoven
ar dock storre och kan inte moétas genom att enbart varda, det behdvs ytterligare
medel for att méjliggdra en nédvandig uppgradering av infrastrukturen. Den
nuvarande ramen ar helt enkelt for snav.

Underhallet bér anda kompletteras sa att insatserna ocksa ger en utveckling av
transportsystemet. Nar underhalls- och reinvesteringsatgarder planeras ar det
viktigt att ocksa ta tillfallet i akt att uppgradera for framtiden. Darigenom kan
underhallet dver tid leda till en betydande standardhdjning av infrastrukturen.
Standardhojningen kan se ut pa olika satt. Det kan innebara dkade hastigheter,
hoégre barighet for godstransporter, storre robusthet som ger tillforlitligare
transporter.

Teknikféretagen féreslar att:

e det arligen tas fram en resultatrapport som redovisar standardhéjningen
for transportinfrastrukturen i hela landet.

e en tydligare beskrivning éver vilken kvalitet/niva pa infrastrukturen som
kommer rada i olika delar av landet givet planeringsramar och en
utveckling genom underhall tas fram.

Utvecklingen av elinfrastrukturen och transportinfrastrukturen
behover kopplas ihop

En 6kad elektrifiering ar en viktig komponent fér att na transportsektorns
klimatmal och det ar angelaget att snabbt utveckla forutsattningarna for att na det
malet. Teknikféretagen ser ocksa en snabb utbyggnad av laddinfrastrukturen i
Sverige som ett satt att ytterligare starka Sveriges konkurrenskraft nar det galler
saval elektrifierade fordon, batteriteknik och elnat. Gar ett antal lander fore
kommer detta aven skynda pa utvecklingen i EU och globalt samt ge ett tydligt
bidrag till den globala klimatomstallningen.

Inriktningsplaneringen belyser behovet av en dkad elektrifiering genom
utbyggnaden av en andamalsenlig laddinfrastruktur vilket ar positivt. Det bor dock



understrykas att med tanke pa den takt i nybilsférsaljning som skett 2020 och
utdkade andelar lastbilar som ar helt eller delvis eldrivna, sa kommer ytterligare
och fortsatt satsning pa laddinfrastruktur att vara helt nédvandig for att mojliggora
omstallningen.

Ratt férutsattningar for att ladda fordon ar i sig sjalvt inte tillrackligt. Ett elnat med
ratt kapacitet och en tillracklig elproduktion ar andra nédvandiga pusselbitar for
att lyckas elektrifiera transporterna. Det handlar bade om ett forstarkt stamnat
och utbyggnad av regionala samt lokala elnat langs de stora godsstraken.
Genom den nu pagaende elektrifieringen sa dkar beroendet mellan tva viktiga
infrastruktursystem: transporter och elektricitet. Nar utvecklingstakten 6kar sa
forstarks ocksa det beroendet och kan samtidigt generera positiva synergier om
nya tekniska losningar ges tillrackligt utrymme.

Elektrifieringen ger stora méjligheter men leder ocksa till nya fragestaliningar och
utmaningar som maste hanteras proaktivt och framsynt i samverkan mellan
myndigheter och naringsliv.

Teknikféretagen anser att:

e utbyggnaden av laddinfrastruktur fér bade latta och tunga fordon &ven
fortséttningsvis maste skyndas pa for elektrifieringen. En 6kad samverkan
mellan Svenska Kraftnét, Trafikverket och Energimyndigheten &ar
avgérande for att 6ka takten i utbyggnaden av laddinfrastruktur.

e sambanden mellan transportsystemets elektrifiering och elsystemets
totala funktionalitet behéver dgnas betydligt stbrre uppmérksamhet i det
fortsatta arbetet med den nationella infrastrukturplanen och
infrastrukturpropositionen.

Effektivisera transportsystemet och gor effektivisering till ett eget
atgardsomrade

Effektiviseringen av transportsystemet ar en atgard med god potential som
dessutom har flera syften. Den leder till en minskning av det totala
transportarbetet vilket i sin tur reducerar klimatpaverkan saval som behovet av
mer kapacitet. Vidare finns méjligheter i sjalva infrastrukturférvaltningen dar
planering, byggande och vidmakthallande kan géras enklare, snabbare och
billigare.

| inriktningsunderlaget berors effektiviseringsmojligheterna pa flera stallen och
det ar positivt. Givet potentialerna foreslar Teknikforetagen att det fokuset starks
ytterligare infér det fortsatta arbetet. Ett forslag for att snabbare fa ut alla nyttor ar
att gora effektiviseringen av transportsystemet till ett tydligt och eget
atgardsomrade. Pa sa satt skapas det en tydlig ram med tillhérande
resursallokering, malsattningar och effekter.

Det specifika innehallet kan formas i arbetet med att ta fram nasta nationella
transportplan men Teknikféretagen kan redan nu lamna nagra forslag till innehall:



o Effektivare godstransporter pa vag
o Arbetet behover fortsatta for att skapa sammanhangande BK4-
strak som mojliggor 6kad trafik med energieffektivare tyngre
lastbilar och aven genomféra de mindre vagférbattringar som
mojliggor trafik med langre, energieffektivare lastbilar pa stora
godsstrak.
o Soka ytterligare mojligheter att oka effektiviteten

e Fortsatt trimning av jarnvagssystemet
o Systematisk och snabb eliminering av systemets viktigaste
flaskhalsar

e Smartare och resurssnalare transporter
o Optimera fyllnadsgrader och minska halvtomma transporter
o Forbattra intermodaliteten genom fokuserat atgardande av brister i
bytespunkter mellan olika transportslag

o Kostnadseffektiviseringar i infrastrukturforvaltningen
o Sankta kostnader for underhall och investeringar genom att ta till
vara mojligheter i digitalisering, teknisk utveckling och
genomférandeformer

o Uppfoéljning av effektivitetsutvecklingen
o Atgardsomradet syftar till att 5ka effektiviteten i transportsystemet
som helhet och da ar det ocksa rimligt att mata utvecklingstakten
och foresla ytterligare atgarder.

Sedan nagra ar ar det mojligt att kora tyngre lastbilar pa de delar av vagnatet
som har BK4-klassning. Teknikforetagen staller sig dock fragande till varfor
inférandet av langre lastbilar upp till 34,5 meter drdjer i Sverige. Finland inforde
detta redan i bérjan av 2019 och Trafikverket utredde detta redan 2018-2019.
Utredningen ar aven remitterad av Infrastrukturdepartementet under 2019.

Digitalisering, uppkoppling och automatisering ar maéjligheter som kan och ska
anvandas for att na effektiviseringsmal. Teknikféretagen och dess medlemmar ar
Overtygade om att utvecklingen inom omradet kan komma transportsystemet till
godo i en snabbare takt an dagens. Men da behdver malen bli skarpare, arbetet
an mer fokuserat och nya arbetsformer skapas som knyter ihop naringslivets
produkter och l6sningar med statens/sektorns behov av att I16sa utmaningarna
fort och framgangsrikt.

Teknikféretagen féreslar att:

o effektiviseringen av transportsystemet pekas ut som ett tydligt och eget
atgdrdsomrade for att skapa en tydlig ram med tillhérande
resursallokering, malséttningar och effekter. Effektiviseringen bér i princip
omfatta allt frén planering, utveckling, férvaltning till hur transportsystemet
nyttjas.



Dra nytta av EU-medel for breddad finansiering

Det internationella perspektivet for infrastrukturplaneringen kan ytterligare
forstarkas i inriktningsunderlaget. Har finns majligheter att soka stod till
finansieringen av ett mer hallbart transportsystem med hjalp av en rad olika EU-
satsningar, bland annat EU:s groéna giv, aterstartspaket och dven EU:s langtids-
budget for aterhamtning efter pandemin (2021-2027). Som utpekas i EU:s gréona
giv kommer det kravas investeringar av bade offentlig och privat sektor. Har
galler det att vara aktiv och ta initiativ till ett utdkat europeiskt samarbete kring
framtidens hallbara transportlésningar, med utgangspunkt i de behov som finns i
landet av en utbyggnad av elsystemet och elektrifiering av transporterna,
automatisering, digital omstallning osv.

Hallbara I6sningar pa export

Ett 6kat europeiskt samarbete ar ocksa av storsta vikt for att kunna vara med och
paverka utvecklingen, att undvika olika system som skapar hinder istallet for att
sanka barriarer for transport och export. Ett exempel dar Sverige maste
samarbeta inom EU och ta ledning ar i det granséverskridande arbetet pa EU-
niva fér uppkopplade och automatiserade fordon.

Att delta i den europeiska samarbetet ar ocksa avgorande for att svenska
hallbara I6sningar ska kunna exporteras till andra lander. Redan idag gar éver
halften av landets export till Europa och det ar av stdrsta vikt att svenska féretag
behaller sin konkurrenskraft internationellt. Har ar tanken pa en standig
varldsutstallning for svensk transportinfrastruktur en intressant satsning.

Teknikféretagen anser att:

e Sverige snarast ska ta fram en plan som maximerar méjligheterna att ta
del av EU:s olika finansieringssatsningar for att delfinansiera viktiga
investeringar i transportinfrastrukturen.

e Nya héllbara tekniska I6sningar ska upphandlas till transportsystemet for
att vidareutveckla och férbéttra det svenska systemet men ocksa for att
ge praktiska exempel till andra ldnder hur man kan stélla om
transportsystemet, vilket kommer att gynna exporten.

Noggranna konsekvensanalyser dar nodvandiga for de atgarder som
foreslas for att uppna klimatmalen

Transportsektorns negativa klimatpaverkan maste minska om Sverige ska na
sina klimatmal. Transportsystemets 6kade elektrifieringsgrad ar en atgard som
gor detta mojligt. Effektivisering av transporterna ar en annan atgard. Inriktnings-
underlaget pekar ocksa pa ytterligare atgarder. Ett 6kat anvandande av biodriv-
medel for att reducera anvandningen av fossila branslen samt en hojning av
priset pa fossila branslen som ett satt att minska efterfragan pa transporter
presenteras som ytterligare atgarder. Det ar positivt att inriktningsunderlaget ar
sa pass tydligt som det ar pa dessa punkter, men den bristande
konsekvensanalysen oroar.



En nationell 6kning av transportkostnaderna till foljd av 6kade drivmedelspriser
skulle sla orimligt hart mot svenska féretag och industrier och i férlangningen mot
den svenska valfarden. Transportsektorns klimatmal kan nas pa det sattet men
till ett mycket hogt pris, att manga viktiga transporter stannar och att svensk
konkurrenskraft forsamras radikalt.

Biodrivmedel som ersattning for fossila branslen ar en viktig del av 16sningen for
att na de svenska klimatmalen. Men aven har behévs en djupare analys for den
framtida utvecklingen avseende tillgang och prisutveckling. Stérre anstrangningar
behdver goras for att finna ytterligare I16sningar pa klimatutmaningarna.
Kraftfullare atgarder behéver vidtas for att uppna effektivisering och pa att skapa
goda alternativ till fossila branslen, i hela landet.

Teknikféretagen anser att:

o fbreslagna atgédrders konsekvensbeskrivningar behéver breddas och
kompletteras. Det verkar klarlagt att de &r positiva sett till klimateffekten,
men andra aspekter behéver forstas béttre for ett mer komplett
beslutsunderlag.

Ny teknik ar en del av I6sningen

Nya tekniska l6sningar kan bade bidra till en 6kad effektivisering av
transportsystemet, att uppfylla klimatmalen och att starka naringslivets
konkurrenskraft. Har kan manga olika I6sningar tillsammans bidra till en stor
effekt i form av minskad bransleférbrukning och darmed minskade utslapp. Som
exempel kan namnas hur Volvos satsning pa att leverera fordonsdata fran alla
Volvobilar till Trafikverket pa ett tydligt satt bidrar till effektivare vinterunderhall av
vagarna. Detta uppskattar Trafikverket kan spara sa mycket som 60 miljoner
kronor per ar.

Ett annat exempel ar vardet av langre och tyngre lastbilar som kan minska bade
bransleférbrukning och klimatpaverkan. Okad samlastning med hjalp av
digitalisering kan aven oka fyllnadsgraden i lastbilarna. Samtidigt kan tekniska
I6sningar for att reducera luftmotstandet pa lastbilarna minska bransleutslappen.
Ytterligare exempel ar det elektrifierade transportsystemets majliga positiva
inverkan pa elnatets kapacitet och effektivitet. Med hjalp av nya tekniska
I6sningar fér exempelvis smart laddning kan elnatet anvandas mer jamnt férdelat
over dygnet och elfordon laddas nar det finns ett dverskott pa el.

Automatiserade vagtransporter ar nagot som kommer att introduceras stegvis
under de kommande tio aren. De kan ge betydande férdelar bade i form av
effektivisering av vagtransporter och bidra till att méta den stora brist pa
yrkesférare som finns idag. Darfor maste infrastrukturplaneringen redan nu bérja
ta hojd for en introduktion av automatiserade fordon pa det allmanna vagnatet.
Teknikforetagens beddmning ar att automatiseringens roll inte beaktas i tillracklig
omfattning i inriktningsunderlaget, i synnerhet da tidsperspektivet stracker sig till
2033 alternativt till 2037. Som exempel pa vad som behdver tas i beaktande ar
att ett eller flera svenska "trafikkontrolltorn” fér automatiserade vagtransporter
kommer att behdvas med tag, flyg och jarnvagstransporter som forebild. Det bor
aven planeras for dedikerade korfalt fér autonoma fordon langs stora
transportstrak.



For att kunna I8sa transportsystemets omstallning som helhet far inte heller
vatgas som fordonsbransle for bade lattare och tyngre fordon férbises. Vatgasen
ar ytterligare ett satt att kunna uppna klimatmalen och behdver tas med i planen
framat eftersom drivmedlet sannolikt kommer att ha en viktig roll i
transportsystemet pa sikt.

Sverige har en fantastisk méjlighet att skapa ett modernt och framtidssakrat
transportsystem som méter manniskors och naringslivets behov. Ett sadant
transportsystem har pa manga satt ett stérre och komplexare teknikinnehall for
att moéta behoven avseende hallbarhet och effektivitet. Det galler dock att vi ser
till att mojligheterna med ny teknik beaktas i infrastrukturplaneringen, sa att inte
utvecklingen begransas. Flera av Teknikforetagens medlemmar finns i den
internationella frontlinjen nar det galler den har typen av teknik. Vi har en stark tro
pa att vi kan bidra &n mer till utvecklingen genom ett annu narmare samarbete
mellan det offentliga, akademin samt naringslivet och valkomnar sadana initiativ.

Med vanlig halsning

Teknikforetagens Naringspolitiska avdelning

Patricia Kempff Emilia Kack
Néringspolitisk chef Ansvarig Energi och Infrastruktur
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