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Tillvaxtberedningen dr ett gemensamt politiskt organ for forbundet Norrbottens Kommuner och
Region Norrbotten i strategiska tillvaxtfrdgor och agerande rérande transport och infrastruktur
i lédnet. Norrbottens Tillvixtberedningen dr inte ombedd att komma med synpunkter pé
forslaget men fragan &r angeldgen for bade Region Norrbotten och samtliga fjorton kommuner
inom forbundet Norrbottens Kommuner och darfor har Tillvaxtberedningen valt att lamna in ett
yttrande da en fungerande trafikinfrastruktur dr av yttersta vikt for lanets utveckling och
kommande utmaningar.

Norrbottens Kommuner och Region Norrbotten har dven var for sig ldmnat in ett remissvar
och hanvisar till dessa for mer detaljerade beskrivningar av de synpunkter som sammanfattas i
detta svar.

Sammanfattande synpunkter

Det 6kade behovet av vidmakthéllande dr oroande och underhallet av vdg- och jarnvagsnétet
madste prioriteras for att inte forsdmra funktionaliteten. Uteblivna investeringar och utveckling
av transportsystemet riskerar samtidigt att utgora ett hinder for ett transportsystem som kan
bidra till att minska utslippen frdn andra delar av samhéllet, sdsom basindustrin och
besoksndringen, nir Sverige kan erbjuda grona platser att besoka, utvecklas och tillverka
pa. Norra Sverige upplever just nu en kraftig gron nyindustrialisering med stora investeringar
for att mota den nya teknikutvecklingen. Transportsystemet utgdr en viktig del 1 den
utvecklingen och behdver mdta behoven

Fordelningsmodellen behover ses 6ver och bittre hinsyn behdver tas till stora och véixande
volymer gods som produceras i norra Sverige. De geografiska fordelningseffekterna av kraftigt
hojda bréanslepriser som foresléds, drabbar var glest befolkade landsbygd pa ett oacceptabelt stt.
Tillvaxtberedningen efterfragar styrmedel som utjamnar skillnaderna mellan stad och land och
mellan olika grupper

Underlaget behover dven utveckla analyserna av regionforstoringens betydelse for jamstalldhet
och kompetensforsorjning.
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Forslaget behover ha ett okat fokus pd maélet att uppfylla kraven i TEN-T forordningen och
viktiga griansoverskridande strdk. Botniska korridoren behover byggas klart och for
Tillvaxtberedningen innebér det atgérder for en fortsatt utbyggnad av jarnvégen i norra Sverige
och planeringen for att bygga Norrbotniabanan i sin helhet ska intensifieras. Helt enligt
Januariavtalet och Regeringens direktiv till inriktningsunderlagets men ocksa maélet att uppfylla
kraven i TEN-T forordningen.

For att sdkerstdlla gruvniringens framtida nettoexportbidrag och till den svenska ekonomin
maste Malmbanans kapacitet utvecklas som en del i straket, Bottniska korridoren/Scan-Med.

Utdver investeringar for att bygga klart Botniska korridoren behdver andra delar i
transportsystemet bidra till omstéllningen. Vignitet har och kommer att ha en viktig funktion
och atgarder av stor betydelse for savil klimat- och miljomal som trafiksdkerhetsmal ar
motesseparering och bruttovikt pa 74 ton (BK4). Alla delar i transportsystemet maste samspela
och da &r drift och finansiering av terminaler och hamnar viktiga for en utveckling av
overflyttning till jarnvag och sjofart. Lansplanerna &r ett verktyg i den regionala utvecklingen
som behover utvecklas genom utdkad ram for att béttre kunna bidra till en utveckling i 6nskad
riktning.

Bristande ekonomiska resurser far inte medfora att trafiksékerhetsstandarden ska sékerstéllas
genom sinkningar av hastigheter pa statliga vignitet. D4 motesseparering ar den 16sning som
Trafikverket valt for att klara bade tillganglighet och trafiksdkerhet behover bade lansplanernas
ramar utdkas tillsammans med 6kade ramar for trafiksdkerhetsatgiarder (mittseparering) pa det
regionala végnitet.

En 6kad prioritering och finansiellt engagemang fran statens sida behovs for regionala
flygplatser som dr avgorande for exportindustrins behov av utrikesresande, samt samhillets
formaga till skydd och beredskap.

Tillvixberedningen ser avslutningsvis att investeringar inte kan skjutas upp da& brister i
transportinfrastruktur riskerar att bli hinder for hela vart ldns utveckling samt for industrins
klimatomstéllning i Norrbotten. Ett resultat av bristen kan dessutom innebéra ett hinder for att
uppna regeringens klimatmal 2045.
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