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Remissvar inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden
2022 - 2033 och 2022 - 2037 (12020/01827/TP)

Trafikverket har tagit fram ett inriktningsunderlag baserat pa regeringens uppdrag
frdn den 25 juni i &r. Av uppdraget framgér att underlaget ska innehélla tva
alternativa planperioder mellan 2022-2033 respektive 20222037 samt bland
annat svara pd hur klimatmalet uppnas, inkludera nya stambanor och svara pa hur
mycket medel som krédvs for vidmakthédllande av nuvarande infrastruktur.

12-arsplanering mojliggor tidigare omstallning

Vistra Gotalandsregionen (VGR) léser in att Trafikverket forordar att behalla
planperioden pd 12 ar likt idag, vilket Vistra Gotalandsregionen haller med om.
Infrastrukturinvesteringar dr mycket kostsamma och komplexa och nér branschen
star infor stora omstillningar de kommande dren &r det inte l4ge att lasa upp
investeringar dver extra lang tid.

Infrastrukturen behover vardas

Jarnvigar och vigar dr pd manga hall eftersatta och VGR haller med om att
befintlig infrastruktur méste vardas. Att underhalla infrastrukturen i rétt tid
kommer 16na sig 1 ldngden och minska behovet av stora reinvesteringar 1 senare
skede. VGR liagger sdrskild vikt vid att underhéllet av det mindre véagnitet i lanet
som ldnge har varit eftersatt, men tjénar en viktig roll for niringsliv och boende.
Aven om antal fordon ofta #r 13gt sa spelar flera vigstrickor en avgdrande roll for
om foretag kan bedriva sin verksamhet och for boenden att ha en grundldggande
tillgdnglighet. Vistra Stambanan 4r den viktigaste forbindelsen for personresor
mellan Sveriges tva storsta stdder. Den har akut kapacitetsbrist och dr samtidigt
den viktigaste jarnvagskopplingen for Goteborgs hamn. Att varda det vi har bor
aven innefatta att tgéirda sddana akuta brister 1 befintlig infrastruktur.

Regionala nyttor skapar nationell tillvaxt

Det finns samtidigt en ldng lista dver angelégna infrastrukturinvesteringar for att
starka Sveriges arbetsmarknader. For Sverige som litet land med relativt utspridd
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befolkning dr god infrastruktur grundlaggande for tillganglighet och
konkurrenskraft Nya stambanor &r ett sddant projekt dar delen Goteborg-Boras ér
hogst prioriterad 1 Véstra Gotaland. Det ér i projekt som kan méta sig med nyttan
av att bygga ny jarnvig. Till skillnad mot att forstiarka befintlig jarnvag skapar
nya dragningar helt nya forutséttningar. Arbetsmarknadsregioner slds samman,
nya resrelationer skapas mellan stdder som tidigare har lagt utbyte mellan
varandra och stider vixer med fler jobb och bostéder. Alla dessa nyttor &r
samtidigt mycket komplext att fdnga i ndgon modell och stora
jarnvagsinvesteringar underskattas darfor. Kollektivtrafikresandet i straket
Goteborg-Borés skulle med en ny jarnvég tillsammans med en forstirkt befintlig
jarnvag oka fran dagens 7 miljoner kollektivtrafikresor/ar vaxer till 19 miljoner
kollektivtrafikresor/ar. Denna potential finns sannolikt inte ndgon annan stans i
Sverige. Detta innebdr att tva arbetsmarknadsregionen blir en, studenter far
visentligt battre pendlingsforutsittningar och vigtrafikens utslapp och tréingsel
minskar.

Alternativ finansiering maste I6sas innan andringar mot nuvarande plan

Vistra Gotalandsregionen prioriterar en tidig byggstart av nya stambanor. VGR
delar Trafikverkets syn att det &r onskvirt att stambanorna far en separat
finansiering for en snabb och smidig utbyggnad. Men da det finns en risk att
alternativ finansiering kan dra ut pa tiden anser VGR att befintliga strickor inom
nationell plan kopplat till nya stambanor (Ostldnken, Géteborg-Boras och
Héssleholm-Lund) bor ligga kvar inom nationell plan. Utdver dessa objekt bor
kvarvarande striackor for nya stambanor byggas ut som en direkt fortsdttning och
passar bra for en extern finansieringslosning. Ett annat alternativ skulle kunna
vara att lagga en ekonomisk ram pa kommande infrastrukturplan som motsvarar
bade underhallsbehoven och utvecklingsbehoven sé att Trafikverket inte behdver
vilja sa som de foreslér i inriktningsunderlaget.

Klimatmalen forutsatter smart utveckling

Kommande nationella transportinfrastrukturplan kommer passera ar 2030 dar
malsittningen dr att vixthusgasutsldppen frén inrikes transporter, utom inrikes
luftfart, ska minska med minst 70 procent jimfort med 2010. Av underlaget
framgar att klimatmalet uppnds genom en 6kad takt av elektrifiering, 6kad andel
biodrivmedel i transportsystemet och genom att ddmpa végtrafikokningen med
hogre brinslepriser. Vistra Gotalandsregionen har under en langre tid arbetat
intensivt med elektrifieringsarbetet och ser darfor mycket positivt pa att fraigorna
far stort utrymme i kommande nationell plan. VGR noterar att maluppfyllelsen
bygger pé en stor tillgdng pa biodrivmedel som kan vara svar att garantera och att
kraftigt 6kade brinslepriser dr en komplex fraga med stor paverkan pd manga
invanares vardag. Mot bakgrund av detta kan det konstateras att Trafikverket
redan nu baserar investeringsbeslut pa prognoser som bygger pé att hojda
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bréanslepriser och hog tillgdng pa biodrivmedel redan ar politiskt beslutat. Det kan
leda till att klimatpaverkan underskattas i beslutsunderlagen Det kommer déarfor
vara viktigt att vi fortsétter investera smart, verkar for en transporteffektiv
samhéllsplanering och tar hand om infrastrukturen som finns idag som ett
komplement i omstéllningen.

Modernare regelverk

Infrastrukturinvesteringarna ar ekonomiskt krdvande och tar lang tid att
genomfora tillsammans med en komplex planeringsprocess. Dérfor ér det viktigt
att den moderniseras och forenklas sa mycket som mojligt for att 6ka
maluppfyllelsen. Vistra Gotalandsregionen ser positivt pa att Trafikverket
uppmairksammar de behov och idéer som finns bland lansplaneupprittare.

Depaer och sparfordon som statsbidrag

En stor och nddvéndig investering kopplat till utvecklad kollektivtrafik &r depaer
och sparfordon. Stadsmiljéavtalen bor i kommande plan innefatta statsbidrag till
samhiéllsdgda depéder som erbjuds pa lika villkor vid upphandlingar, samt aterinfor
statsbidrag till sparfordon dér det inte paverkar konkurrensforhallanden. .

Hoid beloppserins for namngivna objekt 1 regional plan

Ytterligare ett sétt att 6ka framdrift och flexibilitet inom transportplanerna ar att
hoja beloppsgransen for namngivna objekt. Véstra Gotalandsregionen vdlkomnar
Trafikverket forslag att hoja namngivna investeringar frdn 25 miljoner till 50
miljoner kronor inom regional plan. Gransen 25 mnkr dr omodern da dven en
enskild rondell idag kan kosta mer &n 25 mnkr. Trafikverket har under
remisstiden meddelat att en hojning inte hinner genomf6ras innan 2022 vilket
vore hogst olyckligt d4 det begrinsar den regionala infrastrukturutvecklingen.

Forenklat regelverk for utbygenad av cykelvigar

Behovet och intressent for att bygga ut gdng- och cykelnétet &r stort. Missnojet
med kostnadsutvecklingen och planeringsprocessen dr detsamma. Med anledning
av detta dr det viktigt och vilkommet att Trafikverket vill se 6ver kostnaderna och
planeringsprocessen som ligger inom Trafikverkets mandat. Parallellt med detta
behover dock regeringen se dver lasningar inom véglagen kopplat till gdng- och
cykelvdgar. Begreppet funktionellt samband behdver utga eller omdefinieras.

Statlig finansiering av steg 1 och 2 atgirder

For att kunna vérda det vi har och vidrna om miljopaverkan kopplat till
infrastrukturinvesteringar méste samtliga aktorer investera smart och bli béttre pa
att tillimpa steg 1 och steg 2 inom fyrstegsprincipen. Vistra Gotalandsregionen
konstaterar att den nu pdgaende pandemin ger en tydlig bild av potentialen av steg
1- och 2-atgérder och ser fram emot att statligt stod till dessa atgérder i
kommande plan blir mojligt.
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Prioriteringar inom Vastra Gotaland

1. Stambana Goteborg-Borés-Jonkdping
2. Fyra spar Goteborg och Alingsés
3. Oslo-Hamburg — del av TEN-T
4. Satsningar pa regionala jairnvégar
- sddra Bohusbanan stér pa tur
5. Nya slussar i Trollhétte kanal

Dessutom ska l6ftet om fullt utbyggd E20 infrias.

Utover detta foreslar Vistra Gotaland tillsammans med Stockholm och Skane att
kommande nationella plan innehéller ett nytt satsningsomrade med en sarskilt
riktad pott for storstadsétgirder.

Inriktningsunderlaget lyfter fram behovet av att virda det vi har och Vistra
Gotalandsregionen héller med om detta. Det mindre viagnétet kan i manga fall ha
en avgorande roll for ndringsliv och boende. Vagunderhéllet bor ddrmed inte
endast prioriteras efter trafikmangd.

Ny jarnvdg mellan Géteborg — Boras ar nyckeln till fortsatt
hallbar utveckling

Idag ar Goteborg, Borés och Jonkdping separata arbetsmarknadsregioner. En ny
stambana mellan Goteborg och Jonkoping forenklar inte bara pendlingen mellan
Borés och Goteborg, det gor dven att Ulricehamn och Jonkdping integreras i
arbetsmarknadsregionen. Med ny jarnvag gér vi frén tre till en
arbetsmarknadsregion. Detta gor det enklare for foretag och organisationer att
attrahera rétt kompetens och for ménniskor att hitta och pendla till fler jobb. Det
ar ocksa viktigt att oka tillgéngligheten di befolkningen i straket bedoms 6ka med
35-40 procent fram till &r 2050.

Léngs straket Goteborg-Borés pigar sedan ett antal ar ett omfattande arbete med
att utveckla den regionala samhéllsplaneringen. Tillsammans har kommuner och
kommunalférbund utarbetat en gemensam maélbild for bostadsbyggande,
néringslivsutveckling och social hallbarhet i stréket. Det rader full politisk enighet
om malbilden och akademi, niringsliv, kommuner och Vistra Gétalandsregionen
ar alla involverade i arbetet. En utbyggd jarnvégstrafik dr en forutsittning for att
nd malen.

Avstandet mellan Goteborg och Borés ar knappt sju mil vilket pa andra héll dr en
bekvam pendelstricka. P4 grund av en omodern och krokig jirnvég &r pendlarna
hinvisade till buss eller bil. Idag &r restiden 60 minuter for den som vill dka
kollektivt mellan slutstationerna. Det dr bortom smértgrinsen for manga. Med en
modern tagforbindelse skulle restiden istillet kunna kortas till 35 minuter.

4 (10)
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Forutsattningar for storsta mojliga samhallsnytta - fran dagens 7 miljoner
kollektivtrafikresor/ar till 17-19 miljoner resor/ar

Vistra Gotalandsregionen ser foljande forutséttningar for att maximera samhéllsnyttan med
den nya stambanan:

e En tidig byggstart

e Enrestid pa 35 minuter mellan Goteborg och Boréas

e Genomf0r forstarkningsalternativet — komplettera befintlig jirnvag
o Ett attraktivt stationsldge vid Landvetter flygplats

e Ny jarnvig via Mdlndal

e Fortsatt utbyggnad mot Jonkdping och Stockholm

En tidig byggstart

En sa tidig byggstart som mojligt pé strickan Goteborg-Borés ar Vistra
Gotalandsregionens frimsta prioritering. Véstlinken kommer sta fardig 2026 och
Goteborg-Boras kan ytterligare forstidrka Viastlankens nyttor. Busskapaciteten i
straket har natt sitt tak och banan behdvs nu, och det &r en forvintning fran var
sida att byggstart sker i intervallet 2025-2027 enligt Trafikverkets
positionspapper.

En restid pa 35 minuter

Restiden mellan Goteborg — Bords bor inte dverstiga 35 minuter. Om restiden blir
langre riskerar nyttorna med projektet att minska. En ny stambana bor mdjliggora
en restid mellan Goteborg-Bords pa 35 min och ha mellanliggande stationer 1
Molndal och vid Landvetter flygplats. Med en kort restid avses hela resan och
dérmed é&r ett centralt stationsldge 1 Boras en avgdrande faktor. Ett centralt
stationsldge 1 Boras innebdr 1-2 miljoner fler tagresor per ir jimfort med ett
externt stationslige.

Genomfor forstarkningsalternativet

Ny stambana med dess korta restid ger stora nyttor och berdknas 6ka det
kollektiva resandet fran dagens 7 milj. till 12—13 miljoner kollektivtrafikresor/ar.
Utdver den korta restiden som en ny stambana kan erbjuda ar det ocksa viktigt att
ytterligare starka kapaciteten 1 pendlingen in mot och frin Goteborg och avlasta
delar av Goteborg dér det passerar 1400 bussar dagligen. For att effektivt kunna
erbjuda invénarna 1 striket mellan Goteborg och Bords en mojlighet att resa med
tdg som inte hamnar 1 vigen for hoghastighetstdgen till och fran Stockholm har
Vistra Gotalandsregionen tillsammans med kommunerna 1 straket,
kommunalférbund och Trafikverket arbetat fram det som kommit att kallas
forstirkningsalternativet. Detta gér 1 korthet ut pé att, med mindre atgérder, stirka
kapaciteten pé befintlig jadrnvig mellan Goteborg-Borés och koppla samman den
med en ny stambana Oster om Molndal.
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Forstirkningsalternativet ger en avgdrande mojlighet att vid sidan om snabba
regiontag mellan Goteborg-Borés kunna kora tit tagtrafik som stannar lite oftare i
Ovriga orter i straket. Resandet kan med forstirkningsalternativet 1 kombination
med ny stambana 6ka fran dagens 7 miljoner kollektivtrafikresor/ar till 17—19
miljoner resor/dr. Viéstra Gotalandsregionen véilkomnar att Trafikverket inom
ramen for pagéende dtgirdsvalsstudie straket Goteborg — Boras utreder
forstarkningar pa befintliga Kust-till-kustbanan mellan Géteborg — Boras, samt
den koppling som foreslds mellan befintlig bana vid Mdlnlycke och den nya
stambanan strax Oster om Mdlndal. Med station i M6Indal och vidare in i
Vistldnken forvéntas ett kraftigt 6kat kollektivtrafikresande med nya
resmdjligheter for bland annat Molnlycke, Landvetter och Bollebygd till centrala
pendlingsalternativ. Detta skulle i sin tur minska tringseln pa riksvidg 40 in mot
Goteborg.

Ett attraktivt stationslage vid Landvetter flygplats

Jarnvagsutbyggnaden véntas ha positiva effekter for en forstarkt
arbetsmarknadsregion och fler hallbara transporter. Jarnvigsuppkopplingen till
Landvetter flygplats skapar béttre forutsattningar for fler internationella
direktdestinationer till och fran flygplatsen, vilket ar viktigt for Véstsverige som
attraktiv destination for bade niringsliv och turism. Antal flygresor berdknas 6ka
fran dagens 6 miljoner till 9 miljoner samtidigt som Airport city véxer fram dér
dagens 4000 arbetstillfdllen utokas med ytterligare 10 000 nya arbetstillfallen
intill flygplatsen. Trafikverket behover 1 samverkan med Swedavia sékerstilla ett
attraktivt stationsldge under Landvetter flygplats.

Jarnvagsdragning via MéIndal

Modlndal stad véixer i snabb takt och blir en allt mer naturlig del av s6dra
”Storgoteborg”. Tillsammans med Véstlinken kommer Molndal fungera som
regional knutpunkt i Vastra Gotaland med 15 000 — 20 000 resenérer/dag. For
forstarkningen av arbetsmarknadsregionen &r det ocksa positivt att striket
Goteborg — Bords far en jarnvigsuppkoppling till arbetsplatser i M6Indal och
sydvéstra Goteborg. Viastra Gotalandsregionen ser ocksa strickningen via
Molndal som viktig utifran att den dels fangar upp resenérer till/frdn Mdlndal
samt sydvistra delarna av Goteborg, samt att det skapar béttre forutséttningar for
resendrer fran Halland att nd Landvetter flygplats via tag.

Fortsatt utbyggnad mot Jonkoping och Stockholm

En ny jarnvdg mellan Sveriges storsta stider kommer spela en stor roll for
Sveriges utveckling, och det finns stor potential att 6ka utbytet mellan regionerna
langs med jarnvégen. Att forkorta dagens restid mellan Goteborg-Jonkdping till
45 min kommer helt att rita om arbetsmarknadskartan.
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Varda det vi har — sakra kapaciteten pa Vastra stambanan

Goteborgs Hamn gor beddmningen att efter 2025 begransas deras mdjligheter till
fortsatt utveckling av gods pa Vistra stambanan, vilket innebér paverkan for
néringslivs- och arbetsmarknadsnyttor i stor skala. Trots att godstransporterna
med lastbil 6kat lavinartat i Sverige de senaste dren har Géteborgs hamn
systematiskt gatt emot strommen och numera stér jirnvagen for den storsta
godshanteringen till/frdn hamnen. Idag gar 60% av containertrafiken pé jairnvéigen
och malsattningen till &r 2030 dr att 75% av densamma ska gora det.

Vistra stambanans funktion maste upprétthallas och forstarkas for att klara
nuvarande och framtida transportbehov av savil personer som gods. Pendlingen
pa Vistra stambanan har pé grund av kapacitetsproblem inte kunnat dka i
jamforelse med andra strak. Den enskilt viktigaste atgarden skulle vara att bygga
tva extra spar mellan Goteborg och Alingsas vilket skulle 6ka kapaciteten och
kapa restiden for alla trafikslag. Ett utokat dubbelspar mellan Goéteborg och
Alingsas skulle mojliggora kraftig utokning av tagtrafiken, minska restiden
Stockholm — Goteborg och skapa ett mer robust jarnvigssystem med forbéttrad
punktlighet. Kommunerna Skovde, Falkoping, Herrljunga och Vargarda har under
2017 deltagit 1 en rapport som visar en potential om 50 000 nya boende, vilket
motsvarar 23 000 nya bostdder. En satsning pa Véstra stambanan skulle kunna
skapa stora nyttor for bostadsbyggande, hallbart resande och integrerade
arbetsmarknadsregioner.

Nar Trafikverket nu har utrett Vistra Stambanan blir slutsatsen att den storsta
kapacitetsbristen mellan Goteborg-Stockholm ér vid infarten mot Goteborg vid
Savenis. Har hamnar persontag i ko bakom gods och flertalet godstag kommer
inte fram. Den nist storsta bristen dr kapaciteten mellan Goteborg och Alingsas.
Detta dr sannolikt Sveriges hérdast belastade dubbelspar. Strickan servar
storstadspendling fran snabbt vixande kommuner, Skandinaviens storsta och
viktigaste hamn och huvudsakliga fairdvigen mellan Sveriges tva storsta stader.

Trafikverket kommer fram till att det skulle ga att begrénsa kapacitetsproblemet
genom att begrinsa trafiken till dagens trafik och 6ka genomsnittshastighet for
pendeltigen, men di maste okad efterfragan pa transporter ske pa annat sétt.

Darfor ar det viktigt att virda det vi har genom att borja investera i Vistra
Stambanan mellan G6teborg och Alingsés. Behovet dr akut for att Skandinaviens
storsta hamn ska ha mgjlighet att fortsétta att véixa hallbart, att hallbar
arbetspendling framjas och kunna erbjuda fler resmgjligheter mellan Stockholm
och Goteborg.

Oslo-Hamburg — del av TEN-T

Vistra Gotaland befinner sig mitt emellan Sveriges tva viktigaste handelspartners,
Norge och Tyskland. En betydande del av transporterna gar pa viag dver
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Svinesund idag. 2700 lastbilar passerar Svinesund per dygn. 93% av godset
transporteras med lastbil och 70% av lastbilarna kor tomma tillbaka frén Norge.
Goteborg ar dessutom Norges viktigaste hamn dér 70% av norsk export sker via
Goteborg. Det ér varken héllbart eller konkurrenskraftigt att bara 1 procent av de
granskorsande persontransporterna och bara nagra fa procent av godset gar pa
jarnvég. En utveckling av transportkorridoren mellan Oslo, Goteborg och vidare
ner mot Hamburg och ut mot kontinenten skapar virde for miljé, ménniskor och
nédringsliv, sdvil inom som langt utanfor Véstsveriges gréinser.

Med Fehmarn Belts 6ppnande &r 2028 kommer restiden mellan Hamburg och
Kopenhamn att ga fran dagens 4h45 min till 2h30 timmar. Férbindelsen kommer
aven ha stor paverkan pé flodena norrut, och innebér en stor mojlighet for
Sverige.

Precis som Trafikverket lyfter i inriktningsunderlaget identifieras Vistra
Gotalands strategiska betydelse for smidiga transportfloden i EU genom sin
placering i den norra delen av korridoren Skandinavien-Medelhavet i
forordningen TEN-T. Genom TEN-T och Fonden for ett sammanldnkat Europa
finns forutsittningar for omfattande medfinansiering fran EU till utbyggnad pa
strackan.

I nuvarande nationella plan lyftes Goteborg — Oslo fram som en brist.
Trafikverket har i sitt arbete med strickan klassat utredningen fran 2016 (som
gjordes tillsammans med Jernbaneverket) som en atgirdsvalstudie. Dadrmed har
Trafikverket ocksé borjat enligt etapp 1 dir dubbelspar mellan Oxnered och
Skélebol ingick. Vistra Gotalandsregionen vill att genomforandet av dubbelspar
for resterande strackor utreds i snabb takt sa att byggnation med hjilp av EU:s
medfinansiering mojliggors.

Satsningar pa regionala jarnvagar —sodra Bohusbanan star
pa tur

Vistra Gotaland ér ett stort lén till ytan med 49 kommuner dér jdrnvédgen har en
stor potential att knyta ihop ldnet och skapa en sammanhallen region. Tre av
jarnvédgarna in mot Goteborg har idag tva spér, hogre standard och en del
fjérrtrafik. Ovriga jirnvégar i linet dr enkelspariga och trafiken utgdras enbart av
regionala tdg och gods. Dessa har kommit att kallas regionala jdrnvdgar och fér
inte den uppmérksamhet de fortjanar pa nationell niva.

I nuvarande nationella plan tillsattes upprustningsmedel for Alvsborgsbanan,
Viskadalsbanan och Kinnekullebanan. Dessa medel kommer gora stor nytta och
sdkerstédlla bade omledningstrafik och dagens persontrafik. Dock kommer det
behdvas ytterligare dtgédrder for en utveckling av persontégstrafiken enligt de
malsittningar som Vistra Gotalandsregionen har lagt fast i sin mélbild.
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Bohusbanan stricker sig ldngs véstkusten fran Goteborg vidare upp mot
Uddevalla och slutar i Stromstad. Jarnvdgen gar igenom populéra och kustnéra
omriden ddr kommunerna framfor allt i den sddra delen vixer i snabb takt.
Jarnvégen har idag 1ag kapacitet och langa restider, varfor bilen dominerar i
straket och taget méste kompletteras med bussar for jarnvégstrafiken inte racker
till. Den norra delen &r i dag i daligt skick och en atgédrdsvalstudie dr pa gang.
Sammantaget kan ségas att av de regionala jdrnvigarna prioriteras dérfor nu att
s0dra Bohusbanan far utokad kapacitet med kortare restider for att straket ska
kunna fortsétta att vixa hallbart.

Verka for en utveckling av Vanersjofarten

Vistra Gotalandsregionen stiller sig bakom prioriteringen i inriktningsunderlaget
som foreslér att sjofartsinvesteringarna ligger fast. Vi virnar om att fullfolja
utbyggnaden slussarna i Gota dlv sa att full potential kan nas utifran det pabdrjade
slussbyte som nu gors i Trollhdtte kanal.

Riktad pott for storstadsatgarder

Befolkningstillvixten i Sverige de kommande 20 aren berédknas till 1 miljon fler
invénare jamfort med idag. Hilften av denna tillvixt berdknas ske inom
Stockholm, Géteborg och Malmo.

Utmaningarna i dessa storstader &r mer komplexa bade vad géller storlek och typ
av atgdrder. For att hantera hallbart resande 1 storstdder krdvs mer omfattande

investeringar dn 1 ovriga stider i landet. Exempel pad detta dr inte bara utbyggnad
av stombussystem, metrobussystem, sparvagnssystem eller tunnelbaneutbyggnad
utan dven tunga investeringar sa som strategiska depder och inkop av spérfordon.

Samtliga tre stdder har omfattande planer och mélbilder for att mota dessa
utmaningar i syfte att kunna fortsdtta att vixa hallbart. For dessa planer kommer
det behdvas sérskild finansiering for att etappvis kunna forverkliga dessa.

Ambitionen med en pott for storstadsatgérder &r att nimnda stidder ska kunna
ansdka om medel pd ungefar samma sétt som for dagens pott for
stadsmiljodtgiarder. Med storstadsdtgirder kan stor nytta nds samtidigt som dvriga
stider 1 landet fAr minskad konkurrens om potten for stadsmiljéatgérder.

Samtliga tre regioner och tre storstdder foreslar darfor gemensamt att kommande
nationella plan innehéller en sdrskilt riktad pott for storstadsdtgérder.
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For att markera att regionen star enig bakom detta yttrande skrivs yttrandet dven

under av de fyra kommunalforbundens ordféranden.

Johnny Magnusson
Regionstyrelsens ordforande

Axel Josefsson
Goteborgsregionens kommunalférbund

Katarina Jonsson
Skaraborgs kommunalférbund

Ulf Olsson
Borésregionen Sjuhédrads
kommunalférbund

Martin Carling
Fyrbodals kommunalforbund
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