Remissyttrande

Vastsvenska Handelskammaren har tagit del av Trafikverkets Inriktningsunderlag for
transportinfrastrukturplanering for perioden 2022-2033 och 2022-2037. Handelskammaren
medverkade vid infrastrukturdepartementets hearing den 17 december och framférde da nagra
overgripande synpunkter, vilka har kompletteras skriftligen.

Ett vaxande Sverige behdver investera bade i befintlig och ny transportinfrastruktur
Sveriges befolkning och ekonomi vaxer vilket driver pa transporterna. For att méta transportbehovet
ar det nédvandigt men inte tillrackligt att den befintliga transportinfrastrukturen vidmakthalls. Vi
maste dven investera i ny infrastruktur vilket Trafikverket i sitt inriktningsunderlag lamnar litet
utrymme for. Endast om planen utékas med 20 procent och nya stambanor lyfts ut ur planen ser
verket en majlighet till nyinvesteringar i en omfattning vard att tala om. Pa sikt skulle Sveriges
konkurrenskraft kraftigt forsvagas om vi inte investerade i ny transportinfrastruktur, detta i ett skede
da lander i var omvarld planerar och genomfoér stora investeringar i effektiv och klimatsmarta
transporter inte minst pa jarnvagssidan. Vastsvenska Handelskammaren hojer darfor ett stort
varningens finger fér en nationell plan som alltfor ensidigt fokuserar pa att lappa och laga den
befintliga infrastrukturen.

Kostnadsutvecklingen maste brytas

En ndrmast skenande kostnadsutveckling inom infrastrukturomradet ar en starkt bidragande orsak
till att vi hamnat i ett lage dar Trafikverket 6ppnar for en nationell plan utan nyinvesteringar. Sedan
2010 har kostnaden for nyinvesteringar i jarnvag ckat med drygt 25 procent och foér nyinvesteringar
vag med 15 procent. For underhallssidan ar kostnadsékningen nagot lagre men fortfarande hogre an
den allmanna prisutvecklingen (KPI) under samma period som &r cirka 10 procent. Det dr ohallbart i
langden och innebar att vi far allt mindre infrastruktur for pengarna och att eventuella 6kade anslag
inte leder till battre eller mer infrastruktur utan istallet ats upp av kostnadsokningen. En av
faktorerna som riskerar att driva upp kostnaden ar uppstyckning av sammanhallna projekt i mindre
delprojekt dar olika entreprencrer ska samverka eller dar en och samma entreprenér ska slutféra och
avveckla ett projekt for att darefter paborja ett direkt anslutande. De stordriftsférdelar som finns
med ett sammanhallet projekt kan ga om intet. Det ar av yttersta vikt att orsakerna till
kostnadsokningen tydliggors och att Trafikverket vidtar atgarder for att bryta den.

Tillstandsprocessen

Langdragna tillstandsprocesser bidrar till kostnadsutvecklingen. Det tar idag alldeles for lang tid fran
planering till invigning vilket driver pa kostnaderna. Det ar inte hallbart, lagar och regler maste
naturligtvis foljas men staten har ett sarskilt ansvar for att man kommer tillrdtta med problemet som
berér kommuner, regioner och staten.

Finansiering av infrastruktur

Det ar inte enbart inom transportinfrastrukturomradet som behovet av investeringar och
ekonomiska anslag ar stort. Saval staten, regionerna och kommunerna star infor stora utmaningar
och svara ekonomiska prioriteringar som inte har blivit lattare till f6ljd av pandemin. Mot den
bakgrunden ar det extra viktigt att regeringen ar 6ppen for alternativa finansieringsformer av
infrastruktur. Finansieringsfragan har i forsta hand varit kopplad till de nya stambanorna men dven
for mindre investeringar kan alternativ finansiering vara en mojlighet att tidigareldgga
tillvaxtframjande infrastrukturinvesteringar. SOU 2017:13 forordar exempelvis ett pilotprojekt inom
infrastrukturomradet dar finansiering genom en OPS-l6sning genomfors. Fyra ar efter att
utredningen presenterades vantar vi fortfarande pa att forslaget ska genomforas.



Samtidigt som staten har stora investeringsbehov har regeringen ambitiosa planer pa att ytterligare
amortera Sveriges relativt sett laga statsskuld. Med radande rédnteldge anser Vastsvenska
Handelskammaren att det vore langsiktigt battre att investera i landets infrastruktur &n att minska
statsskulden.

Nya stambanor — finansiering utanfor nationell infrastrukturplan

Nya stambanor ar det hogst prioriterade objektet for det vastsvenska naringslivet. Banorna kommer
att avlasta de befintliga som darmed far mer plats for utokad godstrafik och fler regionaltag. De
kommer ocksa att mojliggora snabba och klimatsmarta resor mellan Sveriges tre stérsta stader men
framfor allt kommer de att knyta samman det péarlband av stora stader i Gotaland (Goteborg —
(Landvetter) - Boras — Jonkoping — Link6ping) som idag saknar jarnvagsférbindelse sinsemellan. Pa
sikt innebar nya stambanor att Gétaland blir en stor arbetsmarknad med alla dess férdelar i form av
hogre tillvaxt, lagre arbetsloshet med mera. Att stationerna maste placeras centralt eller
centrumnaéra och inte pa akerlappar utanfor de storre stdderna borde inte behéva papekas men
regeringsuppdraget till Trafikverket att utreda effekterna av ett kostnadstak pa 205 miljarder fér nya
stambanorna tvingar oss dnda att gora det.

Trafikverkets delrapport visar att ett sddant kostnadstak framtvingar just externa stationslagen vilket
resulterar i vasentligt farre resendrer och att jarnvagens regionala nyttor i princip skulle forsvinna.
Det innebar ocksa att stationslagena i Molndal och vid Landvetter flygplats hotas. For det vastsvenska
naringslivet skulle detta vara mycket negativt och innebara relativt sett forsamrade majligheter till
kompetensforsorjning och internationell tillgdnglighet. Det &r ocksa vart att papeka att kostnaden
per kilometer ny jarnvag inte ar namnvart hogre for de nya stambanorna an for andra planerade
dubbelsparprojekt. Vidare bor nya stambanan forlangas till Arlanda for att minska vagtrafiken och
Oka transportsystemets intermodalitet.

De nya stambanorna bor finansieras utanfér den nationella infrastrukturplanen. Dock anser
Handelskammaren att de redan beslutade delstrackorna, Goteborg — Boras, Ostlanken samt Lund —
Hassleholm endast ska lyftas ur den nationella planen om deras finansiering utanfor planen ar
tryggad. De ska inte lyftas ut och bli liggande i malpase i vantan pa ett eventuellt framtida beslut om
alternativ finansiering.

Trafikverket konstaterar i inriktningsunderlaget att finansiering utanfor den nationella planen ger
effektivare framdrift samt att det frigér utrymme for andra atgarder. Vastsvenska Handelskammaren
delar den uppfattningen och vill betona vikten av att banorna i sin helhet fardigstalls sa snabbt som
maijligt. En langsam etappvis utbyggnad, dven om den finanserias utanfor nationella
infrastrukturplanen, vore synnerligen olyckligt da det innebar 6kade kostnader och nyttor som skjuts
pa framtiden.

GoOteborgs hamn — ett riksintresse utdver det vanliga

Goteborgs hamn &r Sveriges i sarklass viktigaste hamn. Over hela landet finns foretag som &r
beroende av Goteborgs hamn for att snabbt fa ut sina produkter pa varldsmarknaden. Den beslutade
farledsfordjupningen starker Sveriges konkurrenskraft, men dven transportvéagarna till hamnen
maste kapacitetssakras. Att farleden ar djup hjalper inte om godset fastnar pa vag till hamnen. Allt
mer gods transporteras till och fran hamnen via jarnvag, vilket &r positivt och i linje med hamnens
strategi. Men det innebar ocksa ett 6kat tryck pa Vastra stambanan och i synnerhet pa den hart
belastade strackan mellan Géteborg och Alingsas. Pa de tva sparen samsas nu godstag fran hela
landet med pendeltag, regionaltag och snabbtag med kapacitetsbrist som f6ljd samtidigt som
efterfragan pa taglagen hela tiden 6kar. For att mota den 6kade efterfragan pa jarnvagstransporter
maste darfor ytterligare ett dubbelspar byggas mellan Géteborg och Alingsas.



Goteborgs hamn ar ocksa Norges viktigaste hamn i godsmangd matt. Det relativt korta avstandet
mellan Osloomradet och Géteborg samt E6:ans hoga standard forklarar delvis varfor nastan allt gods
mellan hamnen och Norge transporteras med lastbil. En tredje forklaring dr den undermaliga
jarnvagsforbindelsen som i annu hogre grad paverkar persontransporterna. Jarnvagen mellan Oslo
och Goteborg gar idag omvagen via Dalsland. Den ar enkelsparig langa strackor pa bade svensk och
norsk sida och bitvis sd kuperad att godstag endast tar sig uppfor backarna med hjilp av ett extra
draglok. Drygt ett godstag per dygn passerar idag gransen vid Kornsjé samtidigt som
lastbilskaravanerna pa E6 blir langre for varje ar. For persontransporter ar taget idag det
langsammaste realistiska fardmedlet mellan Goteborg och Oslo, saval bil som buss &r snabbare och
darfor de alternativ som flest resenarer viljer.

Vastsvenska Handelskammaren anser att forutsattningarna for att binda samman Bohusbanan med
Ostfoldbanan p& norska sidan bor utredas. Oavsett om en sammanbindning sker eller inte méaste
standarden pa Bohusbanan forbattras. Dubbelspar mellan Géteborg och Uddevalla ar hogst
prioriterat da det ar ett starkt pendel- och tillvaxtstrak.

Elektrifiering — bygg ut laddinfrastrukturen och se potentialen i Vastsverige
Véstsvenska Handelskammaren star bakom de klimatmal som riksdagen satt upp for
transportsektorn. FOor att na dem maste gods och manniskor i hogre utstrackning an idag
transporteras med tag vilket kraver investeringar i jarnvagsnatet. Men framfor allt kravs en
elektrifiering av fordonsflottan som star for merparten av alla transporter och utslapp.

Hostens budgetproposition innehdll mycket vialkomna satsningar pa laddinfrastruktur. Det &r bra att
regeringen agerar i fragan men mer behovs. Staten genom Trafikverket maste paskynda utbyggnaden
av laddinfrastruktur bade for tunga och latta fordon. De eldrivna fordonens marknadsandel 6kar
snabbt men 6kningstakten riskerar att hallas tillbaka om laddinfrastrukturen inte hanger med.

Sverige bor noga folja och dar mojligt dven leda teknikutvecklingen kopplad till elektrifieringen av
transportsektorn. Men det ar viktigt att inte ga fére 6vriga lander i Europa och riskera att vélja en
teknisk 16sning som andra lander sedan valjer bort. Elvdgar ar ett konkret exempel. Osdkerheten ar
stor om vilken 16sning som &r den basta och flera tunga aktérer, daribland AB Volvo, har varnat for
att elvagar ar en dyr [6sning som snart riskerar att vara utkonkurrerad av vatgasdrivna
branslecellsfordon.

Vastsverige ar en av varldens ledande regioner nar det galler elektrifiering av transportsektorn. Har
utvecklas eldrivna flygplan, arbetsmaskiner, tunga och latta fordon. Géteborgs hamn och Stena
investerar stora summor i att elektrifiera fartygstransporterna och i Varberg, inte att forglomma,
utvecklas elcyklar. Det ar just bredden av eldrivna rullande, flytande och flygande fordon som ar den
vastsvenska styrkan. Mangfalden ger Vastsverige fordelar gentemot andra delar av Europa nér
fordonsindustrin staller om. Det ar fordelar som naringsliv, akademi och fértroendevalda behover ta
vara pa och utveckla for att maximera nyttan. Politiker och beslutsfattare maste se Vastsverige som
en ledande europeisk elektrifieringsregion vard att satsa pa och att utveckla dess forutsattningar och
mojligheter eftersom det ar en tillvaxtmotor for hela landet. En statlig atgard som &ar onskvard ar
resurser till samverkansarenorna, spjutspetsarna i forskningen och utvecklingen.



De samhallsekonomiska kalkylerna

Trafikverket for ett resonemang kring de samhallsekonomiska kostnaderna och nettonyttan av sina
investeringar. Ddremot sags ingenting om de bakomliggande kalkylernas brister. Kalkylerna ar bra for
att jamfora tva likvardiga projekt men nyttan fran de dynamiska effekter som uppstar till exempel vid
forstorade arbetsmarknadsregioner missas. Det rader stor konsensus om vardet av stora
arbetsmarknadsregioner samtidigt som de samhallsekonomiska kalkylerna sager att det ar oldnsamt
att bygga den infrastruktur som kravs for att fa dessa regioner. Att i princip samtliga storre
jarnvagsinvesteringar de senaste tio aren betraktats som olénsamma av Trafikverkets kalkyler men
narmast oumbérliga av regioner, kommuner, tagoperatdérer och pendelresenérer ar talande.
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