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Drivkraft Sverige har fatt rubricerade remiss for synpunkter och lamnar foéljande
remissvar.

Drivkraft Sverige ar branschorganisationen for drivmedelsbranschen. Vara
medlemsforetag erbjuder hallbar mobilitet och ser till att det finns drivmedel for
héllbara resor och transporter hela landet. Drivkraft Sverige star bakom de svenska
klimatmalen och maélet att Sverige ska bli klimatneutralt senast 2045.

Industriutslippsdirektiv KOM (2022) 157

Sammanfattning

Drivkraft Sverige stodjer EU:s grona giv men anser, till skillnad fran EU
Kommissionen, inte att denna revidering av IED direktivet (IED 2.0) kommer att
leda till en 6kad effektivitet, snabbare tillstdndsprocesser, stodja innovation eller
forbattra resurseffektiviteten. Drivkraft Sverige anser att revideringen av IED
direktivet borde senarelaggas tills de ovriga direktiven inom ramen for "Fit for 55”
och "EU:s grona giv” faststallts for att undvika overlappande och eventuella konflikter
med annan lagstiftning.

Drivkraft Sverige anser att det ar viktigt att kraven i IED 2.0 inte riskerar att hamma
den omstillning fran fossilt till fornybart som branschen star infér och med den
behovet av snabbare och effektivare tillstandsprocesser.

Ovriga remissinstanser

Forslagen i IED 2.0 ir inte sarskilt sektorsspecifika om man bortser fran forslag om
nya aktiviteter i Annex 1. Drivkraft Sverige har valt att illustrera remissvaret med
exempel fran raffinaderiindustrins BREF. Drivkraft Sverige anser att de remissvar
som kommer lamnas in av bland annat Skogsindustrierna, IKEM, Jernkontoret och
Svenskt Naringsliv ocksa ar viktiga input till kommande forhandlingar.
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Sammanfattande synpunkter i punktform:

e Drivkraft Sverige anser att emissioner av koldioxid fran anldggningar som
ingdr i EU ETS aven fortsattningsvis undantas. Det ar viktigt att styrmedlet for
koldioxid for dessa anlaggningar fortsatt ar handelssystemet inom EU.

o Tillstdndsprocesserna skall baseras pa BAT-slutsatser som bygger pa en
noggrann process med datainsamling inom den s.k. Sevilla processen och som
leder till att de bygger pa vil underbyggda BAT-AEL nivaer.

e Drivkraft Sverige bedomer att denna uppdatering av IED direktivet inte
kommer att leda till nagon effektivisering av miljoprovningen och inte heller
till att korta ner tiden for tillstandsprovningar.

e Utslappen bor hanteras ur ett systemperspektiv dar hansyn tas till cross media
effekter. Forslaget om att sitta utslappsgransvardet pa den strangaste nivan ar
inte realistiskt. En anldggning kan inte klara varje BAT-AELs ldagsta niva vid
samma anlaggning och det kan t.ex. orsaka konflikter i optimeringen av
processen och av att minska emissionerna olika féroreningar exempelvis for
NOx och partiklar, cross media effekter. En kostnadsanalys kan exempelvis
visa pa orimligt hoga kostnader att sinka utslappsnivaerna pa en mindre
anlaggning, dir mangden av de totala utslappen anda ar relativt begransat.

e Drivkraft Sverige anser att det skall vara mojligt att bevilja dispenser over den
ovre gransen av intervallet for BAT-AEL. Dar t.ex. en kostnadsanalys kan visa
pa orimligt hoga kostnader att sdnka utslappsnivaerna pa en mindre
anlaggning, dir mangden av det totala utslappet dnda ar relativt begransat.

e Det finns mgjligheter inom direktivets regelverk att bevilja dispenser fran
BAT-AEL strangaste krav. Det skall baseras pa nytto-kostnadsanalys men kan
bara beviljas for en begransad tid av 4 ar. Eftersom dispenser kommer att
behova hanteras inom provningssystemet maste en nya ansokan om dispens
paborjas sa fort en beviljats. Drivkraft Sverige anser darfor att tidsramen ar
alltfor snav.

e Vid krav pa resurshushallning maste hansyn tas till lokala och regionala
forhallanden samt anldggningarnas tekniska forutsattningar. Det ar redan idag
ett indikativt krav i BREF dokumenten och det skall inte inféras bindande krav
genom IED 2.0.

e Idaginfors BAT slutsatser genom generella foreskrifter vilket Drivkraft Sverige
bedomer inte kan kvarsta. En provning av de strangaste utslappsnivaerna i
BAT-AEL behover hanteras i en tillstandsprovning.

e Drivkraft Sverige anser att det inte far tillampas nagon retroaktivitet for BAT-
AEL i BREFar som utarbetats innan IED 2.0 faststallts.
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e Det ar viktigt att man stédller samma krav pa direkta och indirekt emissioner
(dvs efter den sista reningsanlaggningen) for att dirmed erhélla en battre
konkurrensneutralitet mellan olika anldggningar.

e Drivkraft Sverige anser att IED direktivet maste kompletteras med ett
fortydligande om kopplingen till anlaggningens bidrag for overskridande av
MKN da artikel 18 blivit sa mycket striangare an tidigare.

e Drivkraft Sverige anser att, sa langt mojligt, samma utslappskrav skall gilla for
anlaggningar i hela EU inom samma sektor. Det ar darfor viktigt att denna
aspekt ocksa ingar i de nationella bedomningar som gors vid tillimpningen av
BREF dokumenten och mgajligheten att bevilja dispenser. Att ha likartade krav
inom samma sektor i EU ar mycket viktigt ur konkurrenssynpunkt.

e Drivkraft Sverige anser att man bor hélla isar MLS (miljoledningssystem) och
Transformation plan. Eftersom ett MLS ar ett bindande krav enligt artikel 18 i
IED och darmed blir ocksa omstillningsplanen bindande i tillstdndet da den
enligt forslaget skall inga i Miljoledningssystemet. Drivkraft Sverige anser att
detta inte ar rattssikert eller bidrar till omstillningen da omstallningsplanen
ar kopplad till tillstindet som verksamhetsutovare ar lagligen skyldig att folja.

e Det finns ocksa ett krav pa att verksamhetsutovaren skall publicera
miljoledningssystemet publikt. Drivkraft Sverige anser att det ar mycket
olampligt d& manga av vara medlemsforetags anldggningar (raffinaderierna)
ar skyddsobjekt och lyder under Sakerhetsskyddslagen (SFS 2018:585) vilket
begransar vad som far publiceras offentligt vad géller information om
skyddsobjekt. Drivkraft Sverige anser att IED forslaget behover klargoras pa
denna punkt och behover ta hansyn till de sarskilda regler som géller for
skyddsobjekt.

e Drivkraft Sverige anser att nivan pa de botesbelopp for 6verskridanden som
foreslas ar orimlig och behover sittas i proportion till den 6vertriadelse som
skett. Foretagens omsattning har inget med eventuell vinst att gora, och ett
faststillt minimumbelopp som baseras pa omséttning anser Drivkraft Sverige
ar fullstandigt orimligt.

Synpunkter pa Industriutslippsdirektiv KOM (2022) 157

Fortsatt exkludering av koldioxid for anldggningar inom EU ETS

Drivkraft Sverige anser att det ar bra att man fortsatt undantar emissioner av
koldioxid fran anlaggningar som ingar i EU ETS. Det ar viktigt att styrmedlet for
koldioxid for dessa anlaggningar fortsatt ar handelssystemet for utslappsratter.
Drivkraft Sverige stodjer darfor att artikel 9.1 blir kvar i IED 2.0.
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Harmoniserade kravi EU

Drivkraft Sverige anser att det ar viktigt att de blir sa langt mojligt samma
utslappskrav for anlaggningar i hela EU inom samma sektor. Det ar darfor viktigt att
denna aspekt ocksa ingar i de nationella bedomningar som gors vid tillimpningen av
BREF dokumenten och mgjligheten att bevilja dispenser. Att ha likartade krav inom
samma sektor i EU ar mycket viktigt ur konkurrenssynpunkt.

IED-direktivet & tillstindsprovning

Drivkraft Sverige bedomer att denna uppdatering av IED inte kommer att leda till
nagon effektivisering av miljoprovningen och inte heller till att korta ner tiden for
tillstandsprovningar.

Tidsbegrinsade dispenser

Det finns mdjligheter inom direktivets regelverk att bevilja dispenser fran BAT-AEL
strangaste krav. Det skall baseras pa nytto-kostnadsanalys men kan bara beviljas for
en begransad tid av 4 ar. Darefter skall dispensen omprovas vilket for svenska
forhéallanden kan innebara att verksamhetsutovaren maste paborja en ny provning
direkt efter att en dispens beviljats. Eftersom dispenser kommer att behova hanteras
inom provningssystemet maste en nya ansékan om dispens paborjas sa fort en
beviljats. Drivkraft Sverige anser darfor att tidsramen ar alltfor snav. Dartill ar det
oklart hur manga dispenser som kan beviljas och om det da alltid kommer att pagé en
omprovningsprocess for fornyelsen. Detta behover klargoras i direktivet.

Det ar ocksa viktigt att dispenser bedoms pa likartade sitt i hela EU for att inte leda
till att vissa medlemsstater ar mindre strikta dn t.ex. Sverige i bedomningen av den
nytto-kostnadsanalys som skall goras. Om det inte ar harmoniserat i EU:s alla
medlemsstater sa kan detta leda till att konkurrensneutraliteten inom samma sektor i
EU rubbas.

Resurshushallningskravet

Kravet pa resurshushéllning ar bra och industrin arbetar alltid med fragan om att
minska energiatgangen och spara pa resurser. Nar det galler branschen omstéillning
till fornybara produkter kan det komma att innebara att man behover 6ka med
energiforbrukningen. Att fa bindande krav pa exempelvis energiforbrukning eller
annat kan innebira ett hinder for 6vergangen fran fossilt till férnybart. Idag finns
resurshushallningskravet i BREF dokumenten som indikativa viarden och Drivkraft
Sverige anser att ett bindande krav i IED 2.0 skall strykas.

Overskridande av Miljokvalitetsnormer (MKN)

Om det inom ett omrade sker 6verskridanden av MKN innebar det att
tillstdndsmyndigheterna far stilla hogre krav an BAT-AEL (dvs lagre
utslappsgranser) aven om den aktuella anlaggningen inte ar orsaken till
overskridandet av MKN. Har ar det aterigen viktigt att det inte leder till att
konkurrensneutraliteten inom sektorn i olika medlemsstater rubbas om en
medlemsstat bedomer MKN hardare dn andra medlemmar.

Drivkraft Sverige anser att det ar viktigt att 6verskridandet av MKN kan hanforas till
den aktuella anlaggningen.
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Retroaktivitet.

Drivkraft Sverige anser att det inte ska tillampas nagon retroaktivitet for BAT-AEL i
BREFar som utarbetats innan IED 2.0 faststallts.

Det ar viktigt att inte andra reglerna for pagaende arbete med revideringar av BREF
och BAT -slutsatser och de skall inte tillampas retroaktivt i regelverket. Nya
revideringar av BREF skall inte paborjas innan regelverket i IED 2.0 ar faststallt.

Pagaende revideringar av BREF dokumenten skall inte inkludera parametrar som ar
pa forslag i den foreslagna revideringen av IED 2.0.

Kommentarer till Artiklarna

Artikel 14.1

(a) emission limit values for polluting substances listed in Annex II of Regulation (EC) No
166/2006%*, and for other polluting substances, which are likely to be emitted from the
installation concerned in significant quantities, having regard to their nature and their
potential to transfer pollution from one medium to another;

Detta tillagg refererar till Annex ITi E-PRTR forordningen och foreslar att den skall
utgora referensunderlag for att bestimma vilka fororeningsamnen som skall regleras
med "Emission Limit Values” (ELV) i tillstanden. Idag innehaller Annex II i E-PRTR
forordningen 91 fororenade amnen.

Drivkraft Sverige anser att huvudmalet ar att skydda miljon och anser att man skall
koncentrera sig pa och begrinsa tillstdnden till de &amnen som identifierats i en vl
underbyggd process (Sevilla-processen) med att ta fram BAT-slutsatser. Dessa &mnen
har da identifierats som de &mnen som emitteras i tillrackliga mangder fran aktuell
industri och som diarmed har storst paverkan pa miljon och for vilka det varit
viktigast att utveckla BAT-AEL varden.

Artikel 15 p 1 — Indirect discharge

With regard to indirect releases of polluting substances into water, the effect of a waste
water treatment plant outside the installation may be taken into account when determining
the emission limit values of the installation concerned, provided that the operator ensures
that all of the following requirements are fulfilled:

Drivkraft Sverige anser att uttrycket “may” ovan skall byta ut mot ”shall”.

Nar man faststiller utsldppsvarden ar det viktigt att man tar hansyn till att vissa
strommar kan ga vidare till ytterligare rening utanfor anldggningarna innan den
slapps ut till recipienten. Det ar darfor viktigt att man kraver samma krav pa direkta
och indirekt emissioner (dvs efter den sista reningsanlaggningen) for att dirmed
erhéilla en battre konkurrensneutralitet mellan olika anldggningar.

Ligsta nivaer av BAT-AEL; Artikel 15.3 och 15.4

The competent authority shall set the strictest possible emission limit values that are
consistent with the lowest emissions achievable by applying BAT in the installation, and




) Drivkraft
Lo Sverige

that ensure that, under normal operating conditions, emissions do not exceed the
emission levels associated with the best available techniques (BAT-AELs) as laid down
in the decisions on BAT conclusions referred to in Article 13(5). The emission limit values
shall be based on an assessment by the operator analysing the feasibility of meeting the
strictest end of the BAT-AEL range and demonstrating the best performance the
installation can achieve by applying BAT as described in BAT conclusions.

Emissionsnivéer som ar BAT-AEL ar vanligtvis uttryckta som intervall snarare an ett
varde. Detta for att reflektera att det inte ar mojligt att na det lagsta viardet for BAT
AEL for alla fororeningar vid en och samma anlaggning och det kommer att vara
olika for olika anlidggningar. Att det finns ett intervall beror pa mojligheterna att
korrekt mita emissionerna samt att forutsattningarna for emissioner varierar mellan
olika anlaggningar.

Dessa BAT-AEL har i Sverige inforts som generellt bindande regler i IED
forordningen.

BAT-AEL i BREF dokumenten baseras pa uppgifter fran en anlaggning, for en
fororening, vid en forutsattning som géllde da utan kinnedom om hur anldggningen
fungerade i 6vrigt och vilka forutsiattningar som gillde. Den baseras ocksa ofta endast
pa en namnd teknik. Om man maste tillampa den ldgsta nivan i BAT-AEL kan det
krévas att just en utvald teknik maste anviandas vilket gor att kravet inte ar
teknikneutralt.

Drivkraft Sverige anser att det ar omojligt att klara de lagsta nivaer av BAT-AEL for
alla Amnen i en och samma anliaggning. Eftersom det forekommer cross media
effekter som innebar att man t.ex. for att mota NOx kravet for en anldggning riskerar
att det kravs hogre energiférbrukningen eller att utslappsnivan for partiklar gar upp.

Har behover direktivet ocksa gora skillnad mellan nya anlaggningar och befintliga
anlaggningar dar det kan finnas sarskilda forhéllanden som omgjliggor installation av
nya reningsanlaggningen ur exempelvis platsbrist eller andra skal som kan innebara
orimligt hoga kostnader. Att ersitta ett val fungerande reningssteg i en befintlig
anliaggning for att reducera utslappsnivaerna till det lagsta spannet av BAT-AEL
kraver utover kostnaderna for det nya reningssteget 4ven omfattande materiella
resurser vilket kan ge en tveksam miljovinst.

Det betyder att tillstindsmyndigheterna darfér maste satta krav pa BAT-AEL pa en
niva som reflekterar emissionerna fran aktuell anlaggning.

Detta bor beaktas vid faststéllande av utslappsvillkor och IED direktivet behover
utformas pa ett sddant sitt att hansyn till detta kan tas inom IED direktivets
regelverk.

Drivkraft Sverige anser ocksa att de behover finnas mojligheter i IED direktivet att
bevilja dispenser 6ver det 6vre viardet i BAT-AEL intervallet.

Redan idag ar det mark- och miljodomstolen eller miljoprovningsdelegationer som
ger dispenser och det ar inte troligt att nagon annan myndighet kommer vilja ta
ansvar for att bevilja undantag fran det strangaste vardet av BAT-AEL. Darfor
kommer Sverige inte kunna behalla det svenska inférandet av generella foreskrifter
utan fragan om dispenser kommer att behova hanteras inom tillstindsprévningen.
Detta bedomer Drivkraft Sverige kan leda till &nnu langre tillstAndsprocesser an idag
och anser att det méaste sakerstillas att sa inte blir fallet.
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Bindande krav pa resursanvindning Artikel 15.3 (a)

I art 15.3 (a) skall det sattas granser for BAT-AEPL, BAT Associated Environmental
Performance Levels som anger en miljoprestanda for BAT slutsatser och vilka kan
utryckas som utslappsnivaer till luft och vatten, forbrukningsnivaer av kemikalier,
vatten, energi eller material.

Industrin arbetar aktivt med att minska anvandandet av resurser och det ar en
prioritet for industrin men att sitta bindande krav och mal i tillstdnden kan leda till
valdigt negativa effekter. Det ar komplexa processer och produktionen av olika
produkter kraver olika insatser av bl.a. av energi och resurser. Det kan ocksa vara sa
att en energieffektivisering inte alltid betyder en minskad energidtgang da nya
produkter kommer att produceras men att dessa kraver storre energiatgang, t.ex. i
form av mer vatgas. Branschen arbetar idag aktivt med en omstillning fran fossilt till
fornybart och det kan komma att kriava variationer i energiatgang och resurser som
inte korrekt kommer att speglas av faststillda varden i BREF dokumenten. Att d&
faststilla varden utan att ta hansyn till den férandring som branschen genomgéar kan
leda till att utvecklingen forsenas och i varsta fall forhindras.

Drivkraft Sverige anser att dispenser skall kunna ges ocksa till artikel 15.3 (a) och
skall da folja samma procedur som i artikel 15.3.

Article 18 Environmental quality standards

Where an environmental quality standard requires stricter conditions than those
achievable by the use of the best available techniques, additional measures shall be included
in the permit with a view to reducing the specific contribution of the installation to the
pollution occurring in the relevant area.

Enligt artikel 15.3 maste tillstindsmyndigheter sitta villkor i enlighet med lagsta
BAT-AEL vardet i BREF dokumentet. Om miljokvalitetsnormerna (MKN) 6verskrids
i detta aktuella omrade har tillstAndsmyndigheten mojlighet att foreskriva ytterligare
strangare atgiarder an lagsta BAT-AEL virdet inom omradet for att minska
belastningen. Det ar inte ens sakert att just den aktuella anlaggningen ar den som
orsakar overskridandet av MKN och darfor anser Drivkraft Sverige att
tillstindsmyndigheten maste bedoma atgiarderna proportionellt och se till att 4ven
andra anldaggningar som bidrar till 6verskridandet ocksa bidrar till mojligheten att
uppfylla MKN genom att ocksa dessa anlaggningar minskar sina utslapp. Drivkraft
Sverige anser ocksa att tillstindsmyndigheten maéste visa att det finns en direkt
koppling mellan den emitterade féroreningen fran aktuell anlaggning och
overskridandet av MKN.

Drivkraft Sverige anser att IED direktivet méaste kompletteras med ett fortydligande
om kopplingen till anlaggningens bidrag for overskridande av MKN dé artikel 18
blivit s mycket strangare an tidigare.

Innovation

Drivkraft Sverige stodjer innovationer men anser att det finns utrymme for
forbattringar under detta omrade i det forslaget till IED 2.0 och da sarskilt vad géller
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olika tidsangivelser. Det tar tid att testa utrustning och forslaget innehaller en del
orealistiska bedomningar om hur snabbt resultat kan nas.

Article 27b - Testing of emerging techniques

Without prejudice to Article 18, the competent authority may grant temporary derogations
from the requirements set out in Article 15(2) and (3) and from the principles set out in
Article 11, points (a) and (b), for the testing of emerging techniques for a total period of time
not exceeding 24 months.

Drivkraft Sverige anser att det ar bra att mgjligheterna for undantag frén villkor for
att testa ny teknik finns men anser att tiden som foreslés i artikel 277b ar orimligt kort
for att kunna utvardera ny teknik. Tiden bor 6kas fran 24 manader till minst 36
manader.

Article 27 ¢ -Emission levels associated with emerging techniques

By way of derogation from Article 21(3), the competent authority may set emission limit
values that ensure that, within 6 years of publication of a decision on BAT conclusions in
accordance with Article 13(5) relating to the main activity of an installation, emissions shall
not, under normal operating conditions, exceed emission levels associated with emerging
techniques as laid down in the decisions on BAT conclusions.

Drivkraft Sverige anser att tidsperioden pa 6 ar skall raknas fran nar tillstdndet gavs
och inte fran nar ET-AEL publicerats. Om tillstandet for att uppfylla IED direktivet
drojer kommer tiden bli alltfor kort for att uppfylla ET-AEL slutsatser fran "emerging
technologies”. Det ar ocksa lite oklart hur dessa ET-AEL skall faststillas. Drivkraft
Sverige anser att det ar positivt att det inrattas ett nytt center, INCITE, som har till
uppgift att identifiera nya tekniker och faststilla ET-AEL och ocksa
forbrukningsvarden for ET-EPLV.

Drivkraft Sverige anser 6 ar ar en mycket kort tid for att testa ny teknik och att det ar
oklart om denna nya utvecklade teknik inte fungerar efter 6 ar och vad som galler i
det fallet. Det gar inte att garantera framgangar med ny teknik i varje anlaggning.
Detta behover fortydligas.

Article 27 d Transformation towards a clean, circular and climate neutral
industry

Verksamhetsutovaren ska ta fram en Transformation plan, en omstallningsplan,
senast den 30 juni 2030 och den skall omfatta hur anlaggningen skall stalla om och
bidra till en héllbar, ren, cirkuldr och klimatneutral ekonomi under aren 2030 - 2050.
Det namns ocksa att anlaggningens miljoledningssystem (MLS) skall innehéalla denna
omstallningsplan. Drivkraft Sverige anser att MLS handlar om mer konkreta saker
som man atar sig att félja medan omstallningsplanen ar mer en avsiktsforklaring om
hur férandringen skall ga till under &ren 2030 - 2050 och dar verksamhetsutévaren
omojligen kan ha en overblick 6ver parametrar, teknikutveckling och energisystem
som paverkar framtiden sa lang tid framover. Drivkraft Sverige anser darfor att man
bor halla isar MLS och Transformation plan. Att ha ett Miljoledningssystem pa plats
ar redan idag ett krav i BREF dokumenten och det finns darfor inget behov av att
stilla bindande krav pa att MLS skall inga i tillstanden i forslaget till IED. Eftersom
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ett Miljoledningssystem ar ett bindande krav enligt artikel 18 i IED och blir darmed
ocksa omstallningsplanen bindande i tillstdndet da den enligt forslaget skall inga i
Miljoledningssystemet. Drivkraft Sverige anser att detta inte ar rattssakert eller
bidrar till omstillningen da omstéllningsplanen ar kopplad till tillstindet som
verksamhetsutovare ar lagligen skyldig att folja. Det dr ocksa oklart vad som hiander
med tillstindet om man inte foljer omstéllningsplanen.

Det finns ocksa ett krav pa att verksamhetsutovaren skall publicera
miljoledningssystemet publikt. Drivkraft Sverige anser att det 4r mycket olampligt da
manga av vara medlemsforetags anlaggningar (raffinaderierna) ar skyddsobjekt och
lyder under Siakerhetsskyddslagen (SFS 2018:585) vilket begransar vad som far
publiceras offentligt vad géller information om skyddsobjekt. MLS kan innehélla
information om mangd och lokalisering av bl.a. kemikalier vilket kan vara en kanslig
information att publicera publikt. Beskrivningar av nodlagesrutiner och
olycksscenarier skulle kunna missbrukas for t.ex. sabotage eller terrorism.

Drivkraft Sverige anser att IED forslaget behover klargoras pa denna punkt och
behover ta hansyn till de sarskilda regler som géller for skyddsobjekt.

Vad giller omstallningsplanen ar det ocksa ur konkurrensrattslig aspekt olampligt att
publicera framtidsplaner som ar fritt tillgangliga for konkurrenter att studera.

Drivkraft Sverige anser att endast relevant information skall goras publikt och att det
inte far vara i konflikt med annan lagstiftning. Drivkraft Sverige anser att den
miljodata som redan idag redovisas i “Svenska miljorapporteringsportalen” ar en
lamplig niva pa den information kring anlaggningarnas prestanda som bor redovisas
publikt.

Orimliga straffskalor och omvind bevisborda for kompensationsatgirder
enligt artikel 70 och 79a

Drivkraft Sverige anser att nivan pa de bétesbelopp som foreslés ar orimlig och
behover sittas i proportion till den 6vertradelse som skett. Forslaget i IED 2.0 anger
att boterna skall baseras pa foretagets omsattning och med en lagsta grans pa 8% av
omsattningen. Foretagens omsattning har inget med eventuell vinst att gora, och ett
faststillt minimumbelopp som baseras pa omséttning anser Drivkraft Sverige ar
fullstandigt orimligt. Vad galler raffinaderier ar kostnaden for insatsprodukter hog att
det darmed blir en extrem hog omsattning men behover inte nodvandigtvis innebara
att anlaggningen gar med vinst. De flesta anldggningar som berors av forslaget ar en
del av en koncern vilket ytterligare visar pa orimligheten i forslaget.

Idag utkravs straffansvar enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2008/99/EG
av den 19 november 2008 om skydd for miljon genom straffrattsliga bestammelser
(direktiv 2008/99/EG). Att da ocksa i forslaget till IED 2.0 ocksé infora straffansvar
ar en dubbelreglering som Drivkraft Sverige anser inte ar rimlig.

Kommissionen foreslar att det skall vara mojligt for enskilda individer att erhalla
kompensation for hilsoskador som orsakats av 6vertradelse av IED direktivets



) Drivkraft
Lo Sverige

bestammelser. Har foreslas ocksa en mojlighet for NGO:er att fora en grupptalan.
Bevisbordan ar dock omvand och det ar den som ar ansvarig for overtradelsen som
skall fora i bevis att overtradelsen inte orsakade eller bidrog till skadan. Drivkraft
Sverige anser att bevisbordan skall kvarsta pa den klagande. Det ar svart for
verksamhetsutovare att bevisa bortom allt tvivel att overtradelsen inte orsakat skadan
och att det inte finns andra orsaker till skadan. Det skulle ocksa innebira att
verksamhetsutovaren maste fa tillgang till kianslig personlig information om den
klaganden vilket sannolikt inte 4r mojligt pa grund av sekretessregler.

Fortsatt dialog

Drivkraft Sverige deltar garna i fortsatt dialog om andrade detaljforslag och anser att
det ar vardefullt att Miljodepartementet skapar en referensgrupp for att fa sa bra
underlag som mojligt till det fortsatta arbetet med forhandling om IED.

Ebba Tamm
Produkt- och miljoexpert
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