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Remiss gallande revidering av koldioxidkraven for latta fordon
och av EU:s regler om fordonsmarkning

Drivkraft Sverige ar branschorganisationen for bransle-, drivmedels- och laddbolagen. Vara
medlemsféretag och partners omfattar cirka 3000 energistationer for Iatt och tung trafik och
fyra raffinaderier. Branschen befinner sig mitt i omstaliningen fran fossilt till fossilfritt dar
biodrivmedel och elektrifiering ar hdrnstenar for att bli klimatneutrala 2045.

Inledning

Drivkraft Sverige valkomnar maéjligheten att Iamna synpunkter pa kommissionens férslag om
revideringen av koldioxidkraven for latta fordon och av reglerna om fordonsmarkning.
Drivkraft Sverige stéttar malsattningen om klimatneutralitet och delar uppfattningen om att
transportsektorn behéver snabba pa omstallningen for att uppna satta klimatmal nationellt
och inom unionen.

Vi anser att det kravs ett teknikneutralt, robust och investeringsdrivande regelverk dar alla
kostnadseffektiva I6sningar tas tillvara — elektrifiering, energieffektivisering och hallbara
biodrivmedel for att na saval EU:s som Sveriges klimatmal. Vi anser vidare att vi genom en
diversifiering av energimixen blir mindre sarbara for geopolitisk paverkan och dkar
mojligheterna for sjalvférsorjning.
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Drivkraft Sveriges rekommendationer

o Sakerstall teknikneutralitet genom att tillata alla hallbara tekniker och drivmedel att
bidra likvardigt till koldioxidkraven for latta fordon. Undvik, tak, dubbelrakningar eller
specifika minimikrav pa ravaror och produkter.

o Tillat alla hallbara drivmedel som uppfyller kraven i fornybartdirektivet, avseende
hallbarhet och utslappsminskning, raknas med inom branslekreditsystemet.

o Anvand livscykelperspektiv (inte enbart "tailpipe”) for att korrekt bedéma olika
teknikers klimatpaverkan.

o Tidigarelagg startaret for branslekrediter till 2030 och tillat 6kad flexibilitet for
uppfylinad.

e Infér en specifik fordonskategori for fordon som koérs pa koldioxidneutrala drivmedel, i
linje med industrins framtagna metodik.

o Sakerstall langsiktiga spelregler, sa att beslutade mal och mekanismer inte andras
I6pande, vilket kraftigt undergraver investeringsviljan.

e En konsumentvanlig markning av fordon valkomnas, val av drivlina ar avgérande for
hur stora utslapp som orsakas av fordonets anvandning. Markningen vid pump har
mindre betydelse da valet av drivmedel valjs i samband med val av bil.

Drivkraft Sveriges huvudsakliga synpunkter
Sakerstéll teknikneutralitet i praktiken

Forslaget har en ambition att starka teknikneutraliteten, men flera delar i férslaget riskerar att
fortsatt favorisera vissa tekniker framfér andra.

En verkligt teknikneutral reglering:

o erkanner utslappsminskningar som sker genom hela vardekedjan, det vill saga aven
bortom de utslapp som sker genom avgasroret, "tail pipe”

o utgar fran ett livscykelperspektiv for att bedéma utslappen ur ett helhetsperspektiv,

o tillater alla hallbara tekniker och férnybara drivmedel att bidra likvardigt till
koldioxidkraven,

o Undviker tak, dubbelrakningar eller specifika minimikrav pa specifika ravaror och
produkter.
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Ett angreppssatt ur ett livscykelperspektiv speglar den faktiska klimatnyttan battre an ett
ensidigt "tailpipe-perspektiv’. Biodrivmedel och andra férnybara 16sningar levererar redan
idag betydande utslappsminskningar i den befintliga fordonsflottan.

Alla hallbara biodrivmedel dr en avgérande del av transportsektorns klimatlésning

Hallbara fornybara biodrivmedel:

e ger omedelbara utslappsminskningar redan i befintlig fordonsflotta ur ett
livscykelperspektiv,

¢ produktionen ar skalbar, och produktionskapaciteten ar under standig utveckling i
unionen,

o uppfyller hallbarhets- och vaxthusgasminskningskraven i férnybartdirektivet.

Att utesluta delar av biodrivmedelsmarknaden genom att selektivt valja ravaror eller fokusera
enbart pa elektrobranslen innebar att man begransar ett av de mest tillgangliga och
beprévade verktygen for en snabb minskning av koldioxidutslapp.

Enligt fornybartdirektivet stalls det krav pa robusta hallbarhetskriterier for alla férnybara
drivmedel, vilka granskas och certifieras. Drivkraft Sverige menar darfor att alla hallbara
biodrivmedel bor inkluderas i koldioxidkraven, pa samma villkor som elektrobranslen och
avancerade biodrivmedel.

Infér flexibla och realistiska tidsramar for bréanslekrediter

Branslekrediterna foreslas boérja galla forst 2035, och inom snava tak (3% for samtliga
godkanda branslen och 1% for Annex IX del B-branslen). Detta foérslag ar alltfor begransande
och kommer inte att ge tydliga investeringssignaler.

Drivkraft Sverige foreslar att:

o startaret flyttas till 2030, i linje med RED Il och tillganglig datainfrastruktur
(unionsdatabasen),

o uppfyllandet med branslekrediter ges 6kad flexibilitet,

o alla hdllbara drivmedel inkluderas (enligt ovan).

En tidigare och bredare tillampning skulle ge marknaden nédvandig langsiktighet, trygghet,
skapa incitament for fortsatt produktion och méta efterfragan pa férnybara drivmedel.
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Infér en ny fordonskategori fér rena férnybara drivmedel

WGMM har utvecklat och testat konkreta modeller fér att skapa en ny fordonskategori fér
fordon som kors uteslutande pa koldioxidneutrala branslen. Kommissionens egen
konsekvensanalys visar ocksa att det ar genomférbart.

En sadan kategori skulle:

e skapa verklig teknikneutralitet,

o ge ett regelverk for forbranningsmotorer som kan fortsatta att anvandas hallbart efter
2035,

o framja innovation och utveckling i hela vardekedjan for férnybara drivmedel,
e och underlatta investeringar i produktion av syntetiska och biobaserade drivmedel.

Drivkraft Sverige anser att denna mdjlighet bor aterinforas i forslaget.

EU:s regler om fordonsmaérkning

En konsumentvanlig markning av fordon valkomnas av Drivkraft Sverige. Val av drivlina vid
kép av fordon ar avgérande for hur stora utslapp som orsakas av fordonets anvandning.
Markningen vid pump har mindre betydelse da valet av drivmedel valjs i samband med val av
bil. Kommissionens forslag saknar dock livscykelperspektivet i sin markning, vilket skulle ge
en storre helhetsbild for konsumenten.

Avslutningsvis

Transportsektorns omstalining ar beroende av att alla tillgangliga verktyg anvands. Drivkraft
Sverige anser att forslaget bor justeras for att battre utnyttja den potential som férnybara
drivmedel erbjuder, bade idag och pa langre sikt.

Genom att tillata bade elektrifiering och hallbara biodrivmedel att bidra fullt ut kan EU
snabbare och mer kostnadseffektivt minska utslappen, samtidigt som férsérjningstrygghet,
industriutveckling och konkurrenskraft starks.

Asa Hakansson
Produkt- och miljoexpert

Stockholm, den 20 mars 2026
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